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Anotacia

Cykloturistika je v stcasnosti stale CastejSim spdsobom vyuZivania volného Casu. Predstavuje jeden
z vyznamnych prvkov regionalneho rozvoja a preto okrem samotnej aplikaCnej praxe pritahuje aj
pozornost' vedeckej komunity. Nitriansky samospravny kraj svojimi prirodnymi, kultdrno-historickymi
i realizanymi predpokladmi poskytuje pre rozvoj cykloturistiky dostatok prileZitosti. Napriek tomu
vSak disponuje najmenSim pocCtom kilometrov cyklotras zo vSetkych krajov Slovenska. Prispevok
analyzuje problematiku cykloturistiky v literatire, potencial a sucasnost™ cykloturistiky v Nitrianskom
samospravnom kraji a prezentuje participéciu pracoviska na jej rozvoji.
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Annotation

In present, bicycle touring is still more common way of how to use leisure time. It is one of the
important elements of regional development and therefore, except application practice itself, it also
attracts the attention of the scientific community. The Nitra Self-governing region with its natural,
cultural-historical, and implementation preconditions provides sufficient opportunities for the
development of bicycle routing. Nevertheless, it has the lowest number of kilometres of cycle routes
from all regions of Slovakia. The paper analyses the issue of bicycle touring in literature, potential,
and current state of bicycle touring in the Nitra Self-governing region and presents participation of
the department on its development.
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ZhorSujuce sa Zivotné prostredie v oblastiach s vysokou koncentraciou obyvatelstva a jeho
hospodarskych aktivit, Zivotny Styl poslednych decénii poznaCeny stresom z pracovnej €innosti na
strane jednej a rastom blahobytu Sirokych vrstiev obyvatel'stva na strane druhej, spdsobili expanziu
cestovného ruchu. Spolognost’ v sucasnej dobe kladie stale vacSie naroky na oddych, regeneréciu sil
a s tym spojenu rekreaciu a cestovny ruch. Popri primarnej funkcii (obnova fyzickych a psychickych
sil Cloveka) plni cestovny ruch aj dalSie funkcie, napr. ekonomickd (zdroj finannych prostriedkov)
alebo saturacnu (sektor zamestnavajuci vol'né pracovné sily v odvetviach sluZieb). Cestovny ruch je aj
vyznamnym faktorom pri odstrarfiovani, resp. kompenzécii hospodarskych disparit medzi urbannymi a
ruralnymi regionmi, pripadne regiénmi hospodarsky nedostatocne rozvinutymi.

1. Teoreticko-metodické vychodiska problematiky

V sOCasnosti  jazda na bicykli zaZiva renesanciu ako rekreatna, zaujmova a Sportova
Cinnost’. Narasta vyuzivanie cykloturistiky v rdmci volného Casu a rekreacie. Rozvoj infrastruktary
pre podporu rekreatnych aktivit a rekreatné jazdy na bicykloch turistiku stimulujd a
zéroven prispievaju k hospodarskemu oziveniu najmé vidieckych obci (Ritchie, Hall, 1999).

V sUcasnej literature zakladné pojmy cykloturistiky nie st jednotne definované. Jednotlivé definicie
pouZivaju Casto rozporuplné parametre pri charakteristike cykloturistov i cykloturistickych aktivit
(Lamont, 2009). V niektorych definicidch cykloturistiky alebo cykloturistov dochadza k vyluceniu
alebo k prehliadnutiu radu cCinnosti suvisiacimi s cestovnym ruchom (napr. turistami mdzu byt aj
cestujdci na sutazné cyklistické preteky alebo aj osoby sutaziace na cyklistickych pretekoch atd),
niektori autori, ako napr. Bull (2006) naopak charakterizuju akcie sttaznych cyklistov ako
potencialne vyznamny segment trhu cykloturistiky. Z tohto pohl'adu je tieZ potrebné uviest' hranice
rozpdtia Cinnosti, ktoré mézu byt  zahrnuté do cykloturistiky v ramci segmentacie tohto trhu (Lamont,
2009). Jednou zo z&kladnych marketingovych technik, ktora sa v praxi pouziva na efektivne zacielenie
(zameranie) na urcité homogénne skupiny obyvatel'stva, ktoré maju relativne podobné potreby, je
segmentécia trhu (Borovsky, Smolkova, Nifajova, 2008). Cykloturistika patri k Specialnym formam
turizmu, ktoré pontkaju pobyty tematicky a aktivne zamerané. Su spojené s tematickym programom
as jedineCnym z&Zitkom z prirody, histoprie Ci kultary cielovej destinacie, sprostredkovanym
aktivnou formou hlavne v letnom obdobi. Cykloturistika vyZaduje vybudované a oznaCované
cyklotrasy podla stupfia narocnosti a potrebnd infrastruktiru cestovného ruchu na trase (reStauracie,
ubytovacie zariadenia atd.). Ma charakter cestnej cykloturistiky alebo horskej turistiky podla
umiestnenia cyklotras a charakteru terénu (Borovsky, Smolkova, Nifajova, 2008).

Narastajuci vyznam cykloturistiky pre regionalny rozvoj Gzemia sa prejavuje aj tym, Ze tato
problematiku nachadzame v rbznej miere aj legislativnych a koncepinych dokumentoch
Ministerstva dopravy, vystavby regiondlneho rozvoja, v gescii ktorého je aj cely segment
cestovneho ruchu. Ide tak najmé& o dokumenty ako napr. Narodna stratégia rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike, Podpora peSej turistiky a cykloturistiky,
Stratégia rozvoja cestovného ruchu Slovenskej republiky do roku 2020, Néarodny strategicky
referenny rdmec 2007 — 2013, Program rozvoja vidieka Slovenskej republiky 2007 — 2013,
Nova stratégia rozvoja cestovného ruchu Slovenskej republiky do roku 2013, Zakon €. 91/2010
Z.z. o podpore cestovného ruchu. Informéacie o cyklotrasach nachadzame aj v dokumentoch
regiondlneho rozvoja, v Gzemnoplanovacich dokumentoch ako aj v dokumentoch cestovného
ruchu Nitrianskeho samospravneho kraja (napr. Dubcova, Krogmann, Kraméarekova, 2011).

Moznosti vyuZitia Uzemia Nitrianskeho kraja z hladiska cestovného ruchu s detailne spracované v
monografii Krogmanna (2005), suvisiaca problematika na priklade okresu Topol'¢any bola spracovana
aj v préci Bereseckej (2013). Potencial a sucasny stav cykloturistiky v Nitrianskom samospravnom
kraji bol spracovany v rozsiahlom dokumente ,Studia rozmiestnenia cyklotras v Nitrianskom
samospravnom kraji“ (Dubcova, Kramarekova, eds., 2012).
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Cielom prispevku je prezentovat' potencial a sicasnost” cykloturistiky v Nitrianskom samospravnom
kraji (dalej NSK) a vystupy spolo¢ného projektu Uradu Nitrianskeho samospravneho kraja a Katedry
geografie a regionalneho rozvoja FPV UKF v Nitre pri rozvoji cykloturistiky.

2. Predpoklady Nitrianskeho samospravneho kraja pre rozvoj cykloturistiky

vy

Nitriansky samospravny kraj (dalej NSK) je svojou rozlohou (6 344 km?) piaty najvacsi kraj na
Slovensku. Poftom obyvatelov 688 400 (stav k 31. 12. 2012) je tretim najludnatejSim krajom
Slovenska pri hustote 108,5 obyvatelov na km?* (slovensky priemer je 110,3 obyvatelov/km?). V
Uzemi sa nach&dza 354 obci, z toho je 15 miest, v ktorych Zije 45,93 % obyvatel'ov. Podla
Regionaliz&cie cestovného ruchu v Slovenskej republike (Weiss a kol., 2005) je Uzemie NSK
rozdelené do piatich turistickych regiénov - Podunajsky, Dolnopovazsky, Nitriansky a
Hornonitriansky st ohodnotené ako regiony s nadregiondlnym vyznamom a Ipel'sky region s
lokalnym vyznamom. V&cSiu Cast’ zemia NSK zaberd Nitriansky region.

Z hladiska prirodnych predpokladov pre rozvoj cykloturistiky v NSK ma zasadny vyznam poloha na
kontaktnej linii dvoch rozdielnych krajinnych typov - Panonskej panvy a Karpéat, ktoré vyraznym
spbsobom ovplyviuju aktivity cestovného ruchu, vratane cykloturistiky, st zakladom réznorodej
ponuky cyklotras z hl'adiska ich obtiaznosti. Dominantnu €ast’ Uzemia zabera Podunajska niZina, ktora
umoZfuje rozvoj nenaroCnej resp. stredne narocnej cykloturistiky, vhodnej najma pre rodiny s detmi.
NéarocnejSie cyklotrasy (resp. ich Useky) s v severnej, vychodnej resp. juhovychodnej Casti Uzemia
NSK, kde do Uzemia klinovite zasahuju vybezky pohori Povazsky Inovec, Tribe¢, Pohronsky Inovec,
Stiavnické vrchy, Krupinska planina a Burda. Vacsina uzemia NSK patri do teplej klimatickej oblasti,
ktora je pre rozvoj cykloturistiky najvhodnejSia. Osou Uzemia je rieka Nitra, teClca severojuznym
smerom. Specificky vyznam ma rieka Dunaj, ktorej StatGt medzinarodnej rieky sa mdze stat
atraktivnym i pre vodakov zroznych Stadtov Eurdpy, ktori sa mbZu potencidlne stat’ uZivatel'mi
cyklotras Gzemia NSK, resp. cyklotras v krajinarsky atraktivnych pasoch pozdiZ riek Dunaj, Vah,
Nitra, Hron a Ipel. K najvyznamnejSim faktorom rozvoja cestovného ruchu patria termalne pramene
(napr. v Podhéjskej, v Santovke, v KalinCiakove, Cast’ Levic, s kupaliskom Margita-llona, Komarne,
Starove, TvrdoSovciach, Novych Zamkoch, v Patinciach &i v Polnom Kesove), ktoré mozu byt
miestom regenerécie cyklistov aj s pravdepodobnou vagsou dizkou priemerného pobytu v porovnani s
inymi zastdvkami na cyklotrasach. VacSina termalnych pramefiov mé& celoStatnu, resp. aj
medzinarodnd atraktivitu (Podhajska, Sturovo, Komarno, Nové Zamky). Okrem zvy3kov prirodzenej
vegetacie sa na Uzemi NSK vyskytuju aj rézne introdukované druhy. NajvéacSia koncentrécia
cudzokrajnych drevin je v Arboréte Mlynany s celoStatnym vyznamom pre cestovny ruch, ale i v
dalSich parkoch wvytvorenych pri kastieloch a kdriach. Na UGzemi kraja je intenzivne rozvijané
vinohradnictvo. Z pohladu cykloturistiky ma tato aktivita hlavne estetickdl hodnotu, v kombinacii s
gastronémiou moze byt plnohodnotne vyuZit najmé v koncovych bodoch cyklotras. Preto mézu byt
pre potreby cykloturistov vyuZitelné aj vinne cesty, napr. PoZitavska, Nitrianska kralovska a
Hontianska. Vplyv fauny mé pre cykloturistiku len sekundarny vyznam. Napriek tomu su z tohto
aspektu najvyznamnejSou zastdvkou Topol€ianky - zname chovom koni a zubra hrivnatého vo
zvernici. Obora s rozlohou 140,16 ha je stuCastou obci Hostovce a Lovce a patri k najvacsSim
atraktivitdm kraja. V NSK sa nachadza aj mnozstvo pozoruhodnosti, ktoré su predmetom Statnej
ochrany prirody, ktoré tieZ m6Zu generovat’ aj zaujem cykloturistov.

Na rozdiel od prirodnych predpokladov su kulttrno-historické predpoklady typické svojim bodovym
rozSirenim. Tym, Ze geneticky sdvisia s Cinnostou Cloveka, ich vyskyt je viazany hlavne na
intravilany miest a obci. Do tejto skupiny na Uzemi NSK zaradujeme predovsetkym bohatstvo
kultarno-historickych pamiatok, mized, pamatné izby, l'udové domy, organizované podujatia.

Z materialno-technickych predpokladov vyznamnl Glohu zohrdvaju komunikacné predpoklady. Ich
Ulohou je zabezpeCenie minimalnych Casovych strat, potrebnych na prekonanie vzdialenosti medzi
polmi selektivnych a lokalizatnych predpokladov (Mariot, 1983). Podl'a Benthiena (1997) mdZzu
vstupit' na trh s cestovnym ruchom len dopravne dostupné oblasti s rekreatnym potenciadlom. Jedine
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takto vybavené Uzemia mozu plnit’ poZiadavky cestovného ruchu a rekreacie (Krogmann, 2005). V
sucasnosti  UCastnici cestovného ruchu vyuzivaji na presun do stredisk cestovného ruchu
predovSetkym cestnl dopravu. Rovnako aj pre cyklistov je osobny automobil naj¢astejSim dopravnym
prostriedkom, ktorym prekonavaju tranzit z miesta trvalého bydliska do vychodiskového bodu ich
cykloturistiky. Na rozdiel od cestnej dopravy je vacSina Gzemia bez priameho prepojenia na hlavny
ZelezniCny tah SR a na medzindrodnl Zelezni€nu siet. PoZiadavkam medzinarodnej dopravy a taktieZ
zahranicnému cestovnému ruchu v zéujmovom Uzemi sliZia Styri hranicné prechody rdznych
kategorii: Sahy — Parassapuszta, Salka — Letkés, Stirovo — Esztergom, Komarno — Komarom. K
vyznamnym predpokladom rozvoja cykloturistiky patria ubytovacie, stravovacie zariadenia,
rekreacné, oddychové, Sportové a zdbavné zariadenia. Svojou podstatou vyjadruju schopnost’ prijat’ a
uspokojit’" ucastnikov cestovného ruchu v danej oblasti. Ubytovacie zariadenia si zakladnym
predpokladom zotrvania U€astnika cestovného ruchu v navstivenom Gzemi dobu dlhSiu ako je 12
hodin. Ich lokalizacia je zdkladom pre budovanie ciel'ovych bodov jednotlivych etdp v pripade
dialkovych cyklotrés, resp. su zékladrou pre realizovanie hviezdicovych cyklotrés. V roku 2012 bolo
v NSK 322 ubytovacich zariadeni z toho 58 hotelov, 86 penziénov, 7 kempingov a dalSich 171
predstavovalo ostatné ubytovacie zariadenia. NSK disponoval s ubytovacou kapacitou vo vySke 18
009 16Zok (8,94 % SR). Ich lokalizacia je prevazne viazana na mesta a strediska s termalnymi
kapaliskami, ubytovacie zariadenia s nizSou 16Zkovou kapacitou si viazané najma na vidiecky
priestor. Pre segment cykloturistov su atraktivne aj ubytovacie zariadenia jednoduchsie vybavené, ale
cenovo prijatelnejSie, napr. turistické ubytovne, chatové osady, ubytovanie v sukromi (Krogmann,
2005, Dubcova, Kramarekova, eds., 2012).

3. Sucasny stav cykloturistiky v Nitrianskom samospravnom kraji

S pojmom cykloturistick& trasa sa spaja velké mnoZstvo redlnych i moZznych cyklotrds bez ich
vzajomneho rozliSenia a blizSej Specifikacie. VSeobecne mozno povedat, Ze cykloturisticka trasa
moZe byt vSade tam, kde sa da jazdit’ na bicykli, ak s touto aktivitou sthlasia majitelia pozemkov a
zariadeni, po ktorych trasa vedie. Pohyb cyklistov na sieti Statnych ciest upravuje dopravny zakon, vo
vSeobecnosti moZzno jazdit' po pravej strane cesty na vSetkych cestach Il. a Ill. triedy. Samozrejme,
treba zohladnit' hlavne otadzku bezpeCnosti a vyhnut sa cestam s vysokou frekvenciou premavky,
cestdim s uzkym Sirkovym usporiadanim cesty (Hlatky, 2012). Cykloturisticki trasu Slovensky
cykloklub (http://www.cykloklub.sk) definoval ako trasu, ktora je urena pre pohyb na bicykli za
ucelom cykloturistiky, travenia vol'ného €asu, poznavania krajiny, prirody a pamiatok. Trasa vacSinou
vedie po existujucej sieti komunik&cii a zariadeni so suhlasom ich vlastnikov. Trasa je znaCena
systémom cykloturistického znacenia podla STN 01 8028 ,,Cykloturistické znacenie”. Pri budovani
siete cykloturistickych trds ide hlavne o znaCenie siete cykloturistickych tras po uZ existujlcich
komunikéciach a zariadeniach. Cykloturistické trasy su dobudovavané drobnou cykloinfrastruktdrou,
medzi ktorU patria malé a vel'ké odpocivadla, malé rozhl'adne, mostiky a lavky, panely s mapami
a zaujimavostami.

Hoci Gzemie NSK poskytuje vhodné podmienky pre rozvoj cykloturistiky i uz cestnej alebo horskej,
NSK v dizke cyklotras zabera posledné - 8. miesto (tab. 1). V&&Sina z nich vak v teréne vyznacena
nie je. Cyklotrasy su vedené po cestnych komunikéciach Il. a Ill. triedy s niZzSou frekvenciou dopravy
a spevnenymi &i nespevnenymi Géelovymi komunikaciami veddcimi pozdiz vodnych tokov, lesnymi a
pol'nymi cestami. Najv&c¢Sou brzdou budovania novych cyklotras sd, okrem nedostatku finanénych
prostriedkov, nevysporiadané pozemky, cez ktoré by mali viest'.

Tab. 1: Dizka cyklotras na Slovensku podIa typu vyuZivania

Podla typu vyuZivania BASK | NRSK | TTSK | TNSK | ZASK | BBSK |POSK | KSK | Celkom
Cyklotrasy pre cestné

bicykle 500,4 131,0 588,0 654,5|1138,0| 581,8| 649,0|328,8| 45715
Cyklotrasy pre horské
bicykle 248,3 255,5 216,0 523,2| 746,4|1558,1| 700,5|810,4| 5058,4

Zdroj: Stupékovd, 2010; Slovensky cykloklub
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V roku 2011 vznikol spoloény projekt Uradu NSK a Katedry geografie a regionalneho rozvoja FPV
UKF v Nitre s nazvom ,,Stdia rozmiestnenia cyklotras v Nitrianskom samospravnom kraji* s dobou
rieSenia projektu 15. 9. 2011 — 30. 6. 2012 (Dubcova, Kramarekovd, eds., 2012). Cielom I. etapy bolo
identifikovat' aktualny legislativny, programovy a inStituciondlny rdmec cyklistickej dopravy na
Slovensku so zameranim na NSK, charakterizovat NSK vo vztahu Kk cyklistickej doprave,
identifikovat' predpoklady NSK pre cyklistiku, charakterizovat’ sucasny stav cyklotras v NSK
a spracovat’ problémovu analyzu.

Prieskumom sa zistilo, Ze na Uzemi NSK sa v procese vyvoja vytvorila siet' cyklotrds rozneho
charakteru v 4 kategoriach. Medzi evidované cyklotrasy Slovenskym cykloklubom (vyznacené STN
01 8028) patria magistraly, ktoré tvoria jadro cykloturistickych tras. Na ne sa pripéjaju regionalne
alebo lokalne cyklotrasy. Uzemim kraja prechadza 7 cyklomagistral v dizke 275 km, ktoré v3ak nie st
adekvéatne oznacené (Martin, ed., 2005): Dunajska cyklisticka cesta (120 km), Vazska cyklomagistréala
(70 km), Ipel'ska cyklocesta (0 km), Pohronska cyklomagistrala (0 km), Hontianska cyklomagistrala
(0 km), Ponitrianska cyklomagistrala (15 km) a Stiavnicka cyklomagistrala (70 km). Cyklotrasy
priamo osadené v teréne r6znymi subjektmi (napr. Klubom slovenskych turistov) nachadzame v troch
regiénoch: 1. na Uzemi Horného PoZitavia (okres Zlaté Moravce), 2. na Gzemi Dolného PoZitavia
(Nitra, Nové Zamky), 3. na Gzemi mikroregionu SOTDUM (okres Topol€any). Trasy pre cyklovylety
tvoria najpocetnejSiu skupinu. Informécie o nich poskytuji najma r6zne web stranky, publikacie a
propagacné materidly r6zneho charakteru. Su prezentované ako odporucané vylety, ktoré vSak v
teréne nie st oznacené. Dalsie navrhované cyklotrasy sa vyskytujd v réznych Gzemno-planovacich a
strategickych dokumentoch regiondlneho rozvoja (napr. program hospodéarskeho a socidlneho rozvoja
obce, v stratégia rozvoja cestovného ruchu, v roznych projektoch mikroregiénov a obci Nitrianskeho
kraja). Specificky vyznam méa cyklisticka doprava v mestach. V NSK je 15 miest, v ktorych je jej
rozsah diferencovany. V krajskom meste Nitra je 12 km cyklotrds, dalSich 28 je projek¢ne
pripravenych. Cyklotrasy su situované v mestskom parku na Sihoti, na Zobore, KlokoCine a pri rieke
Nitra. Od roku 2011 premava v meste cyklobus. Aj v meste Levice su cyklotrasy oznacené.

PoZiadavkam cykloturistov na doplnenie cyklistického vystroja a jeho oprave slizia cykloobchody a
cykloservisy nielen vo vietkych mestach, ale aj v niektorych vidieckych obciach (napr. Mojmirovce,
Dvory nad Zitavou, Nana, Obid). Takto zameran( siet' by bolo potrebné rozsirit' aj do Podhajskej a
Patiniec - stredisk s termalnymi kapaliskami, ktoré su vhodné ako cielové etapové miesta, ale aj do
Zeliezoviec €i Zlatnej na Ostrove.

Dolezité su vSak aj komplexné sluzby, vratane ubytovania, stravovania a servisu. Na rozdiel od
viacerych eurdpskych krajin sa na Slovensku eSte len pomaly rozbieha certifikacny systém podpory
cykloturizmu (www.vitajtecyklisti.sk). Cielom certifikacie ,,Vitajte cyklisti! je vytvorit siet
turistickych zariadeni a sluzieb, ktoré su prispbsobené potrebdm cyklistov a tym podporit’ cyklisticku
dopravu a cykloturizmus na Slovensku. NSK disponuje len siedmimi certifikovanymi zariadeniami
len v 2 okresoch kraja - Komarno a Levice, ktoré spifiaji povinné i niektoré z doplnkovych kritérii.
Lokalizované su v blizkosti cyklomagistral. Ide o nasledovné zariadenia: Dom starého mlynara v
Kravanoch nad Dunajom (okres Komarno), Hotel Leonor v Kolarove (okres Komarno), Rekreacné
zariadenie Margita-Ilona v Leviciach (okres Levice), Kemping Vodnik v obci Jur nad Hronom (okres
Levice), Motorest Stop v Kozarovciach (okres Levice), Park Hotel v Hokovciach (okres Levice),
Penzion Lipa v TImaCoch (okres Levice). Tato certifikcia zaroven predstavuje aj zaujimavy
marketingovy nastroj, ktory roznymi spdsobmi propaguje certifikované zariadenia medzi cyklistami a
cykloturistami doma aj v zahrani€i a pritahuje turistov do regionov. Napriek tomu, Ze NSK kraj je
bohaty na mnoZstvo zaujimavych turistickych cielov (hrady, z&mky, mazed, jaskyne, atd.) i dalSie
sluzby (napr. turistické informacné kancelérie), certifikovanych zariadeni je malo.

V 1l. etape spolocného projektu (Dubcovd, Kramarekovd, eds., 2012) bolo navrhnutych 10
regionalnych cykloturistickych Stadii v réznych prirodnych oblastiach (rovina, pahorkatina, pohorie)
prednostne na cestach IlI. triedy, resp. po G€elovych komunikéciach v mierke vacsej ako 1 : 100 000.
Kazda zo Stadii priniesla informéacie v nasledovnej obsahovej Strukture: 1. Vymedzenie Gzemia, 2.
Moznosti rozvoja cykloturistiky v Gzemi (stru€nd charakteristika Uzemia z aspektu prirodnych a
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kultarno-historickych danosti, atraktivita z pohl'adu cestovného ruchu, cykloinfrastruktura, rusivé
prvky rozvoja cykloturistiky), 3. Hierarchia navrhovanych cykloturistickych trds v Gzemi (zoznam
navrhovanych trés a ich nadvéznost' na trasu eurdpskeho vyznamu EUROVELO 6 — Dunajsku
cyklistickl cestu prostrednictvom nérodnych cyklomagistral), 4. Charakteristika navrhovanych
cykloturistickych tras Gzemim (schematicky nacrt, dizka, stipanie, povrch — spevneny, nespevneny,
vySkovy profil, narocnost’ trasy, kolizne body, infrastruktura na trase a v zazemi trasy, skladky odpadu
a pod., fotografie zaujimavosti, charakteru Usekov a ich prepojeni atd’.). Vytipovanych bolo takmer
920 km cykloturistickych tras (so spevnenym povrchom 723 km a snespevnenym povrchom 197 km).
Niektoré z tychto navrhovanych cyklotras st uz v Stadiu realizacie, napr. cyklisticky chodnik Nitra —
Vréble, cyklotrasy mikroregionom Termal v okoli Podhajskej alebo cyklotrasy v oblasti pdsobenia
VITIS, 0.z. so sidlom vo Vel’kom ZaluZi v okrese Nitra a pod.

Na realiziciu cyklistickej infrastruktry mdzu byt obciam, resp. mikroregionalnym zdruZeniam
pridelené dotécie z réznych zdrojov, napr. na vypracovanie projektovej dokumentacie cyklotras, ich
znaCenie, fyzické vybudovanie cyklotrasy Ci cyklistickej infrastruktary a pod. VV obdobi rokov 1998 -
2010 boli cez Program obnovy dediny do cyklotras a suvisiacich projektov investované financné
prostriedky v celkovej vySke cca 83 000 eur. V roku 2013 bolo zastupitel'stvom NSK na rozvoj
cyklotrés schvélenych 40 000 Eur.

Zaver

Cestovny ruch sa v suCasnosti stava jednym z alternativnych impulzov hospodarskeho rozvoja.
Vyznamny je fakt, Ze jeho realizacia nevyZaduje v porovnani s inymi aktivitami velké vstupné
investicie a je zaloZzena na existujucich lokalizaCnych a realizatnych predpokladoch, ktoré existuju v
kazdom Gzemi. Ich kvalita a kvantita je, pochopitelne, v kazdom regione rozdielna. Uzemie NSK, az
na vynimky, svojimi predpokladmi patri k UGzemiam Slovenska s margindlnym turistickym
vyznamom. Napriek tomu kraj disponuje atraktormi schopnymi motivovat potencialneho navstevnika
k prichodu do tohto Gizemia. Najméa rurélny priestor ma realnu moznost' napifiat’ sicasny trend v
cestovnom ruchu, ktorym je preferovanie turisticky neznamych, nepredimenzovanych oblasti.
Podmienkou je vSak dobudovanie potrebnej turistickej infrastruktary. Préve toto sa vSak stava
vyhodou pre oblast’ oraz intenzivnejSie sa rozvijajucej cykloturistiky ako alternativnej mobility.
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