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Metropole Stfedni Evropy a jejich postaveni v siti VRT

Reseni daného tématu se zabyva systémovymi vazbami mezi metropolemi
nadnarodniho vyznamu a rozvojem sité VRT, které jsou dulezitym faktorem
integrace stfedoevropského makroregionu. V tomto sméru byla vyuzita originalni
metodika hodnoceni metropoli (reflektujici postindustrialni fazi spoleenského
rozvoje kde jiz nejde o prostou koncentraci obyvatelstva, ale o koncentraci
vyznamu), kter4d je zalozena na tfech komponentach: velikost populace,
ekonomicky profil a podnikatelska atraktivita. Celkem tak bylo identifikovano 27
metropoli, které byly rozdéleny na dominantni, etablované a elementarni
metropole. Typové zafazeni metropoli do znacné miry koresponduje s jejich
aktualnim postavenim v sitich VRT. Navazné jsou diskutovany planovaneé
zaméry vystavby VRT v Ceské republice. Z praktického pohledu je mozné
konstatovat, ze uzity ,evidence based” pfistup je ucéinnym nastrojem na
odstranéni nedostatkl ,administrative based” pfistupl, které dle auditu
Evropskéeho ucetniho dvora Casto nahrazuji standardni nastroje jako je cost-
benefit analyza.




Vysledky hodnoceni metropoli

typ metropole klasifika¢ni skupina agregatni skupina
velikost profil atraktivita
dominantni
Frankfurt/M.
Minchen
Berlin
Rhein-Ruhr *
Zurich
Hamburg
etablované
Wien
Warszawa
Budapest
Stuttgart
Praha
Genéve
Nurnberg
Hannover
Basel
Mannheim
Gorny Slask *
elementarni
Bremen
Bratislava
Ljubljana
Leipzig
Dresden
Gdansk
Krakéw
Poznan
Wroctaw
todz
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Postaveni metropoli v siti VRT (véetné smiSenych trati)

Podle postaveni v  sitich VRT lze stredoevropské metropole
agregovane podle prislusnych zemi rozdélit do tri skupin:

1.

skupina s nejsilnéjSim postavenim - némecké a Svycarské

metropole napojené v pruméru na 4 resp. 3 sméry VRT (nejlepsSi
postaveni maji Berlin a Rhein-Ruhr se 6 sméry).

skupina - polské a dale rakouska a madarska metropole
napojené v primeéru na 2 sméry (nejlepsSi Warszawa s 5 sméry).
skupina - ¢eska, slovenska a slovinskad metropole nenapojené na
VRT (potfeba vybudovani VRT/RS za ucelem efektivhéjsiho
vyuziti jejich rozvojového potencialu jevi jako vysoce aktualni).




Dostupnost Prahy ze stredoevropskych metropoli a dalSich center

Legenda

Dostupnost Prahy z metropoli
Nejkratsi vzdalenost (km)
16.2 - 150,0
s 150,1 - 300,0
300,1 - 450,0
e 450,1 - 600,0
600,1 - 909,1

Nejkrat$i vzdalenost (km)
— 1,7-1500
1501 - 300,0
300,1 - 450,0
450,1 - 600,0
— 600,1-905,2
Sit' VRT
Typ
mmcmea VRT v provozu
mmen YRT v plénu
—+—= Vyznamné 2elznién( koridory

Rozhodujici vyznam metropoli pro ucelnost vystavby VRT. Podle zpravy Evropského ucetniho dvora (14
referenénich VRT véetn& preshraniénich spojeni — Némecko, Francie, Italie, Spanélsko. Portugalsko,
Rakousko) se referencni hranice efektivnosti pohybuje okolo 25 tis. cestujicich/24 hod. tj. 9 mil.
cestujicich za rok. Tuto hranici nesplfiuje Zadna s planovanych VRT resp. RS v Ceské republice.
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Dostupnost Prahy z pohledu planované vystavby sité VRT/RS

Legenda
& Centra
Dostupnost Prahy po Zeleznici
Vzdélenost (km)
— () - 100
— 101 -200
— (1 - 250
—— 251-300
— 0+
Dostupnost Prahy po VRT
Vzdalenost (km)

. GE—0-100
* —101 - 200

X _’zm -250
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Posuzovani projektii VRT/RS — zakladni filozofie

Vysokorychlostni zeleznice samy o sobé nemohou pfinést hospodarsky rozmach
regionut (vit zprava Evropského a€etniho dvora, 2019).

Orientace na metropole nadnarodniho vyznamu s nejvySSim potencialem
poptavky — v Ceské republice pouze Praha (Brno Ize podminéné povazovat pouze
za vedlejSi metropoli nadnarodniho vyznamu).

Ddraz na dokonéeni tranzitnich zelezniénich koridord/TZK a jejich modernizaci
v kombinaci s vystavbou novych VRT/RS (v€etné optimalizace tras osobni a
nakladni dopravy v ramci hlavniho dopravniho sméru Usti n. L. — Praha —
Ostrava.

Koncentrace preshrani€énich propojeni VRT na Némecko (sousedni zemé s
nejrozvinutéjsi siti VRT) lokalizované na nejvyznamnéjsi evropské rozvojove ose:
jizni Anglie — severni Francie — zapadni a jihozapadni Némecko — Svycarsko —
severni Itdlie (z pohledu Ceské republiky je prioritni Porynsko-podunajska
vedlejSi rozvojova osa).

Vzhledem k znaéné slozitosti a dlouhodobé realizaci velkych infrastrukturnich
projektll povazujeme za nezbytnou aplikaci konceptu multikriterialni analyzy
ucelnosti projekti VRT/RS s kritérii integrace (strategicky vyznam), relevance
(technické pfFinosy), uziteénost (ekonomické pfFinosy), stimulace (regionalni
dopady) a udrzitelnost (environmentalni dopady). Potfebnost hodnoceni ucelnosti
a z ného se odvijejici priority vystavby pokladame za vyznamny nastroj snizovani
rizik spojenych s vystavbou VRT.
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