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Abstract

Liberalization of the transport system in the Czech Republic determines both
public bus and railway transport to a large extent. The route Prague-Ostrava
has become a milestone in the liberalization process in the Czech Republic.
Nowadays, there are three competing railway operators providing public
long-distance transportation. The aim of our article is to identify key
economic and traffic characteristics of this railway route with regard to
growing competition.
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Uvod

Liberalizace Ceskych zZeleznic zacala formalné v roce 1993 na zakladé
Zakona CNR ¢.9/1993 Sb., o Ceskych drahach, a jeho nasledné novele,
nicméné prvnim krokem k redlnému otevieni pristupu na trh soukromym
dopravciim byla aZ vertikalni dezintegrace Ceskych drah vroce 2003 na
spole¢nost poskytujici dopravni sluzby - Ceské drahy, a. s. aspravce
infrastruktury - SZDC, s. 0. V ¥{jnu 2013 bylo v Ceské republice registrovano
24 spolecnosti, které vlastni licenci k provozovani osobni drazni dopravy
(SZDC, 2013). Pouze dvé z nich v$ak provozuji dalkovou Zelezni¢ni
prepravuy, a to na lince Praha-Ostrava. Jedna se o soukromé firmy Regio]et
a LEO Express, které na této trati ¢eli konkurenci statniho dopravce Ceské
drahy. Diky konkuren¢nimu tlaku zde prosla Groven Zelezni¢ni piepravy za
posledni roky zasadnim vyvojem, ktery je zmapovan v nasledujicim textu,
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v ramci néjz jsou ilustrovany nejprve provozni ukazatele ramene a nasledné
zakladni ekonomické charakteristiky dopravci na lince.

Konkurence autobusové dopravy na trase Praha-Ostrava
Spojeni mezi Prahou a Ostravou ma specificky charakter, ktery je dan
neexistenci primého dalni¢niho spojeni mezi témito meésty. Tato skutecnost
predstavuje jednoznacnou vyhodu pro Zelezni¢ni dopravu. Jak je patrné
v tabulce 1, pocet parti primych autobusi denné je dlouhodobé nizsi, nez je
tomu u Zeleznicnich spojt.

Tabulka 1: Primé autobusové spojeni na lince Praha-Ostrava

pocet pari denné (doba jizdy)
) , ostatni | celkem

rok Student Agency | CSAD Usti nad Orl. spol.

2009 5 (5h20m) 1 (8h15m) - 6
2010 4 (5h20m) 1 (7h55m) - 5
2011 4 (5h20m) 1 (7h45m) - 5
2012 - 1 (7h45m) 1 (6h) 2
2013 - 1 (7h45m) - 1

Zdroj: autori na zdkladé TT-timetable viewer

Student Agency (SA), materskd firma spolecnosti RegioJet (R]), zacala
provozovat primou autobusovou dopravu na této lince od ledna 2006.
Z divodu neexistence primé dalnice mezi Prahou a Ostravou byly autobusy
Student Agency nuceny vyuzivat dalnici D1, kvili cemuz presahovala doba
jejich jizdy 5 hodin. Pocet primych pari ,zlutych autobusi” se postupem
Casu snizil z osmi part denné vroce 2006 na Ctyti pary vroce 2011, kdy
zacala dcerina spole¢nost RegioJet poskytovat na totozné lince Zeleznicni
spojeni. V dalSim roce pak byla autobusova linka Student Agency zcela
zruSena. Vroce 2013 zlstava v provozu pouze jediné primé autobusové
spojeni (provozované spole¢nosti CSAD Usti nad Orlici).

Zelezni¢ni linka pired vstupem soukromych dopravci
Pied vstupem soukromych subjektti, tedy do zari 2011, na trase zajiStoval
7elezni¢ni dopravu vyhradné statni dopravce Ceské drahy. V ramci sluzeb
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statni spolecnosti bylo vypravovano 23 part denné, piiCemz u €asti z nich
se jednalo o mezinarodni spoje pokracujici z Ostravy na Slovensko. Kvalita
voz{, ze kterych byly spoje Fazeny, byla variabilni. Na lince bylo v roce 2010
vypravovano 6 rychlikovych pari denn€, které byly razeny prevazné ze
starych vozl ze 70. a 80. let, které nabizely cestujicim nizsi komfort. Dale
bylo vypravovano 9 part vlaki vyssich kategorii (EC, IC, Ex) razenych
zejména z novych a modernizovanych vozi poskytujicich vysoky standard
cestovani (klimatizace, uzavieny systém WC, odhlu¢néna skiin vozu apod.).
Podobné vysoky komfort byl poskytovan také v 8 parech vlakd Supercity
Pendolino. Spoje v této kategorii navic vykazovaly pribliZzné o hodinu kratsi
cestovni ¢as nez vétSina vlakd kategorie EC/IC. Jizdné v kategorii Supercity
vSak bylo vyssi o priplatek 200 K¢ za povinnou mistenku.

Tabulka 2: Vlakové spojeni mezi Ostravou a Prahou pred vstupem
soukromych dopravcii (JR 2009/2010)

2009/2010 odjezd |pfijezd |doba jizdy |kapacita®
R 408 Vltava 0:52 5:05 4:13 120
R 446 Vihorlat 1:38 5:32 3:54 334
R 400 Silesia 2:20 6:51 4:31 456
R 442 Sirava 3:38 8:15 4:37 624
IC 544 Ostravan 3:51 7:51 4:00 482
SC 500 Pendolino 4:27 7:31 3:04 331
SC 502 Pendolino 5:27 8:31 3:04 331
IC 580 Hutnik 5:53 9:51 3:58 587
SC 504 Pendolino 7:27 10:31 3:04 331
EC 148 Jan Perner 7:59 11:51 3:52 514
SC 506 Pendolino 9:27 12:31 3:04 331

1 Kapacita vlaku bere v ivahu pouze pocet mist k sezeni.
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IC 542 Leos 9:59
Janacek 13:51 3:52 587
EC 144 Detvan 11:59 15:51 3:52 674
SC 508 Pendolino 13:27 16:31 3:04 331
EC 110 Praha 13:48 17:51 4:03 702
SC 510 Pendolino 15:27 18:31 3:04 331
EC 142 Odra 15:59 19:51 3:52 687
R 1584 16:41 20:32 3:51 414
SC 518 Pendolino 17:27 20:31 3:04 331
IC 540 Landek 17:54 21:51 3:57 542
SC 514 Pendolino 19:27 22:31 3:04 331
Ex 140 Beskyd 19:59 23:51 3:52 624
R 440 Excelsior 23:33 3:37 4:04 692

max.

celkova

kapacita 10687

Pozndmka: odjezdy ze stanice Ostrava, hl. n.
Zdroj: autori podle Jizdni rad 2009/2010 a www.zelpage.cz/razeni

V nasledujici tabulce jsou shrnuty zakladni charakteristiky prepravy pred
vstupem konkurence na tuto trat. Ve vychozim sledovaném obdobi jizdniho
fadu 2009/2010 byl primérny pocet spoji za hodinu v obou smérech 2
a primérny pocet mist k sezeni cca 464.
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Tabulka 3: Charakteristika prepravy na trati pred vstupem konkurence

2009/2010
primérny pocet spojli vjednom sméru za hodinu 0,92
priameér v dennim case (3:00-19:59) 1,06
primérna jizdni doba 3:41
primérna kapacita na 1 vlak 464,65

Zdroj: autori

Zelezniéni linka po vstupu spoleénosti RegioJet

Jak jiZ bylo vySe uvedeno, zacal Radim Jancura v zari 2011 provozovat také
Zelezni¢ni dopravu spusténim linky Praha-Ostrava. Diky novym deseti
partim spoju spolecnosti R] stoupl celkovy pocet part spoji na 31 pard
denné vroce 2011 a na 32 pard pro obdobi jizdniho radu 2011/2012. Proti
ptvodnim ocekavanim byly vlaky spoleCnosti R] sestavené ze starych
vagonl rakouskych drah, které byly tazeny modernizovanymi
lokomotivami Skoda fady 163 potizenymi z Italie, ¢imZ se provozovatel R]
snazil maximalné sniZit naklady na provoz vlakd. Vlaky R] byly sestavenou
pouze zvozl druhé tridy a zakladni jizdné bylo stanoveno na 295 K¢ za
jeden smér, coz byla vyrazné niZsi cena, nez za jakou nabizely své obdobné
jizdenky konkurenéni Ceské drahy (438 K¢).

Ze strany Ceskych drah ptisla odpovéd v podobé sniZeni cen jizdného (viz
kapitola 5) a ve sniZeni poctu rychlikovych spoji s niz§im komfortem
azvySenim poctu spoji vyssSich kategorii na 7 pari expresd, 12 pari
Eurocity a 10 part Supercity denné (v roce 2012). Z nasledujici tabulky je
dale patrny narist celkové denni kapacity, ktery vsak neni tak vyrazny, jako
narist poctu spoji.2

Tabulka 4: Vlakové spojeni mezi Ostravou a Prahou po vstupu spolecnosti
Regiojet (JR 2011/2012)

2011/2012 odjezd pFijezd doba jizdy | kapacita

EN 444 Slovakia 2:42 6:44 4:02 240

2 Pocet mist sezeni se zménil z 10 687 vroce 2010 na 11 282 mist v roce 2012.
Pocet part se zvysil z 23 v roce 2010 na 32 v roce 2012.
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R 442 Sirava 3:46 7:38 3:52 614
Ex 402 Silesia 4:02 7:50 3:48 608
SC 500 Pendolino 4:41 7:46 3:05 331
IC 1000 Regiojet 4:50 8:31 3:41 192
IC 1002 Regiojet 5:37 9:31 3:54 192
SC 502 Pendolino 5:41 8:46 3:05 331
Ex 152 Hutnik 6:06 9:50 3:44 408
SC 504 Pendolino 6:41 9:46 3:05 331
IC 1004 Regiojet 6:50 10:31 3:41 240
SC 32 Pendolino 7:41 10:46 3:05 331
EC 150 Jan Perner 8:13 11:50 3:37 434
IC 1006 Regiojet 8:50 12:31 3:41 240
SC 506 Pendolino 9:41 12:46 3:05 331
Ex 148 Hukvaldy 10:13 13:50 3:37 566
IC 1008 Regiojet 10:50 14:31 3:41 192
SC 508 Pendolino 11:41 14:46 3:05 331
Ex 146 Leos Janacek 12:13 15:50 3:37 408
IC 1010 Regiojet 12:50 16:31 3:41 192
SC 510 Pendolino 13:41 16:46 3:05 331
EC 110 Praha 14:13 17:50 3:37 540
IC 1012 Regiojet 14:50 18:31 3:41 192
SC 30 Pendolino 15:41 18:46 3:05 331
IC 1014 Regiojet 15:50 19:31 3:41 192
Ex 144 Landek 16:13 19:50 3:37 580
IC 1016 Regiojet 16:50 20:31 3:41 192
SC 514 Pendolino 17:41 20:46 3:05 331
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Ex 142 Odra 18:13 21:50 3:37 568
IC 1018 Regiojet 18:50 22:31 3:41 192
SC 516 Pendolino 19:41 22:46 3:05 331
Ex 140 Beskyd 20:13 23:45 3:32 408
R 440 Excelsior 23:23 3:44 4:21 582

max.

celkova

kapacita 11282

Pozndmka: odjezdy ze stanice Ostrava, hl. n.

s vz

Zdroj: autori podle Jizdni rad 2011/2012 a www.zelpage.cz/razeni

V souvislosti se sniZzovanim poctu nocnich spojeni (oproti roku 2010) tento
stav vypovida o trendu zkracovani vlakl a zvySovani frekvence spojeni ve
Spickach. Priimérny pocet spojii v obou smérech mezi tfeti hodinou ranni
a 7 hodinou vecerni vzrostl ze 2 spojti v roce 2010 na 3 v roce 2012.

Tabulka 5: Charakteristika prepravy na trati po vstupu Regiojetu

2011/2012
pramérny pocet spoji vjednom sméru 1,29
prameér v dennim case (3:00-19:59) 1,65
pramérna jizdni doba 3:31
primérna kapacita na 1 vlak 352,56

Zdroj: autori

Vyvoj po vstupu spolec¢nosti LEO Express a soucasny stav na
lince

Druhy soukromy dopravce, LEO Express (LE), spustil plny provoz v lednu
2013. Na rozdil od R] vyuzivad LE nové elektrické jednotky Stadler Flirt
s fixni kapacitou 240 mist k sezeni. DalSim rozdilem je také rezervacni
systém jizdenek, postaveny na tzv. zahradach cen, ve kterych je cena
jizdného zavisla na datu potizeni jizdenky. Jeden z péti vozi LE je urcen pro
dvé vyssi tiidy, kterymi chce LEO Express konkurovat Supercity Ceskych
drah.
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Vstupem 9 parl LE na linku se zvysil pocet spoji na 40 part denné v roce
2013. JelikoZ jsou veSkeré spoje LEO Expressu stejné jako spolecnosti
RegioJet denni, zvysil se dale primérny pocet spojii v obou smérech ze
3vroce 2012 na 4 v roce 2013 mezi 3.a19. hodinou, coZ ukazuje na
pokracovani trendu zahustovani dopravy ve Spickach.

Tabulka 6: Vlakové spojeni mezi Ostravou a Prahou po vstupu spolecnosti LEO
Express (JR 2012/2013)

2012/2013 odjezd prijezd doba jizdy | kapacita

EN 444 Slovakia 2:46 6:44 3:58 276
R 442 Sirava 3:47 7:36 3:49 746
Ex 542 Ostravan 4:01 7:55 3:54 485
SC 500 Pendolino 4:27 7:39 3:12 331
LE 1350 Svycarska kvalita 4:31 7:50 3:19 233
IC 1000 Regiojet 4:57 8:33 3:36 192
SC 502 Pendolino 5:27 8:39 3:12 331
IC 1002 Regiojet 5:57 9:33 3:36 192
Ex 540 Hutnik 6:01 9:55 3:54 443
SC 504 Pendolino 6:27 9:39 3:12 331
LE 1352 Svycarska kvalita 6:31 9:50 3:19 233
IC 1004 Regiojet 6:57 10:33 3:36 294
SC 506 Pendolino 7:27 10:39 3:12 331
IC 1006 Regiojet 7:57 11:33 3:36 330
EC 152 Jan Perner 8:07 11:53 3:46 364
LE 1354 Svycarska kvalita 8:24 11:39 3:15 233
SC 508 Pendolino 9:27 12:39 3:12 331
IC 1008 Regiojet 9:57 13:33 3:36 192
Ex 150 Hukvaldy 10:07 13:53 3:46 364
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LE 1356 Svycarska kvalita 10:24 13:39 3:15 233
SC 510 Pendolino 11:27 14:39 3:12 331
IC 1010 Regiojet 11:57 15:33 3:36 192
Ex 148 Leos Janacek 12:07 15:53 3:46 443
LE 1358 Svycarska kvalita 12:24 15:39 3:15 466
EC 110 Praha 13:24 16:39 3:15 280
IC 1012 Regiojet 13:57 17:33 3:36 192
Ex 146 Kysuca 14:07 17:53 3:46 431
LE 1360 Svycarska kvalita 14:24 17:39 3:15 233
SC 512 Pendolino 15:27 18:39 3:12 331
LE 1362 Svycarska kvalita 15:31 18:50 3:19 233
IC 1014 Regiojet 15:57 19:33 3:36 192
Ex 144 Landek 16:07 19:55 3:48 573
SC 514 Pendolino 16:27 19:39 3:12 331
LE 1364 Svycarska kvalita 16:31 19:50 3:19 233
SC 516 Pendolino 17:27 20:39 3:12 331
IC 1016 Regiojet 17:57 21:33 3:36 192
Ex 142 Odra 18:07 21:55 3:48 629
LE 1366 Svycarska kvalita 18:24 21:39 3:15 233
SC 518 Pendolino 19:27 22:39 3:12 331
Ex 140 Beskyd 20:07 23:53 3:46 377
R 440 Excelsior 23:28 3:48 4:20 418

max.

celkova

kapacita 13437

Pozndmka: odjezdy ze stanice Ostrava, hl. n.

s vz

Zdroj: autori podle Jizdni rad 2012/2013 a www.zelpage.cz/razeni
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Tabulka 7: Charakteristika prepravy na trati po vstupu LEO Expressu

2012/2013
prameérny pocet spojli vjednom sméru 1,63
prameér v dennim case (3:00-19:59) 2,12
pramérna jizdni doba 3:35
prameérna kapacita na 1 vlak 335,93

Zdroj: autori

Cenovy vyvoj od roku 2010

Nastup konkurence na trat’ se projevil okamzZité v cenach jizdného, které
proSly od roku 2011 dramatickym vyvojem. Pro tento vyvoj bylo
charakteristické jak ploSné snizovani jizdného, tak docCasné promoakce.
Plo$né sniZzovani jizdného ve druhé tifidé odstartoval vstup R] v zari 2011
a zavedeni jednosmérného jizdného v cené 295 K¢ (viz tabulky 8 a 9, fadek
b). Ceské drahy v reakci na nastup konkurence na dopravni trh nasledné
v Iijnu 2011 vydélily jizdné v relaci mezi Prahou a Ostravou a na nékterych
dalsich linkach3 z celositového tarifu (TR10) azavedly na nich zvlastni
snizené jizdné, které bylo az o 30 % nizsi proti dosavadnimu tarifu (viz
tabulky 8 a 9, radek c). Pro nasledujici tarif v obdobi 2011/2012 se pak
stalo charakteristické dal$i sniZovani cen ve vlacich Supercity v sedlech
prostrednictvim zleviiovani mistenek z dvouset korun na sto korun (viz
tabulky 8 a 9, fadek d). Trend sniZovani cen v sedlech nadale pokracuje
i vsoucasném grafikonu 2012/2013, ve kterém zacalo byt vyhodné jizdné

vV

svvs

cenové tirovné véasné jizdenky Ceskych drah vroce 2010, ktera ¢inila 310
K¢ (viz tabulky 8 a 9, radek f).

3 Jednalo se napt. o linky Praha-Brno, Praha-Hradec Kralové a Praha-Zlin (CD,
2011).
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Tabulka 8: Cenovy vyvoj od roku 2010 pro zdkazniky bez vérnostnich karet
(obycejné jizdné)

Dopravce Ceské drahy Regio]et LEO
Express
Kategorie vlaku | SC Pendolino ostatni IC LE
(EC, Ex)
Druh jizdného bézné | vcasnaj. bézné | vcasnaj. bézné | mimo bézné j.
j j. j. 3p.
(a) do zari 2011 638 510, 550, | 438 310, 350, | - - -
590 390
(b) zari 2011 638 510, 550, | 439 310, 350, | 295 - -
590 390
(c) rijen 2011 495 430 295 230 295 - -
(d) od prosince | 395, 330,430 295 230 295 - -
2011 495
(e) listopad 2012 | 395, | 330,430 | 295 | 230 295 - 137-532
495
() od prosince | 395, | 310,410 [ 295 | 210 295, | 139, 137-319
2012 495 325 239
(g) stav v srpnu | 395, 310,410 295 210 295, 139, 137—-329
2013 495 325 239

Zdroj: autori na zdkladé TT-timetable viewer

Tabulka 9: Cenovy vyvoj od roku 2010 pro zdkazniky se zdkaznickou kartou

Dopravce Ceské drahy Regio]et LEO
Express
Kategorie vlaku | SC Pendolino ostatni IC LE
(EC, Ex)
Drubh jizdného In 25 vcasna j. In vcasna j. kredito | mimo$ | smile card
25 va p-
(a) do zari 2011 429 330, 360, | 329 | 230, 260, | - - -
390 290
(b) zari 2011 429 330, 360, | 329 | 230, 260, | 290 230 -
390 290
(c) rijen 2011 365 320 265 | 220 290 230 -
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(d) od prosince | 360, 320, 340 260 220 290 210 -
2011 380
(e) listopad 2012 | 360, 320, 340 260 220 290 210 -
380
(f) od prosince | 360, 300,320 260 | 200 290, 133, -
2012 380 319 233
(g) stav v srpnu | 360, 300, 320 260 200 290, 133, 109-231
2013 380 319 233

Zdroj: autori na zdkladé TT-timetable viewer

Zcela odlisny byl cenovy vyvoj u vyssich trid, ktery se tyka prvni tiidy ve
vlacich CD a tfidy Business a Premium ve vlacich LEO Express. Tarif prvni
tiidy nevydélily Ceské drahy, na rozdil od tarifu pro druhou tiidu,
z celositového tarifu, a proto od roku 2010 roste v souladu s celositovym
tarifnim predpisem, na ¢emz nic nezmeénil ani vstup tietiho operatora, ktery
CD konkuruje dvéma tfidami s vy$$im komfortem.

Tabulka 10: Cenovy vyvoj vyssich trid od roku 2010

Dopravce Ceské Drahy Leo Express
Kategorie vlaku SC Ex LE

Drubh jizdného 1. tr. 1. tr. Business Premium
(a) do zaf 2011 859 659 - -

(b) zati 2011 859 659 - -

(c) Hjen 2011 859 659 - -

(d) od prosince 2011 886 686 - -

(e) listopad 2012 886 686 349-739 553-739
(f) od prosince 2012 908 708 350-739 750-900
(g) stav v srpnu 2013 908 708 350-736 750-1050

Zdroj: autori na zdkladé TT-timetable viewer

Vynosy a obsazenost

Pifes to, Ze pristup kpodrobnym informacim o vykonech je omezeny
(zejména u CD), Ize na zakladé dostupnych dat konstatovat, Ze vyvoj
obsazenosti a vynosl je zhruba korespondujici s logickou intuici ohledné
disledki sniZovani cen jizdného. Jak vyplyva z tabulky 11, vSichni dopravci
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na lince vykazuji ztratu, priCemZz u obou soukromych dopravcli se
vykazovana ztrata zvysuje. Pro Ceské drahy chybi relevantni podklady.

Vyznamnost ztrat jednotlivych dopravclt pak ilustruje podil ztraty na
celkovych trzbach téchto dopravcl. Ze soukromych operatori vykazuje
vtomto ohledu horsi vysledky spolecnost LEO Express, kterd v prvni
poloviné roku 2013 vykdazala vyssi ztratu neZ Regio]Jet za cely rok 2012.
Celkové trzby LEO Expressu jsou vSak nizsi nez spole¢nosti R] (87 mil. K¢ u
spole¢nosti LEO Express za leden az Cerven 2013 pri ztraté 85 mil K¢ vs.
246 K¢ mil. K¢ u spolecnosti R] za rok 2012 pti ztraté 76 mil. K¢). Trzby
Ceskych drah na jednotlivych ramenech nejsou oficidlné zvefejiiovany.
Vyjimkou je pouze rok 2010, pro ktery byla tato data zvefejnéna proti vili
Ceskych drah. Jejich vynosy na daném rameni ¢inily 703 mil. K¢ pro vlaky
kategorie EC, IC, Ex, R a EN (tedy bez SC), pricemZ vykazana ztrata
piresahuje 7 mil. K& (viz Vykaz z ptepravni ¢innosti CD, 2011).

Vzhledem k faktu, Ze vSichni dopravci (kromé SC Pendolino) vykazuji
pomérné vysoké hodnoty priimérné obsazenosti, lze predpokladat, Ze mezi
roky 2011 a 2013 doslo jednak krozsifeni trhu Zelezni¢ni pirepravy mezi
Prahou a Ostravskem a za druhé znacnd Cast cestujicich preSla ze SC
Pendolino ke konkuren¢nim dopravctim.

Tabulka 11: Vynos a obsazenost jednotlivych dopravcti (v tis. KC)

CD-EC/Ex CD-SC R] Leo
rok zisk obsazenost | zisk obsazenost | zisk obsazenost | zisk obsazenost
2010 -7077 -300 000 -4441 |- -610
nedost. 62%
2011 nedost. nedost. -59767 | 80 % -11721 | -
2012 nedost. -500 000* -76 267 | 85% -85 645 | 15 %
50-70 %* 40%*
pol. 2013 | nedost. nedost. nedost. | nedost. -85471 (63 %

Pozndmka: * vlastni spotiebitelsky prizkum

Zdroj: autori na zdkladé vyrocni zprdvy spolecnosti Regiofet a LEO Express,
vykaz z prepravni ¢innosti CD 2010, Centrum pro efektivni dopravu (2010),
Student Agency (2012), vlastni spotiebitelsky priizkum
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Zavér

Ptispévek shrnuje podstatné milniky vyvoje na dopravnim rameni Praha-
Ostrava s dlirazem na ekonomickou a provozni charakteristiku linky. I kdyZ
prvni formalni kroky smérujici k umoznéni volné konkurence byly ucinény
jiz v prvni poloviné devadesatych let, k realné soutézi dochazi az v zari
2011, kdy na trat vstupuje prvni soukromy dopravce RegioJet. V dalSim
roce pribyva na trase tieti Zelezni¢ni dopravce LEO Express, jehoz
pritomnosti je konkuren¢ni boj dale vyostren.

Pies pomérné Kkratkou dobu trvani volné soutéZe dopravcl na lince lze
pozorovat urcité charakteristické trendy svédcici o dopadech otevieni
tohoto Zelezni¢niho ramene volné soutéZi. Z provozniho hlediska je zejména
patrné vyrazné zvySeni prepravni kapacity a hustoty dopravy za
souCasného snizeni primérné délky vlakd. Z ekonomického hlediska je
nejzretelnéjSim projevem soutéZe vyrazné sniZeni cen, jehoz dalSim
disledkem je ztratovost vsech zucastnénych dopravci.

Rozsifenim prepravni kapacity, zvysenim komfortu cestujicich a sniZzenim
prameérné ceny jizdného se zvysil uzitek cestujicich, coz umoznilo Zeleznic¢ni
prepravé na této lince intermodalné zvysit svij podil a rozsirit zadkaznickou
zakladnu na ukor osobni automobilové dopravy. Toto zvétSeni trhu, jak
ukazuji velikosti ztrat jednotlivych dopravcli, vSak na této trase neni
dostacujici pro ekonomicky racionalni provoz vSech produkt a soucasna
dopravni situace na lince Praha-Ostrava je za danych podminek

dlouhodobé neudrzitelna.
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