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Doprava



SILNICNI DOPRAVA

e V CR je velmi husta silniéni sit, dand
historickou konfiguraci (spojeni vétéich meést,
dopravni uzly, vyuzivani terenu...)

e Nase dopravni sit je na regionalni Urovni
srovnatelna s jinymi evropskymi zememi co se
tyCe delky a hustoty, nikoliv vsak jiz co se tyce
kvality teto sité a komfortu cestovani

e Po roce 1992 zahajena pomerne intenzivni
Kstavba rychlostnich silnic, dalnic a

chvatll - prestoze zejména s dalni¢ni siti jsou
problémy



Hustota silniéni sité v CR (0,737 km/kmz2; v EU
jen 0,389 km/km?)

Hustota dalnic v CR vak pouze 0,006 km/km?2;
v EU jen 0,015 km/km?2) - a to uz je veliky
rozdil

Ke konci roku 2009 bylo u nas vybudovano 691
km dalnic a 360 km rychlostnich
komunikaci, 2 600 km pripadalo na evropskou
silni¢ni sit typu E

Po dokondeni celé sité by méla CR mit asi
2,2 tis. km silnic dalni¢niho typu, z toho 944
km dalnica 1 228 km RK



Z historie vystavby silni¢ni sité v CR

Se zajimavou myslenkou prisel zlinsky Qrﬁmyslm’k J. A. Bata,
ktery navrhl paterni komunikaci napri¢ Ceskoslovenskem v
useku Cheb - Velky BocCkov (dnes obec na ukrajinsko-
rumunskych hranicich)

Celou trasu nechal na vlastni naklady vypracovat

Tento navrh se opét vyhybal dlleZitym centrdm koncentrace
obyvatel a primyslu nasi republiky

Projekt byl schvalen prislusnymi urady. 5

Po Mnichovské dohodé 30. zari 1938 prislo Ceskoslovensko o

znacnou cast sveho uzemi - narychlo se musely zmeénit plany
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D1 - Nejvyznamnéijsi dalnice v CR

e Stavba dalnice D1 byla schvalena jiz 4.
listopadu 1938

e Tehdy se pocitalo s dalnicnim propojenim Prahy
a Podkarpatské Rusi

e Se stavbou prvni Ceské dalnice (nepocitame-li
stavbu "némecke" dalnice na Morave, jez zacala
asi o mesic drive nez stavba D1) se zapocalo 2.
kvetna 1939, ale prace byly preruseny 2.
svetovou valkou



e Po valce byla v omezeneém rozsahu vystavba
obnovena, ale v roce 1950 doslo k jejimu
definitivnimu zastavenl

e V roce 1963 byla schvalena patefni sit
ceskych dalnic a pocitalo se samozrejme i se
stavbou D1

e Oproti puvodnim plandm z rgku 1939 se trasa i
parametry zmenily, proto muzeme jeste dnes
nalezt opustene a nepouzivaneé mosty z tricatych
a ctyricgtych let minuleho stoleti v okoli vodni
nadrze Svihov (Zelivka).



Stavba mostu pres Udoli Zelivky (1948)




Vybetonované odstavné pruhy u Cestlic u Prahy
(vlevo), stejné misto na konci 60. let (vpravo)




e Vystavba dalnice D1 (jak ji zname dnes) zacala v
roce 1967 a jiz 12. cervence 1971 byl otevren
vubec prvni dalni¢ni Usek u nas, a to mezi Prahou a
MiroSovicemi (dnes 2 x 3 pruhy)

e Souvisly dalnicni tah mezi Brnem a Prahou byl
dokoncen v roce 1980, kdy se jako posledni stavéla
cast dalnice u Humpolce

e Podle puvodnich (federativnich) pldnd méla dalnice
D1 vést na Slovensko a koncit na hranicich s
Ukrajinou



e Po rozdeéeleni republiky byla jeji trasa
ukoncena na hranicnim prechodu Stary
Hrozenkov (neredlné)

e Od D1 se méla na stredni Moravée odklanet D47
na Ostravu - toto rozhodnuti bylo v roce 1996
Zmeneno

e Dalnice D1 tak dnes oznacuje tah vyhledove
spojujici tri nejvetsi mésta zeme (Praha,
Brno, Ostrava), cehoz se docili spojenim D1 s
(puvodni) D47



D1 spojuje: Praha - Brno - Vyskov - Hulin -
Prerov — Lipnik nad Becvou - Beélotin — Ostrava -
Polsko

e Dnes je D1 mezi Prahou a Brnem nejvytizenéjsi
dalnici v zemi

e Proto doslo v letech 1996-1999 k prestavbeé
prvnich 21 km mezi Prahou a Mirosovicemi ze
Ctyr jizdnich pruhti na Sest

e \/ budoucnu by tomuto useku méela jesté ulevit
dalnice D3 (jizni smér primo z Prahy)



e Obdobné rozsireni D1 (6 pruhtli) se nyni
planuje v prostoru Brna (vyjezdy 182 - 210) s
planovanym terminem pocatku prestavby na
rok 2010 (nerealné..)

e Moznému dalsimu uvolnéni dopravy na D1 by
mela pomoci dostavba rychlostni silnice R35
v Useku Hradec Kralové - Mohelnice

e Spolu s dalnici D11 by R35 tvorila alternativni
"'severni trasu" spojujici Cechy a Moravu,
zejmena jejich severni casti (napr. tah Praha-
Olomouc Ci Ostrava)
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Intenzita dopravy
e max. 97,3 tis. aut./24 h (Praha-Chodov, 2007)

e stred 34,7 tis. aut./24 h (Horice — Koberovice,
2007)

e min. 6,2 tis. aut./24 h (Morice - Vrchoslavice,
2007)

e planovana min. 9,7 tis. aut./24 h u Polska (2010)

Délka dalnice
e 377 km (338 km v provozu)

Nadmorska vyska
e Mmax. 655 mn. m. vkm 104
e Min. 198 mn. m. v km 370






Historie vzniku zeleznice

e KonéspFezna zeleznice Ceské Budé&jovice - Linz
(1828)

e Prvni parni zeleznice z Vidne pres Breclayv,
Brno (1839!), Prerov, Olomouc (1841) Ostravu a
Bohumin (1847) do polského Krakova (1856)

e Olomoucko prazska draha (1841-45)

e Dalsi vyznamné trate 1. pol. 19. stol. : Praha -
Décin, Brno - Ceska Trebova



e V 2. pol. 19. stol. se zelezniéni sit rozviji
velmi rychle : ustecko - teplicka draha(1858),
Pardubice - Liberec (1857-59), Plzen -
Praha(1961-62)

e V roce 1880 byl vydan zakon o vystavbe mistnich
dr?h ktery vyrazné prispel k dalsi vystavbe
zeleznic

e Do konce 19. stoleti mély Cechy a Morava E'o
Anglii a Nemecku jednu z nejrozsahlejsic
zeleznicnich siti v Evrope, jejiz délka tehdy
Cinila 11 130 Km.



e Po 2. svétové valce byla na Uzemi Ceské
republiky vybudovéna posledni trat z
Havlickova Brodu do Brna (1953)

e V 50. letech minulého stoleti u nas zacala
probihat motorizace a elektrifikace
zeleznicéni dopravy, posledni trat s parni trakci
zanikla v roce 1979

e \ soucasnosti motorova trakce sama
ustupuje ekologictéjsi a ekonomictejsi
elektrickeé trakci



ZELEZNICNI DOPRAVA

e Zelezniéni sit v CR patii k nejhust$im v Evropé i
na svéte, coz je dano historickymi souvislostmi

e v roce 2006 bylo v provozu 9 501 km trati, z toho
dvou a vice kolejnych 1 845 km (19,4 %), pres 2
760 km elektrifikovanych (29 %)

e VeétSina nasich zeleznic je normalné rozchodnych
(1 435 mm), uzkorozchodnych trati (760 mm) je 97
km (které znate?)

e Trat s ozubnicovym Usekem je mezi Tanvaldem a
Harrachovem



e Vysoka hustota zeleznicnich trati ve srovnani
s EU (CR: 0,120 km/km2; v EU jen 0,047
km/km?2)

e hlavni pozornost v poslednich deseti letech byla
venovana modernizaci I. koridoru (Viden -
Bfeclav - Brno - Ceska Tfebova - Praha -
Décin - Berlin)

...a IL. koridoru (Viden - Breclav — Prerov -
Bohumin - Varsava), tj. trati s rychlostmi az 160

km/hod., zarazenych do evropskych siti podle
mezinarodnich dohod



Nejvyznamnéjsi je prazsky zelezni€ni uzel. Jeho poloha je vSak z
geograﬂckeho hlediska nevyhodna, protoze Zeleznice musi sestoupit

z plosin do udoli Feky Vitavy, coz se nepriznivé projevuje u trati
zapadnich smérd. Celkem do Prahy Usti deset trati, které jsou
ukonceny bud’ na Hlavnim nadrazi nebo na Masarykgve nadrazi.
Mag,arykovo nadrazi ma charakter koncového (neprujezdného)
nadrazi

Dalsim vyznamnym zeleznicnim uzlem je Brno. Do Brna usti sedm
zeleznicnich trati, koncicich na hlavnim nadrazi, vyhodné
umisténého v centru mésta.

Z dalSich zelezni¢nich uzlu si pozornost zaslouzi Olomouc. Do
Olomouce usti 6 trati koncicich na hlavnim nadrazi, nevyhodné
polozeném pomérne daleko od centra Olomouce.

Prerov je bezpochyby take velice vyznamnym zeleznicnim uzlem.
Vsechny trati do né€j ustici jsou elektrifikovany, coz je vyhodou
mistni zeleznicni stanice z hlediska ekologie. Usti sem pouze CtyfFi
trate, ale z nejvétsich meést v republice.

Vyznamnym zeleznignim uzlem []e Ceska Trebova, i kdyz nenalezi k
nejvetsim_ méstim Ceské republiky. Jeji vyznam v poslednich
desetiletich ponékud upada, ale v minulosti se z hlediska poctu
projetych vlaku fadila k nejvyznamnejsim zelezni¢nim uzlum Evropy.
Usti sem pouze tfi trate, které ale maji celostatni vyznam.
Vyznamnost vyrazné vzroste po uplném zprovoznéni koridor.



2. Francie 29 269
3. Polsko 19 900
4. Velka Britanie 17 052
5. Italie 16 288
6. Spanélsko 13 747
7. Svédko 9 852
8. Cesko 9 511
9. Madarsko 7 950
10. Finsko 5 851

Zdroj: Martin Kvizda - Ekonomické dé&jiny Zelezniéni sité Ceské
republiky




2. Belgie 113,58
3. Némecko 100,99
4, Lucembursko 91,67
d. Madarsko 85,48
6. Svycarsko 78,80
7. Slovensko 74,63
8. Velka Britanie 69,60
9. Rakousko 68,89
10. Nizozemsko 68,59

Zdroj: Martin Kvizda - Ekonomické d&jiny Zelezniéni sit& Ceské
republiky




Vysokorychlostni traté (VRT)

e Jiz na pocatku 70. let byly zpracovany prvni
studie zabyvajici se problematikou budovani
vysokorychlostnich zeleznice v CR

e Zacatkem roku 1989 byla prijata koncepce rozvoje
zeleznicni dopravy, ktera byla ovlivhéna
»~Evropskou Dohodou o hlavnich mezinarodnich
zeleznicCnich tratich™ (Dohoda AGC) a zacaly prace
na koncepcni studii VRT v CSFR



e Vzhledem k poklesu prepravy po zeleznici na
pocatku 90. let byly zadany dalsi studie resici
moznéeé varianty zIepsenl zeleznicni
infrastruktury, s dirazem kladenym na
ekonomickou stranku

e Na zaklade vyhodnoceni zpracovavanych studii
bylo rozhodnuto o uprednostnéni modernizace
stavajicich trati, a proto bylo nutng
aktualizovat koncepcni studii VRT v CSFR

e Vysledkem teto aktualizace byl dokument ,UTP
Koridory VRT v CR" (Sudop Praha a.s., 1995),
ktery obsahoval navrhy tras a stanovil podml'nky,
za kterych je vystavba VRT ekonomicky prijatelna



e Od roku 1995 se problematikou koridoria VRT
nikdo koncepcne dale nezabyyal s vyjimkou
reseni nekterych zeleznicnich uzlu

e V Dopravni politice CR z roku 1998, Koncepci
rozvoje dopravy a spoju CR z roku 2000 i v Navrhu
rozvoje dopravnich siti do roku 2010 se uvadi, ze
budovani vysokorychlostnich trati jako soucasti
celoevropske sité neni do roku 2010 realné , ale
je zabezpecovano uzemni ochranou jednotlivych

oridoru v izemnich planech velkych
Uzemnich celki

e Pro zameér vybudovat VRT pouze na ceském uzemi
neni dostatecné ekonomické zdlivodnéni,
vyplyvajici z dostatecne silnych zatézovych
proudl

e vysokorychlostni traté dovoluji standardné
rychlost 200-250 km/hod. ....






e V CR v soutasné dobé zadné VRT nejsou,
Pendolino neni vysokorychlostni souprava

e Prvni kratké useky VRT budou budovany v ramci

modernizace III. tranzitniho koridoru Praha -
Plzen

e Pokud se vubec bude stavét, tak po roce 2020...
(co myslite?)



Planované VRT v CR

e 1. SRN - Usti nad Labem - Praha - Brno -
Breclav - Rakousko/Slovensko/Madarsko

e 2. SRN - Plzen - Praha
3. Brno — Ostrava - Polsko

Srovnani: (auto dnes), vlak dnes / VRT
e Dresden - Praha (1:45) 2:30/ 1:00

e Ustin. L. - Praha (1:00) 1:25/ 0:45
e Praha - Brno (1:55) 2:30 / 1:00

e Brno - Wien (2:15) 1:40/ 1:30

e Brno - Bratislava (1:45) 1:25/ 1:15
e Brno - Ostrava (2:30) 2:30/ 1:00



Sit" vysokorychlostnich
Zeleznic v roce 2020:

wysokorychioetd fabé
e ane frabd




Trendy:

e Pocet prepravenych cestujicich od druhe
polovineé 90. let stagnoval, vyrazné se ovsem
zmeénila struktura podle zplisobu prepravy

e Doslo k vyraznému presunu prepravenych
osob z verejne silnicni a zeleznicni dopravy k
doprave individualni automobilove

e Obdobny presun byl zaznamenan i v oblasti
prepravnich vykon, kde celkovy ukazatel mirné
stoupal, avsak vykony verejne silnicni a zeleznicni
dopravy klesaly ve prospéch vykont
individualni automobilové prepravy osob



e \/ devadesatych letech rovnéz doslo k presunu
znacné casti prepravnich vykond nakladni
dopravy ze zeleznicni na silniéni dopravu pri
mirném poklesu celkove prepravy zbozi, ovsem
za narustu celkovych prepravnich vykond o
polovinu

e Velmi vyrazné se zvysila dopravni zatéz na
silnicich a mistnich komunikacich
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LETECKA DOPRAVA

e letecka doprava v CR zaznamendava v soucasné
dobé nejrychlejsi nartist prepravy, podobné
jako v mnoha dalSich zemich svéta

e v Ceské republice je 87 civilnich letit, z toho je 9
verejnych mezinarodnich

e naprosta vétsina vykont se realizuje na letisti
Praha-Ruzyné, které zajistuje pres 94 %
celkovych vykonu v osobni prepravé a pres 84 %
v nakladni letecké preprave



e V roce 1993 bylo odbaveno v CR 1,36 mil. osob,
v roce 2010 jiz téemeér 12,5 mil.

...Z toho Praha 11,5 mil., Brno 440 tis., Otrava 300
tis. ...

e dalsi vyznamna letisté: Brno-Turany, Ostrava-
Mosnov, Karlovy Vary, (Pardubice)



VODNI DOPRAVA

e Vétsinou se cleni na Ficni (vnitrozemskou) a
namorni, u nas v hranicich statu pouze
vnitrozemska, (namorni se profiluje jak?)

e délka vyuzivanych vodnich cest na Uzemi CR je
664 km, z toho pro dalkovou vodni dopravu je
vyuzitelnych 303 km splavnych vodnich tok

e vodni doprava ma v CR pomérné maly podil na
prepravnich vykonech, coz je dano jedinym
napojenim sité vodnich cest v CR na Labe
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Potrubni doprava

e Ropovod Druzba z Ruska
-nejdelsi na svéte

e Ropovod Ingolstadt z Nemecka
-od roku 1996
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