Evropska dopravni
politika




DATA FOR 2015

m JAPAN CHINA | RUSSIA y
)

Population 321.42 126.96 1371.22 144.1

million =N
- //\

Populatlon_gruwth _ 0.4 0.8 _0.1 0.5 0.2

%0 change since previous year

Urban population

% of total 75 82 93 56 74

Area

1 000 km?2 4471 9629 378 9597 17075

Population density 114 33 336 143 s

Persons/km?

GDP (nominal)

billion EUR 14711 16 264 3952 9926 1200

Fc::al GDP growth 25 > 6 1.2 6.9 3.7

Relative GDP per capita

imn PPP (EU-28 = 100) 100 145 105 37 63

Exports of goods

billion EUR 1789 1362 561 1932 308

Imports of goods

billion EUR 1729 2049 566 1421 1 ?4|

Notes: EU-28: area, population: including French overseas departments.
EU-28: trade: only extra—EU trade.




* dopravni sluzby = 7% HDP Evropské unie, 5% pracovnich mist, 40%

Vykony dopravy v EU

verejnych investic

Freight transport in the EU-28: modal split of inland transport modes

(%
100

Mote: EU-28 includes rail transport estimates for Belgium and Croatia and does notinclude road freight transport for Malta (negligible). Figures may

of total tonne-kilometres)

mnim

20M 2012 2013 2014 2015

=Rail mInland waterways mRoad

not add up to 100% due to rounding.
Source: Eurostat (online data code: tran_hv_frmod)

transport-modal-split-2#tab-chart_1
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* https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/daviz/passenger-
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Trendy v EU

YEAR
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Bezpecnost

* Silnice: vroce 2015 bylo pri dopravnich nehodach usmrceno 26 134 osob

(Gmrti do 30 dnii)
Ve srovnani s rokem 2001 byl pocet umrti na silnicich nizsi o vice

neZ polovina (-52,4%).
k e Zeleznice: v roce 2015 prislo o Zivot 27 cestujicich;

 Vzduch: v roce 2015 bylo ztraceno 6 Zivotu.
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million EUR
EU-28 1044478 291383 522893

365.2 2700.0 1

g

BG 588 318 14 09 0.6 1.9 iz4 195 BE 6052 13643
(i 1166 377 275 06 @00 23 399 400 BG 4601 57 2131 1513
DK 33g 270 €2 00 ©O1 213 995 348 240 oz 4639 3588 1240
DE 3697 3714 475 32 99 166 637 7061 5159 DK Leefin 477 806% 1811 | 7 | 2600
DE 70738 96259 54179
EE 16.1 37 1.3 0.0 0.0 o7 0.3 12.9 3.4
EE 1180 214 712 254 | w9 | 900 |
IE o4 273 4.0 0.1 0.6 a1 153 17.2 IE e s =
EL 355 687 LI 00 140 30 376 122 EL 18019 - 6330 7e28 | 138 | 1700 |
ES 026 1742 148 04 63 283 2157 801 ES e e -
FR 476 3008 256 46 1 132 FRO0 2684 2548 Rl 152100 IRE31 B5 528 27 749 131 m
HR 222 196 51 o1 41 L1 2.4 112 HR 206 1633 706
T 032 1664 395 2. 26 445 213 3334 1603 m| 121022 26136 75723 19163 | 120 | 2000 |
cY 19 31 00 00 00 21 0.6 0.2 1.4 cY 392 801 388
Lv 251 136 38 0.2 0.1 0.8 1.3 7.4 5.5 LV 1738 37 991 43 mm
LT 558 146 103 0.0 o 1.4 0.6 20.3 8.2 Lr 532 2425 437
LU 7.4 0.0 00 09 37 L 2812 882 1778 152 | 158
667 487 189 08 0B 00 08 540 355 HU o o I
MT 655 159 354 142 | s | 1500 |
.2 1.9 00 00 00 14 05 37 1.2
NL 9714 21240 6339
AT| 21180 5601 11375 4183 | 17 | 2500 |
PL 8231 18246 3995
PT| 15505 5007 8287 2121 | 127 | 1500 |
RO 1951 6135 2918
| 3434 831 2345 258 | 160 | 1700 |
SK 681 1389 1117
FI| 12848 3356 7167 2325 | 17 | 2300 |
SE 7471 11775 5606
uk| 220848 68222 86059 66367 14.0 3400

Note: FR, CY, ML, PT, RO: provisional data




EU-28 External Trade by Mode 2.1.10

VALUE (billion EUR)

PARTMER: EXTRA-EU-28

EXPORT IMPORT EXPORT + IMPORT
Sea 8597 4B1% 9196 53.2% ERrLSAEETET ]

Road 336 175% 2528 146% 566.4| 16.1%
Rail 19.0 1.1% 20,0 1.2% 39.0 1.1%
Inland waterway 0 0.2% 33 0.2% 0.2%
Pipeline i6 0.2% B85.9 5.0% I 25%
Air 5218 292% 3750 21.7% 25.5%
Self propulsion 45.1 25% 19.7 1.1% 3 1.8%
Post 1.0 0.1% 1.7 0.1% 0.1%

3.0% 736 FAL

1789.2 [100.0% 17292 100.0% 35184 100.0%

WEIGHT (million tonnes)
PARTMER: EXTRA-EL-28

EXPORT IMPORT EXPORT + IMPORT
Sea 5225 B03% 12546 F45% EErrANEEI AL
Road 828 127% 646.1 39% 6.4%
Rail 115 2.7% 70.8 4.2% . 3.8%

Inland waterway 7.9 1.2% 10.7 0.6% 0.8%
Pipeline 28

0.4% 2631 156% 11.4%

0.8%
0.1%
0.0%

0.7%

100.0% 16850 100.0% 2335.3| 100.0%

MNote: Data for intra-EU trade are no longer av allable by mode of transport used.

of Transport - 2015

2.1.15 Comparison EU-28 - World
PASSENGER AND FREIGHT TRANSPORT

PASSENGER TRANSPORT

EU-28 USA JAPAN CHINA RUSSIA
billion pkm [FIRE 2015 2014 2015 2015

Passenger car 47194 6161117 10743 (%)

Bus + trolley bus + coach 5435 5540 72.6 1323
Railway 4419 400 414 11961 1206
Tram + metro 1024 230 B 494
Waterborne 217 0.7 330 73 0.6

Air (domesticfintra-EU-28) 6420  1033.0 Bo.B 7283 226.8

FREIGHT TRANSPORT

EU-28 USA JAPAN CHINA RUSSIA
billion tkm 2015 2014 2014 2015 2015

Road 17223 38105 2100 57956 2320
Rail 4175 27027(¢) 210 23754 23060
Inland waterways 1475 48B30 63.0

0il pipeline 1152 13052 466.5(F) 24440

Sea (domestic/intra-ELU-28)

11114 2518(7 1831 91772( 40,0

\




EU-28 Performance for Freight 221 Modal Split of Freight Transport 2.2.3

Transport 1995-2015 - BY MODE on Land 2015 - BY COUNTRY
billion tonne-kilometres (tkm) tkm in %
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Pristup EU k
reforme dopravy



Strategicke dokumenty EU

e Zelena kniha

 cilem je zahdjit proces konzultaci o daném tématu na evropskeé trovni

* Bila kniha

* bilé knihy Komise jsou dokumenty, které obsahuji navrhy na innost SpolecCenstvi
v urcité oblasti.

* Smérnice, narizeni, narizeni

* Narizeni je pravneé zavazné. Plati v celém svém rozsahu v celé EU.

* Smeérnice je pravni akt stanovujici cil, ktery museji vSechny zemé EU splnit. Je vSak na
jednotlivych zemich, jak formuluji prislusné vnitrostatni zakony a jak téchto cilti
dosahnou.

* Rozhodnuti je zavazné pro vSechny, kterym je urceno
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Spolecna dopravni politika

Fakticky od roku 1951

 V Parizké smlouvé ,vytvoreni spolecného trhu vyZaduje uplatriovani takovych sazeb a

podminek pro prepravu uhli a oceli, aby podobné umisténi zakaznici Celili srovnatelnym
z o
cendm.

V kvétnu roku 1962 Komise vydala dalSi dokument tykajici se Spolecné
dopravni politiky s nazvem , Akcni program pro Spolecnou dopravni politiku®

Po cela 60. 1 70. 1éta k Zddnému vyznamnému pokroku ve Spolecné dopravni N
politice nedoslo a da se konstatovat, Ze azZ do 80. let nedoslo témér viibec
k tvorbé spolecného trhu dopravnich sluzeb.

Prilom nastal dne 23. ledna 1983, kdy Evropsky parlament, podporovany
Evropskou komisi, zazaloval Radu u Evropského soudniho dvora (zaloba 13/83)



N

Dne 22. kvétna 1985 shledal Soudni dvur Radu

vinnou a naridil ji, aby zvysila sveé usili pri plnéni N

ukolu CTP. Ve svém verdiktu soud uvedl, ze Rada:

je zavazana v primérené lhute k liberalizaci preshrani¢ni dopravy v ramci
Spolecenstvi (vCetné tranzitu);

ma stanovit podminky, za jakych se podnikatelé z jednoho Clenského statu
mohou ucastnit poskytovani prepravy v jiném clenském state;

muZe, ale neni povinna prijmout doplnujici opatreni (socialni, technicka,
ekologicka a dalsi harmonizacni opatrenti).

Soud nechal otazku naCasovani otevrenu, specifikovanou vagné - Rada tak meéla
ucinit ,v primérené lhiité“. Komise a Rada pak samy upresnily horizont tak, Ze
byl v souladu s ostatnimi aspekty vnitrniho trhu, tj. do roku 1992.



Bilé a zelené knihy

Prosinec 1992: Bila kniha ,Budouci rozvoj Spolecné dopravni politiky: GlobdIni pristup k vybudovdni ramce Spolecenstvi pro
udrZitelnou mobilitu

* analyzovan stav dopravniho systému v nové zrizené Evropské unii a vyhlidKky jejiho vyvoje.
* hlavni diiraz byl kladen na co nejrychlejsi otevireni dopravnich trhii a na vztah dopravy a hospodarského ristu.
* spojeni potieb mobility s problematikou Zivotniho prostredi

Zelena kniha z prosince 1995: ,Smérovdni ke spravedlivé a ticinné tvorbé cen v dopravé”. resila dllezity problém externich
nakladt v dopravé

Cervenec 1998: Bil4 kniha s nazvem ,Spravedlivé platby za pouZiti infrastruktury: postupny ptistup k vytvoreni spolecného
rdmce pro vybirdni poplatkii za pouzivani dopravni infrastruktury v EU24

2001 Bila Kniha: ,Evropskd dopravni politika pro rok 2010: ¢as rozhodnout”
» cilem bylo zejména odstranit vzajemny vztah mezi ekonomickym ristem a dopravnimi vykony (tzv. decoupling) a také snaha eliminovat
nerovnomeérny vyvoj jednotlivych dopravnich médi.
* podporovat multimodalitu a intermodalitu

Zelena kniha z roku 2007 s ndzvem ,Na cesté k nové kulture méstské mobility“

Rok 2009 prinesl Zelenou knihu s ndzvem , TEN-T: prezkum politiky“
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Projekt transevropskych siti TEN-T

Cile po Maastrichtu 1993:
. socialni a ekonomicka soudrznost regionti

. rozvoj zaostalych a odlehlych regionti

nové trhy a nové pracovni prilezitosti

- spojeni s novymi trhy




Prispevky TEN - T podle typu dopravy

100% = €7.2 billion Legend

ATM = Air Traffic Management
ERTMS = European Rail Traffic Management System

RIS
6.3% ITS = Intelligent Transport Systems and Services

Galileo MOS = Motorways of the Sea

ha— 26% RIS = River Information Services

;Eﬁ IWW = Inland Waterways

Mas
0.7%

Multi-modal
5.3%
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Doprava 2050

Je soucasti Bilé knihy z roku 2011

Strategie pracuje s cilem dramaticky snizit zavislost Evropy na dovazené ropé€ a
snizit emise oxidu uhliCitého v dopravé. Podminka k dosazeni tohoto cile je
stanovena nutnost transformace soucasného evropského dopravniho systému. Mezi
klicové cile, kterych mélo byt dosazeno do roku 2015, patri:

nezvysovat pocet konvencné pohanénych automobilii ve méstech,

40% vyuziti udrzitelnych nizkouhlikovych paliv v letectvi,

nejméne 40% sniZeni emisi v lodni dopravé,

presun 50 % silniCni meziméstske prepravy na stredni vzdalenost na Zeleznici a na
vodni dopravu,

nastavit opatreni tak, aby dosSlo ke snizeni emisi z dopravy o 60 % do roku 2050.
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Klicoveé kroky liberalizace - silni¢ni nakladni Y/
doprava

* od 1.ledna 1993 zruSena vSechna kvantitativni omezeni (kvoty) a dvoustranna
povoleni. Od té doby je mezinarodni nakladni preprava v Unii témér volna, nebot
pristup na trh podléha pouze kvalitativnim poZadavkiim, které jsou podminkou pro
ziskanti licence Spolecenstvi.

* Pravidla kabotazZe: od roku 1993. Narizeni umoznuje podnikiim, ktereé vlastni licenci
SpoleCenstvi udélenou nékterym clenskym statem, aby v jiném c¢lenském staté
poskytovaly sluzby silni¢ni prepravy zboZi, ovSem pouze za podminky, Ze k jejich
poskytovani dochdazi jen docasné. Od 30. Cervna 1998 byly Cinnosti v oblasti
kabotaZze jesté vice liberalizovany, zlistala vSak podminka, Ze tyto Cinnosti musi byt i
nadale pouze docCasné \

* Pro nejasnost vykladu pojmu docasneho poskytovani dopravy bylo narizenim (ES)
€. 1072/2009 ze dne 21. rijna 2009 stanoveno, Ze muZze dojit nejvySe ke trem
kabotaznim prepravam, a to do sedmi dnti od posledni vykladky navazujici na
mezinarodni prepravu smérujici do hostitelské zemé, v niz pak ke kabotazi dochazi.
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Klicove kroky liberalizace - silnicni osobni
doprava

* 1992: bylo povoleno vsem dopravnim podnikiim z Unie vykonavat linkovou
dopravu Ci prilezitostnou dopravu vice nez deviti osob (vCetné ridice) mezi
Clenskymi staty.

* Kabotazni osobni doprava (opét pouze v doCasné podobé€) pro prilezitostnou a
zvlastni linkovou dopravu byla povolena roku 1997.

« Kabotaz byla povolena i na linkové prepravé za podminky, Ze byla provozovana
v ramci mezinarodni linkové dopravy a nikoliv na konci linky na tizemi jiného statu



Klicové kroky liberalizace - letecka doprava

* Do 80. let 20. stoleti - jedno z nejvice protekcionistickych odvétvi
 Statni letiSté a aerolinky
* Vysoké ceny - luxusni statek

 Biletaralni dohody - bariéry vstupu konkurence

* tlak ze strany spotrebitelskych organizaci

* neexistence jinych dopravnich cest, nez linek vymezenych v bilateralnich
dohodach.

 Uspésna liberalizace letecké dopravy ve Spojenych statech americkych

* =>1987 prvni liberaliza¢ni balicek




LiberalizacCni balicky letecké dopravy

* 1. balicek

* 1 smérnice a dvé narizeni

 aplikace balicku umoznila vstup mensich leteckych spolecnosti na nékteré z hlavnich leteckych tras
v ramci SpoleCenstvi

e 2.balicek 1990

 dalsi otevreni spolecného trhu, vétSi svoboda ve stanovovani cen letenek a pridélovani kapacity.

N

* Vsem prepravciim v EU bylo udéleno pravo provozovat prepravu neomezeného poctu cestujicich nebo
zboZi mezi jejich domaci zemi a jinym Clenskym statem

* staty pravné zavazaly k plné liberalizaci leteckého trhu EU od 1. ledna 1993. K
 Treti balicek (1992) zrusil vSechna obchodni omezeni, ktera se vztahovala na evropské letecké
spolecnosti provozujici dopravu v EU
« vytvoril jednotny evropsky letecky trh, ktery byl nasledné rozsiten o Island, Norsko a Svycarsko.

* Vnitrostatni letecti dopravci byli nahrazeni koncepci leteckych dopravcii Spolecenstvi a byla jim
/ umoznéna svoboda v poskytovani sluzeb v EU a stanovovani kapacity
\ /

~

(



Liberalizace zelezniCni dopravy

Nejpomalejsi liberalizace

Prvni balicek byl nakonec schvalen koncem roku 2000 (konkrétni smérnice byly
vydany v unoru a breznu 2001)

* Jen nakladni doprava

Druhy balicek vstoupil v platnost 2004
* Opétjen nakladni doprava: bezpecnost a interoperabilita

* Snaha o vytvoreni jednotné Zelezni¢ni oblasti

Treti balicek schvalen roku 2007
e Mel vést k celkové liberalizaci
 Politicka nepriichodnost

* Jen dil¢i aspéchy




Liberalizace zelezniCni dopravy

« Ctvrty Zelezni¢ni bali¢ek
* Komise prijala navrh vlednu 2013

* Schvalen (znacné upraveny) v prosinci 2016

* Problémy liberalizace

* rigidita procesit na narodni trovni: postup liberalizace dopravniho trhu neodpovidal
predstavdam Komise a stanovené terminy v mnoha pripadech nebyly ve ¢lenskych
zemich dodrZeny, nebo byly dodrZeny jen formalné, zatimco prakticky nebyly
jednotlivé segmenty trhu liberalizovany do miry stanovené v jednotlivych baliccich.




Mapa 1.13 Priméma rychlost primych Zeleznicnich spoji, 2014
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Zdroj: Studie Kvantifikace dopadd pravnich a administrativnich
pieshranifnich pfakaZek v pozemnich prihraniénich regionech”,
Politecnico di Milano, 2017

Mapa 3.14 Ztrata HDP v pozemnich pfihrani€nich regionech NUTS 3 z divodu pfeshraniénich




vystavby dopravnich projektu
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