Spoleéna dopravni politika
Pro¢ spoleéna dopravni politika?

Ma-li byt vnitfni trh skute¢né funkéni, integrace musi pokro€it také v dopravé. Neni
proto divu, ze vedle zemédélstvi a obchodu byla oblast dopravy vybrana za sféru
spoleéné politiky. Vedlo k tomu nékolik divodu:

1. Postupujici ekonomicka integrace stale vice rozsifuje obchod mezi ¢lenskymi
zememi a proto doprava mezi nimi musi spolehlivé fungovat.

2. Doprava napomaha volnému pohybu zbozi a sluzeb. Je proto tieba vytvorit
takové podminky, aby dopravni naklady nebranily dalSimu rozsifovani
obchodu.

3. Dopravni sektor pohlcuje v zemich Unie az 40 procent verejnych investic, jeho
fungovani ovliviiuje mnoho dalSich sfér a zvlast velky vliv ma na regionalni
rozvoj, zivotni prostredi, utvareni krajiny, spotfebu energie aj.

Vyvoj do 80. let
Boom 80. let
Projekt transevropskych siti

Po pfijeti Maastrichtské smlouvy zacala Evropska unie rozvijet aktivity v noveé oblasti
nazvané transevropské sité. Jedna se o vybudovani nejen v oblasti dopravni, ale i
v telekomunikacich a energetice, vcetné ropovodld a plynovodl. Projekt
transevropskych siti je logickym dovrSenim ukolu vytvofit prostor bez vnitfnich hranic,
usnadnit uvnitf ného propojeni rtznych ¢asti Unie a zkratit prepravni vzdalenosti.

Vedle zakladniho poslani, jez souvisi s fungovanim spolecného trhu si projekt
transevropskych siti klade i dalsi cile:

1. Prispét k socialni a ekonomickeé soudrznosti bohatSich s méné vyspélymi
témito oblastmi méla urychlit ekonomicky rozvoj zaostalych regiont a snizit
rozdily v HDP na obyvatele.

2. Stanovit priority pfi rozvijeni infrastruktury, coz ma pfiznivé ovlivnit pfedevsim
odlehlejsi a méné vyspélé regiony Unie.

3. Upevnit konkurence schopnost zemi Unie, vytvofit nové trhy a nové pracovni
prilezitosti.

4. \ytvorit potrebné spojeni jednak s pfidruzenymi zemémi stfedni a vychodni
Evropy, jednak se zemémi Stiredomofi

Program priorit pro rozvoj dopravy



