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Uvod

V této seminarni praci se pokusim vysvétlit pro€ je dilezita mezinarodni pieprava a jednotlivé
tipy mezinarodnich prepravnich smluv, jejich predmét a pravni rezim. V zavéru se pokusim
definovat klicové rozdily mezi mezinarodni prepravni smlouvou a mezinarodni zasilatelskou
smlouvou.



Mezinarodni preprava

Mezinarodni preprava byva zpravidla definovana jako preprava, jejiz misto vychozi a misto
cilové (misto odeslani a misto ureni zbozi) se nachazeji v ruznych statech, tzn., ze zbozi
nebo osoby se piepravuji pres hranice stat a to na zakladé jediné prepravni smlouvy.

V nekterych piipadech se vychozi a cilové misto dokonce mohou nachézet v témz staté, avSak
cast prepravy se uskuteCiiuje na izemi jiného statu. Zvlastni vyznam nabyva mezinarodni
pfeprava v souvislosti s postulaty volného pohybu zbozi, osob a sluzeb, tzn. V souvislosti

s ekonomickou integraci statu.

Volba zpiisobu prepravy a tim i vySe prepravného zavislé na dohod¢ prodavajiciho a
kupujiciho a ma samoziejme tzkou navaznost na jednotlivé nalezitosti kupni smlouvy,
zejména na vysi kupni ceny a na dodaci lhitu. Stanovena dodaci parita by z volby piepravy
méla samozieymée vychazet. Pti volbé je vSak tfeba brat v uvahu 1 dalsi faktory, jakymi jsou
naptiklad:

e piepravni moznosti (infrastruktura, dopravni sit, hustota spoja apod.),
e povaha (vlastnosti) zbozi,
e pouzita obalova technika.

Prodavajici i kupujici si mohou prepravu zajistit pfimo u dopravel nebo mohou pro tento ucel
vyuzit specializovanych subjekta — zasilatelt (speditért).

Dopravcem rozumime takovy subjekt, ktery sam vlastni dopravni prostiedky (napt. 4eské
drahy) a jejich prostfednictvim pak realizuje pfepravu, a to na zakladé:

e smlouvy o preprave véeci,
e smluv o ndymu nebo o provozu dopravniho prostiedku.

Mezindrodni prepravni smlouva

Vymezeni mezinarodni prepravni smlouvy

Preprava zbozi je zajiStovana obvykle na zakladé smlouvy o prepravé véci nebo smlouvy o
najmu ¢i provozu dopravniho prostredku.

Smlouvou o prepraveé véci se dopravce zavazuje odesilateli, ze ptepravi véc (zasilku)

z urcitého mista (misto odeslani) do urcitého jiného mista (misto urceni), a odesilatel se
zavazuje zaplatit mu Uplatu (pfepravné). Smlouva nemusi byt uzaviena pisemne. Smlouva
vznika dohodou o jejim obsahu. Uzavieni piepravni smlouvy mohou osvéd¢ovat dva typy
dokumentu, a to nakladni nebo nalozny list (konosament).

Nakladni list vystavuje odesilatel jako pisemné potvrzeni o objednani pfepravy a dopravce na
ném potvrzuje piijem zasilky k prepraveé. Nakladni list neni cenny papir a neni
prevoditelny. Je prukazni listinou o existence piepravni smlouvy a o prevzeti zbozi
dopravcem k prepravé. Jedna se o legitimacni doklad. Pouziva se v zeleznicni doprave,

v silnicni , letecké, fi€ni a namotni doprave.



Nalozny list je cennym obliga¢né pravnim papirem obdobné jako napt. sménka nebo Sek.
Je listinou, kterd ma vyznam 1 hmotnépravni, tj. zasadné nenahraditelnou podminku pro vznik
prava, jeho vykon, pfevod a trvani tohoto prava. Nalozny list mize znit:

na doruditele
na jméno urcité osoby
na fad

Prava z nalozného listu:

na dorucitele se prevadéji predanim nalozného listu osobé, ktera ma tato prava nabyt,
na jméno lze prevést na jinou osobu podle ustanoveni o postoupeni pohledavky,

na fad opravnéné osoby lze pievést vyplnénym nebo nevyplnénym rubopisem, neni-li
uvedeno na ¢i fad, plati, Ze je vydan na fad odesilatele.

Dopravce je povinen v nalozném listu uvést:

a)
b)
©)
d)

e)
f)

nazev a sidlo pravnické osoby nebo jméno a misto podnikéani dopravce,

nazev a sidlo pravnické osoby nebo jméno a misto podnikéani odesilatele,

oznaceni pfepravované veci,

udaj, zda byl nalozny list vydan na dorucitele nebo na jméno piijemce, popt. udaj, ze
byl vydan na jeho tad,

misto urceni,

misto a den vydani nalozného listu a podpis dopravce. Pokud byl nalozny list vydan ve
vice stejnopisech, vyznaci se jejich pocet na kazdém z nich. Po vydani zasilky
opravnéné osobe na jeden stejnopis, pozbyvaji ostatni stejnopisy platnosti. Za znieny
nebo ztraceny nalozny list je dopravce povinen vydat odesilateli novy s vyznacenim,
ze jde o nahradni.

Pravo domahat se vydani zasilky ma podle nalozného listu:

na jméno: osoba v ném urcena,

na fad: osoba, na ¢i fad byl nalozny list vystaven, nebyl-li pfeveden rubopisem nebo
byl-li, pak osoba, ktera je uvedena jako posledni v nepferusené fadé€ rubopisu a nebo
dorucitel nalozného listu s poslednim nevyplnénym rubopisem,

na dorucitele: osoba, ktera nalozny list pfedlozi dopravci.

Dopravce odpovida za Skodu na zasilce od jejiho prevzeti do jejiho vydani, ledaze by
prokazal, Ze byla zptisobena:

odesilatelem, pfijemcem nebo vlastnikem zasilky,

vadou nebo pfirozenou povahou obsahu zasilky, véetné obvyklého ubytku,

vadnym obalem, na ktery dopravce upozornil odesilatele pti prevzeti zasilky

k prepravé a byla-li vadnost obalu uvedena v nalozném listu poznamenana, dopravce
odpovida za skodu na zasilce vzniklou v disledku vadnosti obalu jen tehdy, jestlize
vadnost nebyla pfi prevzeti zasilky poznatelna.



Dopravci vznika narok na prepravné po provedeni piepravy do mista urceni, nestanovi-li
smlouva za rozhodnou jinou dobu. K zajisténi svych naroka vyplyvajicich ze smlouvy ma
dopravce zastavni pravo k zasilce dokud s ni miiZze nakladat. Vazne-li na zasilce né€kolik
zastavnich prav, ma zastavni pravo dopravce piednost pied zastavnimi pravy diive vzniklymi
a zastavni pravo dopravce ma piednost pred zastavnim pravem odesilatele.

Pravni rezim mezinarodni prepravni smlouvy

Vzhledem k principu autonomie vile se pro mezinarodni piepravu uplatni jako zakladni
pravidlo volba prava. Chybi-li volba, je rozhodné pravo statu, kde ma dopravce sidlo. Vice
nez kolizni Gprava je vSak dulezita unifikovana Gprava piima, ktera je v oblasti mezinarodni
prepravy velmi silna. Mezi nejvyznamnéjsi dokumenty, kterymi je vazana i Ceska republika,
patfi:

V oblasti zelezni¢ni prepravy

Umluva o mezinarodni elezniéni prepravé (COTIF), ktera byla uzaviena v Bernu v roce
1980 a ktera jednotné upravuje piepravu po Zeleznicich smluvnich stat, v ¢ekém pravnim
fadu jako vyhlaska ¢. 8/1985 Sb., a to s dodatkem o Jednotnych pravnich pfedpisech pro
smlouvu o mezinarodni zelezni¢ni prepraveé zbozi (CIM — existuje 1 dodatek CIV tykajici se
prepravy osob, ovSem ten neni z hlediska mezinarodniho obchodu tak vyznamny).

V oblasti silni¢ni prepravy

Umluva o pfepravni smlouveé v mezinarodni silniéni nakladni pfepravé (CMR), ktera byla
uzaviena v Zeneve v roce 1956, v Ceském pravnim radu jako vyhlaska ¢. 11/1975 Sb.

V oblasti lodni prepravy

Umluva OSN o namoini piepravé zboti (Hamburska pravidla o konosamentech), v &eském
pravnim fadu jako vyhlaska €. 193/1996 Sb. Hamburska pravidla jsou zcela noveé
koncipovanou moderni mezinarodni upravou, kterd mezi smluvnimi staty, k nimz ovSem
dosud patfi pouze relativné malo hospodarsky vyznamnéjsich statd, nahrazuje dosud jinak
platna Haagska pravidla.

Haagska pravidla, zpravidla v revidované podobé jakozto Haagsko-visbyska pravidla,
zUstavaji nadale v platnosti ve vztahu ke smluvnim statim, které k Hamburskym pravidlim
nepfistoupily. Ridi se jimi s uréitymi modifikacemi dopravci prakticky viech nejsilngjsich
namotnich statd svéta, a to Casto na zakladé recepce do vlastniho pravniho fadu.

V oblasti letecké prepravy

Umluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké dopravé (Varsavska smlouva),
v Ceském pravnim tadu jako vyhlaska ¢. 15/1935 Sb., a to ve znéni dodatk.

Var§avska umluva byla nékolikrat revidovana, CR je smluvnim statem Haagského protokolu
z roku 1955, kterym se méni VarSavska imluva (€. 15/1966 Sb.)

Umluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké prepravé provadéné jinou
osobou nez smluvnim dopravcem (Guadalajarska umluva o sjednoceni nékterych pravidel o
mezinarodni letecké prepraveé provadéné jinou osobou nez smluvnim dopravcem z roku
1961), v Ceském pravnim fadu jako vyhlaska ¢. 27/1968 Sb.



Mezinarodni Zelezni¢ni pieprava

Pro smlouvu o prepravé osob a zavazadel jsou prepravnim dokladem jizdenka a
zavazadlovy listek, které musi obsahovat zkratku CIV. Formu a obsah jizdenek a
zavazadlovych listkli urCuji mezinarodni tarify.

Zeleznice odpovida za $kodu vzniklou tim, Ze cestujici byl usmrcen, zran&n nebo jinak
postizen na svém té€lesném nebo dusevnim zdravi v dusledku urazu, k némuz doslo

v souvislosti s zelezni€nim provozem béhem pobytu cestujiciho ve vagonech anebo pii
nastupovani nebo vystupovani. Zeleznice odpovida dale za skodu, ktera vznikne Gplnou nebo
casteCnou ztratou nebo poskozenim véci, jez cestujici postizeny takovym Urazem ma na sobé
nebo je veze s sebou jako ru¢ni zavazadlo; odpovida i za Skodu zptisobenou poskozenim
zavazadla, ktera vznikne v dobé od pfijeti zavazadla k prepravé a z do jeho vydeje. Zeleznice
je této odpoveédnosti zprosténa pouze na zakladé divodu vyslovné uvedenych.

Reklamace musi byt uplatnéna u prislusné zeleznice vzdy pisemné v predepsané 1hute.
Naroky na nahradu $kody vyplyvajici z odpovédnosti Zeleznice pti usmrceni a zranéni
cestujiciho se promlcuji po 3 letech, jiné naroky z pfepravni smlouvy se promlcuji po 1 roce.

Pro prepravy zbozi je pfepravnim dokladem néakladni list. Smlouva o pfepravé je uzaviena,
jakmile odesilaci zeleznice ptijala k pfepraveé zbozi s nakladnim listem. Nakladni list opatfeny
razitkem je dikazem o uzavieni a o obsahu piepravni smlouvy. Zeleznice, ktera pfijala zbozi
s nakladnim listem k pfepravé, odpovida za provedeni pfepravy po celé prepravni cesté az do
jeho dodani.

Zeleznice odpovida za $kodu vzniklou uplnou nebo &asteénou ztratou nebo poskozenim zbozi
v dobé od pfijeti zbozi k pfepravé az do jeho dodani, jakoz 1 za Skodu vzniklou prekrocenim
dodaci lhity. Zeleznice je zbavena odpovédnosti, jestlize byly ztrata, poskozeni nebo
prekroceni dodaci lhity zavinény opravnénym, piikazem opravnéného nevyplyvajicim ze
zavinéni zeleznice, vlastni vadou zbozi (vnitini zkazou, ubyvanim atd.) nebo okolnostmi,
které Zeleznice nemohla odvratit a jejichz nasledkiim predejit nebylo v jeji moci.

Reklamace musi byt uplatnéna u prislusné zeleznice vzdy pisemné; je pfedpokladem soudniho
uplatnéni narokd, pro které je vétSinou stanovena jednoro¢ni promlceci lhuta.

Mezinarodni silni¢ni preprava

Umluva CMR se vztahuje na kazdou smlouvu o piepravé zasilek po silnici za uplatu, jestlize
misto prevzeti zasilky a predpokladané misto jejiho dodani lezi ve dvou riznych statech,

z nichz alespoti jeden je smluvnim statem této Umluvy, a to bez ohledu na trvalé bydlisté a
statni prislugnost stran prepravni smlouvy. To znamena, e Umluva prosazuje svou aplikaci i
na takové piepravy, v nichz ma své sidlo &i bydlisté ve smluvnim staté Umluvy pouze jedna
ze smluvnich stran, zatimco druha nikoli.

Dokladem o uzavieni pfepravni smlouvy je nakladni list. Nakladni list je (pokud neni
prokazan opak) vérohodnym dokladem o uzavieni a obsahu pfepravni smlouvy, jakoz i o
prevzeti zasilky dopravcem.



Dopravce odpovida za tiplnou nebo ¢aste¢nou ztratu zasilky anebo za jeji poskozeni, které
vznikne od okamziku prevzeti zasilky k pfepraveé az do okamziku ptevzeti zasilky k pfeprave
az do okamziku jejiho vydani, jakoZz i za piekroceni dodaci lhtuty. Dopravce je zprostén této
odpovédnosti, jestlize ztrata zasilky, jeji poSkozeni nebo prekroceni dodaci lhtity bylo
zavinéno opravnénym, piikazem opravnéného, ktery nebyl vyvolan nedbalosti dopravce,
vlastni vadou zasilky nebo okolnostmi, které dopravce nemiize odvratit a jejichz nasledky
odstranit neni v jeho moci. Dopravce se nemuze dovolavat, ve snaze zprostit se své
odpovédnosti, ani vad vozidla pouzitého k preprave, ani zavinéni nebo nedopatieni osoby, od
niz najal vozidlo, nebo jejich zastupct a nebo pracovnikd.

Reklamace ztat nebo poskozeni zjevné znatelnych musi byt u€inéna nejpozdéji pri prevzeti
zasilky; jde-li o ztraty nebo poskozeni zjevné neznatelné, Cini lhita 7 dni ode dne vydani
zasilky. V ptipad¢ prekrocCeni dodaci lhity je tfeba reklamovat do 21 dnt poté, kdy byla
zasilka déana k dispozici ptijemci.

Mezinarodni letecka preprava

Ve smyslu Var§avské Umluvy je povazovana za mezinarodni kazda doprava, pii které podle
ujednani stran lezi misto odletu a misto urcenti, at’ jiz dojde k pferuseni dopravy nebo

k prekladani ¢i nikoliv, bud’ na izemi dvou smluvnich stran, nebo na tizemi pouze jedné
smluvni strany, je-li stanovena zastavka na tizemi jiného statu, 1 kdyz tento stat neni smluvni
stranou.

Prepravnimi dokumenty jsou letenka pro prepravu cestujicich a zavazadel, zavazadlovy
listek pro zapsana zavazadla a letecky nakladni list pro ptepravu zbozi. Tyto dokumenty,
pokud nebude prokazan opak, jsou diikazem o uzavieni a podminkach prepravni smlouvy.

Dopravce odpovida za Skodu, jez nastala tim, ze cestujici byl usmrcen, zranén, nebo utrpél
jakékoli jiné poskozeni na téle, stala-li se nehoda, ktera zptsobila skodu, v letadle nebo pfi
jakychkoli operacich spojenych s nastoupenim do letadla a vystoupenim z ného. Dopravce
odpovida za §kodu vzniklou zni€enim , ztratou nebo poskozenim zapsanych zavazadel nebo
zbozi, stala-li se udalost, jez zpusobila skodu, za letecké prepravy. Letecka preprava zahrnuje
dobu, po kterou zavazadla nebo zbozi byla pod dozorem dopravcovym, at’ jiz na letisti nebo
v letadle ¢i kdekoli jinde pfi pfistani mimo letisté. Dopravce odpovida 1 za Skodu, ktera
vznikla zpozdé&nim pfi letecké prepraveé cestujicich, zavazadel nebo zbozi.

Reklamacni lhiita pti poskozeni Cini 7 dni, jde-li o zavazadla, a 14 dni, jde-li o zbozi; pfi
zpozdéni je tieba reklamaci podat do 21 dnt od predani zavazadla nebo zbozi. Naroky

z odpovédnosti je tieba soudné uplatnit ve 1hit€ dvou let od prichodu na misto urceni nebo
ode dne, kdy letadlo mélo priletét nebo od zastaveni dopravy.

Namoini preprava

Ptepravnim dokumentem je nalozny list neboli konosament. Ustanoveni Hamburské tmluvy
(HU) se pouzije na vSechny smlouvy o namoini pfepravé mezi dvéma riznymi staty, jestlize:

- pristav nakladky nebo vykladky stanoveny ve smlouvé o namotni pfeprave je na
uzemi smluvniho statu nebo



- konosament nebo jiny dokument, ktery je prikazem o smlouvé o namoini pieprave, je
vydan ve smluvnim staté nebo stanovi, ze se tato smlouva ma fidit ustanovenimi HU
nebo pravnim fadem nékterého statu, jenz je pfijal. Ve vSech téchto pripadech se bude
HU aplikovat obligatorng, tzn. I ve vztahu k subjektim ze statd, které nejsou
smluvnimi staty HU, coz mize mit pro CR hospodaisky vyznam. Ustanoveni HU se
totiz pouzije bez zfetele na statni prislusnost lodi, dopravce, dal§iho dopravce,
odesilatele, ptijemce nebo kterékoliv jiné zainteresované osoby.

Dopravce odpovida za Skodu vyplyvajici ze ztraty zbozi nebo jeho poskozeni, jakoz i za
opozdéné dodani, jestlize udalost, ktera zptsobila ztratu, poskozeni nebo opozdéni, nastala

v dobé, kdy zbozi bylo v jeho péci, pokud dopravce neprokaze, ze on, jeho zaméstnanci nebo
zmocnénci podnikli vS§echna opatieni, ktera mohla byt rozumné pozadovana, aby bylo
zabranéno udalosti a jejim nasledkiim.

Reklamacni lhiita v ptipadé ztraty nebo poskozeni Cini 1 pracovni den od predani zbozi, a
pokud ztrata nebo Skoda nejsou zjevné, 15 dni. V pripadé opozdéného dodani €ini 60 dni po
dni, kdy zbozi bylo predano piijemci.

Mezinarodni zasilatelska smlouva

Vymezeni mezinarodni zasilatelské smlouvy

Zakladni ustanoveni urcuje, ze smlouvou zasilatelskou se zasilatel zavazuje ptikazci, ze mu
vlastnim jménem na jeho ucCet obstara piepravu véci z urcitého mista do urcitého jiného mista,
a prikazce se zavazuje zaplatit zasilateli uplatu. Zasilatel je opravnén zadat, aby mu byl dan
pisemné prikaz k obstarani piepravy (zasilatelsky ptikaz), jestlize smlouva nema pisemnou
formu.

Podstatné ¢asti smlouvy tvori:

- presné urCeni smluvnich stran, tj. zasilatele (speditéra) a ptikazce,

- zavazek zasilatele obstarat vlastnim jménem a na ucet prikazce piepravu véci,
- urceni véci, jejichz preprava bude obstarana,

- stanoveni mista odeslani a mista urceni,

- zavazek prikazce zaplatit zasilateli uplatu.

Pti posuzovani smlouvy je ziejmé, ze se jedna o druh smlouvy o obstarani, zvlastni druh
smlouvy komisionaiské. Podstatné je, ze zasilatel zde vystupuje vlastnim jménem na ucet
ptikazce. Jde o smlouvu tplatnou.

Nebude-li pouzito pisemné formy smlouvy, je zasilatel opravnén zadat pisemny zasilatelsky
ptrikaz. V ném by melo byt specifikovano zbozi a misto odeslani a urCeni. Zasilatelsky ptikaz
vSak neni ke vzniku smlouvy nutny, 1 kdyz je obvykly; zasilatelsky pfikaz neni cennym
papirem.

Pokud zasilatel sam provadi pfepravu zasilky, odpovida za Skody na zasilce stejné jako
dopravce. Jako dopravce by odpovidal ve vSech smérech 1 v ptipad€, ze pfepravu sam
neprovadi, protoze nevlastni dopravni prostiedek ani jej nema v najmu ¢i provozu, ale



vystupuje vaci piikazci jako tzv. smluvni dopravce, ktery se smluvné zavazuje k provedeni
piepravy.

Zasilatel je povinen pfi plnéni svého zavazku, tj. pfi sjednani zpsobu a podminek piepravy,
postupovat s vynalozenim odborné péce a co nejlépe hajit zaymy piikazce.

Doklady vystavené zasilatelem mohou byt:

- potvrzeni o pievzeti zasilky (Forwarders Cerificate of Recept)
- potvrzeni o odeslani zasilky (Forwarding Agents Cerificate of Transport).

Pti zajistovani kombinovanych pfeprav (multimodalnich pfeprav) mohou vystupovat
mezinarodni zasilatelé jako operatofi. Piejimaji tak odpoveédnost a rueni za fadny prabéh celé
prepravy a vydavaji jediny prepravni doklad, kterym mize byt FIATA konosament (FBL).
FBL jsou opravnéni vystavovat pouze zasilatelé, ktefi jsou cleny FIATA, a miiZe byt vystaven
jako obchodovatelny nebo neobchodovatelny dokument.

Pravni rezim mezinarodni zasilatelské smlouvy

Pokud jde o kolizni tipravu, dominantni je opé€t volba prava. Neni-li realizovana, odkazuje
nahradni hrani¢ni urovatel na pravo statu, kde ma zasilatel sidlo ¢i bydlisté.

Mezinarodni unifikovana uprava zasilatelské smlouvy nebyla dosud pfijata, nicméné na
¢innost mezinarodnich zasilatelli, jakoZ i na unifika¢ni a harmonizacni snahy v oblasti prava
mezinarodnich zasilatelskych smluv, ma velky vliv nevladni organizace FIATA (Fédération
Internaionale des Associations de Transitaires et Assimilés), ktera sdruzuje zhruba 70
¢lenskych organizaci a 1600 pfidruzenych Clent z celého svéta. Jejim ukolem je zastupovat
zajmy zasilateld na riznych forech, podporovat spolupraci zasilatelskych fiem a poskytovat
jim informacni , Skolici a dalsi sluzby.



Z.avér - srovnani

Je tfeba rozliSovat, zda se zasilatel zavazuje obstarat prepravu véci €i se zavazuje piepravit
véc. V prvnim ptfipadé uzavira smlouvu zasilatelskou, ve druhém piipadé smlouvu o preprave
véci, pficemz neni rozhodujici, zda bude ¢i nebude prepravu provadét vlastnimi ¢i cizimi
dopravnimi prostiedky.

Uzavienim smlouvy v pfipadé€, kdy zasilatel se svym ,,pfikazcem* uzavie smlouvu, kterou e
zavaze prepravit véc, se dostava do postaveni dopravce, které s sebou nese jeho jinou
odpovédnost, nez kdyby uzavtel s piikazcem zasilatelskou smlouvu, kterou se zavaze obstarat
prepravu véci. Pti posléze zvoleném fesSeni totiz zasilatel neodpovida ze smlouvy o prepravé
véci, tedy za provedeni prepravy, ale jen ze smlouvy zasilatelské. Podle ujednani v této
zasilatelské smlouveé ma zasilatel viici prikazci odpoveédnost zejména:

za vCasné obstarani prepravy,

za udeleni spravnych dispozic k provedeni prepravy, tj. k nakladce zbozi, k pouziti
vhodného vozidla, ke zpisobu nakladky, je-li pozadovan, k terminu piepravy,

k zajisténi vykladky,

za dodrzeni ceny,

za upozornéni piikazce na zjevnou nespravnost jeho pokynt,

pii pozadani o doplnéni pokynt,

pii nespravném rozhodnuti zasilatele pfi nebezpeci z prodleni (zvoleni zptsobu, jak
nalozit se zasilkou),

za spravné nakladani se zasilkou,

za zanedbani odborné péce pfi sjednavani podminek prepravy,

pfi odvraceni Skody na prevzaté zasilce,

pii zanedbani povinnosti podat pfikazci zpravu o Skod€, ktera zasilce hrozi nebo ktera
jiz vznikla,

spocivajici v péci pii prodeji zasilky, jiz hrozi bezprostfedni podstatna Skoda.

Zasilatel soucasné nese zejména 1 rizika:

ztrat ze svych neuplatnénych narokda,

z realizace zastavnich prav,

z nedostatecného zpracovani prislusného prepravniho dokladu, pokud to nebylo
ulozeno dopravci nebo jinému tucastniku prepravy.
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