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O ¢cem to dnes bude?

“ Doprava

¢ Externality v doprave

¢ Ocefiovani dopadt dopravy na ZP
¢ Dopravni sit’ v CR



Doprava

.....]Je zameérneé a
organizované
premistovani veéci a
osob uskutecnovane
dopravnimi prostredky
po dopravnich cestach

... Je podminkou
existence a rozvoje
spolecnosti, vyse a
kvality ekonomického
a zivotniho standardu

N Dopravni podnik
LY hlavniho mésta Praby
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Dopravni infrastruktura

je integralni soucasti uzemniho planovani s vyznamnou, ale nikoliv
dominantni funkci

musi byt v souladu s cili uzemniho planovani a trvale udrzitelnym
rozvojem uzemi

ma mit komplexni kvalitu

je tvorena dopravnimi cestami, zarizenimi a prostredky
musi byt budovana v predstihu

stav DI CR x stav DI vyspélych evropskych zemi
individualni automobilova doprava x verejna hromadna doprava

N Dopravni podnik
LY hlavnihe mésta Prahy



Proc investovat
do dopravy a DI?

doprava je jednim z kli€ovych rustovych faktord v modernich
ekonomikach

rozvoj dopravni infrastruktury stimuluje ostatni sektory hospodarstvi
rozvoj dopravy muze stimulovat dlouhodoby ekonomicky rust
rychlejsi, kvalitnejSi a mene nehodova doprava vede K uspore Casu
redukce dopravnich nakladu

zaostavani investic do dopravy za rustem potieb (poptavky)

\ Dopravni podnik
LY hlavnitee mésta Praby



Specifika ekonomiky dopravy

Specifika dopravy a dopravni infrastruktury
+ liniovy charakter staveb
* budovani financne a casove narocne

Regulacni opatreni z duvodu

» stanoveni pravidel dopravy

» ochrany hospodarske soutéeze

« ochrany Zivotniho prostredi

» regulace v oblasti bezpeCnosti

« schvalovani vystavby vybranych zarizeni dopravni infrastruktury

Q'\ Dopravni padnik
k_ﬂ hlavnibs mésta Praby



Poptavka po doprave

Co ovliviuje poptavku po doprave?

* zivotni uroven / status / postaveni ve spolecnosti
 vySe prijmu uzivatele dopravy
« cena dopravnich sluzeb

« potencialni substituty
 rozvoj technologii umozriujici nové zpusoby dopravy
*  modni trendy

" Dopravni padnik
hlavnihs mésta Praby



Nabidka dopravy

Co ovlivnuje nabidku dopravy?

institucionalni pozadavky a omezeni

technologie pouzivané v doprave

— umoznujici nové dopravni sluzby

— ovliviujici stavajici vy$i nakladu na dopravu
chovani a cile poskytovatelu dopravnich sluzeb
chovani uzivatelu dopravnich sluzeb a jejich preference

% Dopravni padnik
hlavniho mésta Prahy






Externality v doprave

Co je externalita?

« Externalita vznika tehdy, kdyz jednotlivec nebo firma podnikne
libovolnou Cinnost, ktera ma vliv na jineho jednotlivce nebo firmu
a ktera zaroven neni puvodcem nebo pfijemcem zpoplatnéna

« Externality zpusobuji nerovnovahu a deformaci trhu — cilem je
internalizace externich nakladu

Negativni externality Pozitivni externality

Znecisténi zivotniho prostiedi Multiplikaéni efekty dopravnich staveb
Skody na zdravi z toho vyplyvajici
Hluk

Kongesce

" Dopravni padnik
LY hlawniheo mésta Praby



Negativni efekty dopravnich systéemu

ekonomické
kongesce

Skody zpusobené
dopravnimi nehodami

naklady na vybavenost

uzivatelské naklady

vyCerpavani
neobnovitelnych zdroju

spoleCenské

nedostupnost

omezena mobilita

dopady na lidské
zdravi

soudrznost
spoleCenstvi

obyvatelnost obci

estetické

na zivotni prostredi
znecisteni ovzdusi
zmeny klimatu
znecisteni vod

hluk

poskozovani a ztrata
stanovist

vycerpavani
neobnovitelnych zdroju
podle Litman (2003)



Negativni dopady jako externality

negativni efekty
na zivotni
prostredi

negativni efekty
na spolecnost

efekty uvnitr
sektoru

znecisténi
zpusobené pri
vyrobé a likvidaci
vozidel

uZiti
verejnych
prostranstvi
parkovani
zdcpy na
parkovistich

dopravni
zacpy

bariérovy
efekt v

obcich

externi naklady z
dopravniho provozu

externi naklady
pusobené odstavenymi
dopr. prostredky

Zdroj: Vojtéch Maca, Hodnoceni dopadt
dopravy na zivotni prostiedi

externi naklady

souvisejici se
samotnou dopravni

infrastrukturou
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‘P‘fi'stup hodnoceni ,funkce skody“ (damage approach)

EMISE & HLUK DISPERZE  FyzICKEDOPADY  PENEZNI
& CHEMICKA NA RECEPTORY  OHODNOCENI

TRANSFORMACE

Zdroj: Vojtéch Méca, Hodnoceni dopadt ¢



Sledovani pusobeni hluku

Zvyseny hluk - struktura vozidel
S = - typ vozovky, sklon
- rychlost
- atd.
NS
Zvyseni expozice - orograficke
1 podminky

- meteorologicke

i podminky

_

ZvysSeni dopadu z

dopravy
(tlak dopravy)

=> Odhad
vybranych dopadu

Zdroj: Vojtéch Méca, Hodnoceni dopadii dopravy na zivotni prostiedi
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Sledovani dopadu a monetarni ocenéni

Silnéjsi dopady,
vice Skod

~ hiluk

"

Vaznéjsi souvislosti,
vysSsi naklady

Y

\\

- hustota obyvatel

- protihlukova
opatreni, atd.

- preference obyvatel
- vliv na zivot obyvatel

-

- atd.
%

Veétsi zranitelnost
koncovych bodu

=> Odhad
jednotlivych dopadu

Zdroj: Vojtéch Méca, Hodnoceni dopadii dopravy na zivotni prostiedi
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Proc ocenovat hluk?

Podil obyvatel aglomeraci nad 250 000 obyvatel vystavenych
silnicnimu hluku (souhrn v %, pasma dle L)

100+

90+

801

m>75 704

O70-74 | 604

O65-60 | 901

W 60-64 | 401

m55-59 | 304

o L& o u o ri:r
e Zdroj dat: ETC-LUSI (2009)
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Proc ocenovat hluk (pokr.)

* negativni dusledky zahrnuji (vedle primého poskozeni/ztraty
sluchu):

- kognitivni a emocni odezvy - rozmrzelost, poruchy
soustredeni

- poruchy spanku a naruseni aktivit

- kardiovaskularni onemocnéni (hypertenze,
ischemicka choroba srdecni, infarkt myokardu,
arterioskleroza)

=> tyto dopady sniZuji blahobyt a maji vyznamné ekonomické
implikace pro spolecnost (naklady na zdravotni péci,
snizena produktivita atd.)

Zdroj: Vojtéch Maca, Hodnoceni dopadt dopravy na Zivotni prostiedi
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Ocenéni dopadu hluku z dopravy

Zohlednéné dopady
* obtéZovani hlukem

* ztrata produktivity v dusledku
silného ruseni ve spanku

* dodateCné pripady akutniho
iInfarktu myokardu

obtézovani hlukem

stfedni hodnoty ochoty pfiimout
kompenzaci za obtéZovani hlukem:

*lehce: 9 000 KC/rok
*stfedné: 18 000 K¢/ rok
*silne: 30 000 KC/rok o050 ux 2010)

vztah mezi hladinou hluku
po¢tem obtéZovanych osob

% podil obtézovanych osob

20

80

70

lehce+

60

50

At;.edr

40

/ST

30

VAVA,

20

10

S

silne

0 -

45 50 55 60 65 70 75

hladina vnéj&iho hluku (dB)

{Miedema & Qudshoorn, 2001)

Zdroj: Vojtéch Méca, Hodnoceni dopadti dopravy na zivotni prostiedi
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naklady silnicniho hluku v prazské aglomeraci

600+ @ obtézovani

500"
@ silné ruSeni ve spanku

400"
B akutni infarkt

3004

mil. Ké

2004

100+

hlukova pasma (Ldvn/Ln)

~ v pruméru cca 0,23 K¢ na ujety vozo-kilometr -

Zdroj: Vojtéch Maca, Hodnoceni dopadti dopravy na zivotni prostiedi 19



Shrnuti podle Macy:

¢ (negativni) dopady dopravy umime hodnotit —
zdaleka ale ne vSechny

¢ Casto nekvantifikujeme ani ty, které
dokazeme

¢ penézni ocenéni umoznuje vzajemné
porovnani dopadu s ¢asto diametralné
odlisnymi efekty
= méne hluku a vice emisi nebo naopak?

¢ neni (a nema) to byt jediné hodnotici
kritérium

20



Druhy dopravy

Dle prostredi

* pevninska (silniéni, drazni, cyklisticka, vodni, potrubni, pési, ostatni)
* namorni
* letecka (letectvi, kosmonautika)

Dle funkce

* osobni
* nakladni

Dle vzdalenosti

* mistni (krat$i vzdalenosti po planeté Zemi)
« dalkova (na delsi vzdalenosti po planeté zemi a uvniti atmosfery
* kosmicka (po obézné draze, meziplanetarni, mezihvézdna)

% Dopravni padnik
\ hlavnitee mésta Praby



Vlastnictvi DI

Verejny sektor

+ stat dalnice, rychlostni silnice, silnice . tridy,
ZDC, vodni cesty + infrastruktura, mezin. letiste
+ kraje silnice 1l. a lll. tridy, regionalni letiste
+ obce mistni komunikace, vybrane ucelove komunikace

Soukromy sektor

* Ucelové komunikace vlastniku pozemku
« Infrastruktura potrubni posty
« soukrome vesmirne objekty

% Dopravni padnik
LY hlavnihe mésta Prahy



CR a EU

=

Obyvatelstvo
10,7 mil. 2.1% 501 mil.
Rozloha
78,9 tis. k 4,3 mil.
is. km 1.8% mi
km
HDP
€146 mld. €10.617
1,4%
mid.
Sit’ vozovek
128 tis. km 5 mil. km
12,5% | .
Sitzetezmic
9,6 tis. Km
(1]
214,6 4,5%

tis.km




Dopravni sit CR

¢ Jedna z nejhustsich v EU

Mez. letisté [ letist
vodni cesty 355 km
zeleznice 9.619 km

silnice cca 55.800 km
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Vnitrozemska vodni doprava

Zdroj: dopravni sektorové strategie, s. 168
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Priloha 12 Souvislé splavné vodni cesty v CR

W Vobeing pfstavy Public pors

W Favebni koemory Lock ‘
i Plxenbnk obtiEna mista Hardly navigabie points e
== prance OF Borsders of the Crech Rapubic

Konec soudsks splavni casty  End of cortinuous navigabke wabsrasy

N

Wodnd cesta pokraduje dile
do Ceskych Budjosic ()
Ao resouisl, |, Fidy vodnich cest Thebenive

-

Zdroj: Dopravni sektorové strategie, s. 164

Kelin

e Preloud
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Silnicni doprava

Dalnice a rychlostni silnice v provozu

Dalnice a rychlostni silnice - vyhled
Silnice 1. tiidy

Stav k 31.12.2009

REDIELSTYI SLNIC A DALNIC CR

www.rsd.cz




Priloha 13 Silnice — sit' TEN-T

Silnice - sit TEN-T

O LIBEREC  ®mpkemésio
——————— Kokt hranice
Shve et slnice mima TERT
s SGajicl slnim TENT

Zdroj: Dopravni sektorové strategie, s. 165
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Priloha 14 Silnice mimo sit' TEN-T
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Pfiloha 15 Zeleznice TEN-T

Zeleznice TEN-T

Legenza:
.E. Dolaniens 200
“— ]
ﬂ_ Tahdjend 209
‘_ Lahjen o 2020

1) ¥l
1] Meptprreeno
o udded priceiized projohi se aohled: Rasrend sl d
O UBEREC  Enajksmiaic
e Grajika hrarize

s SiSeajic Sedeznice TEN-T

Zdroj: Dopravni sektorové strategie, s. 167
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Porovnani hustoty sité dalnic a rychlostnich silnic
[km dalnic a rychl. silnic / 1.000 km2 rozlohy zemé]

km / 1.000 km2
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SLOVINSED
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NEMECKD

2000
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Dopravni podnik
hlavnihe mésta Prahy



Priloha 11 Zelezniéni sit' v CR

Regiceilni crihy

gk Celoabbing dréhy - Roddory
#  Celcataln| drehy

Zdroj: Dopravni sektorové strategie, s. 163



.rubm’ doprava

¢ Slouzi k preprave surovin (zejmeéna) na
dlouhé vzdalenosti




Zpoplatneni DI

Silni¢ni infrastruktura

+ Vykonove zpoplatneni

+ Casové zpoplatnéni

Zelezniéni infrastruktura

+ Poplatek za pouziti zeleznicni cesty

Letecka infrastruktura

« Tratove sluzby za preletoveé jednotky (Eurocontrol)
+ Priblizovaci a letitni sluzby (RLP CR)

Cyklisticka infrastruktura

+ Volny statek

Vodni infrastruktura

+ Volny statek vyjma nekterych zarizeni (zdymadla, komory...)

ﬂ\ Dopravni podnik
"F hlavniho mésta Praby



Financovani investic do D]

Planovane zdroje do roku 2025:

+ poplatky dle vyuziti a Casove poplatky
+ dane

* podpora ze statniho rozpoctu

+ OP Doprava 2014-2020

+ OP Doprava 2021-2027

Planovane vydaje (odhad):

« tzv. platby za dostupnost (PPP projekty)

« vydaje na opravu a udrzbu

« provozni naklady RSD a SZDC

+ tzv. pfezavazkovani projektu OP Doprava 2007-2013 (13 mld. K¢
+ rozestavene akce a ostatni vydaje



