Las grandes ciudades se suben a la bicicleta

Mas de 100 ciudades espafiolas tienen ya servicios piblicos de préstamo.
Hay que hacer posible su uso con el de los coches y con los peatones.

M anuel, de 31 anos, ciclista habi-
tual en una gran ciudad espario-
la, teme por su seguridad cada vez que
utiliza la bicicleta entre coches y auto-
buses. A Carmen, que camina hasta su
trabajo cada dia, le indigna que vaya a
cruzar una calle y un ciclista casi la atro-
pelle porque no respeta el semafora. Y
Carlos, desde su coche, ve con simpatia
las dos ruedas pero reconoce que aca-
ban siendo una molestia y un peligro
cuando circulan por la calzada. La con-
vivencia no esta siendo facil, pero aun
asi la bicicleta se abre paso en las gran-
des ciudades a un ritmo imparable.

Es conveniente utilizar la bicicleta
porque es sostenible, humaniza las ciu-
dades, combate el sedentarismo, suele
ser divertida y, por si fuera poco, propor-
ciona una grata sensacion de libertad,
argumentan sus defensores mas fieles.
Hasta no hace mucho habia una dece-
na de ciudades espanolas con sistemas
de préstamo publico de bicis, hoy cuen-
tan con &l mas de 100 municipios

Pero esta lejos tedavia de paises como
Holanda, Dinamarca o Francia, donde el

Alquiler de bicicletas en Barcelona,

uso de la bici es habitual. Ademas, en
las distintas ciudades espanolas las si-
tuaciones son muy diferentes. En Barce-
lona, el 2% de los desplazamientos que
se hacen a diario se realizan en bicicleta.
En San Sebastian son casi el 3%, al igual
que en Zaragoza 0 Vitoria. Sevilla esta a
la cabeza de todas ellas, con mas del 6%
de los desplazamientos, mientras gue en
otras capitales, como Madrid, apenas lle-
gan al 0,3%.

No hay formulas magicas para hacer
compatible la circulacion de coches, au-
tobuses y bicis. Cada ciudad hace lo que
puede. Es necesario que se tomen medi-
das para facilitar Ia convivencia de todos.

Ciclistas en Amsterdam.

Un gran nimero de capitales usan igual
la calzada que las aceras para la circula-
€ion de las bicis. En unos casos los carri-
les Dici estan separados del resto del tra-
fico por un bordillo, en otros solo por una
linea pintada en el suelo. También hay
Ayuntamientos que prefieren desviar el
trafico de bicicletas por calles secunda-
rias, donde la velocidad se limita a los 30
kildometros por hora. En Paris 0 en Bruse-
las, la bici comparte el carril con autobu-
ses... Sea cual sea la solucion, para po-
der usar la bicicleta con seguridad hace
falta que disminuya la velocidad del tra-
fico y circulen menos vehiculos por las
calles de la ciudad.



