lak jako prostrednik k poznani

Pomineme-li pohodiné, ale svym zptisobem
omezujici auto, které navic nijak nekorespon-
duje s Gistym, ekologickym a svobodnym po-
hybem kola, zdstava jako moznost dopravy
do nepoznanych oblasti cyklobus a zelezni-
ce. Zvlasté druhd varianta je velice snadno
dostupna, cyklobusy jezdi pouze v urcitych
oblastech. Vlakem se déa dojet kamkoli a od-
tud se mizeme vracet po vlastni ose. Nejsme
vazani na jedno misto a hvézdicové vypravy,
jako kdybychom jeli autem, nemame problém
s parkovanim, obavy o vlz. Pokud by nam
snad u? dodly sily, neni problém vyuzit vlak
) T2 ZpEtetnt ceste. N pripadé, ze bydlime po-

bliZ nékterého z Zelezni¢nich uzll, nabizi se
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tak spousta novych tipd na vyjizdku. Pokud
bydlime ve vzdalenéjsi lokalité, mizeme se
k vlaku snadno pfibliZit na kole. Ceské dré-
hy se podle vieho snazi vychazet cyklistdm
vstic, pro¢ tedy jejich snahu nevyuzit.
Oblibené okruhy ,za humny se sice daji
jezdit obracené, ze sjezd(i se udélaji vyjezdy,
z pravych zatacek levé, ale touhu po novych
zazitcich timto zpGsobem vétsinou neukoji-
me. Kdyz Clovek vysetfi trochu vice casu na
objevné vypravy do neznama, musi stejné
absolvovat prvni kilometry po cestach, kde
by mohl jet poslepu. Pro¢ tedy nespojit ro-
mantiku cestovani vlakem s objevitelstvim,
rano nepfivstat, za pravidelného suméni po-

hybujictho se vlaku nesledovat vychod slunce
a pak, dobre naladén a odpocat, nesednout
na kolo a ponofit se do neznamého kraje?!

Jak na viak

- zakladni informace

® Bez problémi mazeme vyuzit viakd oznade-
nych symbolem jizdniho kola. Jde o spoje
s rozsifenou prepravou kol. Za kolo zaplati-
me v kazdém vlaku 26 K¢.

® Pokud je spoj oznacen jizdnim kolem nebo
kufrem v krouzku, mizeme si misto pro ko-
lo ve vlaku dvé hodiny predem rezervovat.
Vlyhneme se tak situaci, ze se nam do vlaku
nevejde.




* U spojd, kde je piktogram kola nebo kuf-
1w v obdélniku, je rezervace naopak nutna,
a to minimalné dvé hodiny pred odjezdem.
Jinak nas do vlaku s kolem nevezmou, pfi-
padné vezmou, ale s pfiplatkem, pokutou.
Toto je snad jediné do jisté miry omezeni
cyklisty, tyké se viak jen nékterych spojd.

® Pokud jedeme déle a vlak je oznacen sym-
bolem kufru, je vyhodnéjsi kolo nepfepra-
vovat jako spoluzavazadlo, ale dat jej do
Uschovy béhem prepravy. Cena zlstava
stejna a my se o kolo nemusime starat.

e Jednoduse |ze kola prevazet v piiméstskych
vlacich, tzv. pantografech. | kdyz nejsou
oznaceny symbolem, mizeme kolo umistit
na predstavcich soupravy.

® Pokud budeme s kolem cestovat nékolik
dni po sobé, miizeme zakoupit kombinova-
ny doklad pro jizdni kolo. Neplatime za néj
potom v kazdém vlaku zvIast.

¢ Podrobnéjsi informace o moZznostech ces-
tovani vlakem naleznete na webovych
strankach Ceskych drah www.cd.cz, jizdni
fady pak na www.jizdnirady.cz. Pfijemnou
cestu!

Neni objevitelstvi
bez navigace

S neznémym prostorem a pohybem v ném
izce souvisi problematika navigace v terénu.
Diky rychlému nastupu technologii GPS ma
oyklista na vybér ze dvou moznosti (cestu
bez jakéhokoliv privodce pro ted piejdeme):
mapu, nebo satelitni navigaci. Té jsme se na
strankach Vela vénovali pomérné nedavno,
nyni bychom ji véak radi podrobili pfimé kon-

frontaci s mapou. Jaka je pfiprava na vylet,

jak probihé vybér trasy, podle jakych daji
se |ze zorientovat, jaké je nasledné navigace
v terénu? Co presné GPS ve srovnani s papi-
rovou turistickou mapou prinasi a o co nas
ochuzuje?

Pro konfrontaci orientovani se podle
klasické mapy s navigacnim pristrojem, ve
kterém je zanesena predem vytvorena trasa,
jsme vybrali dvé redakeni dvojice, Jednu ,di-
gitalni®, ktera méla k dispozici GPS navigaci
Garmin, druhou ,analogovou®, vybavenou
turistickou mapou SHOCart v béiné pouzi-
vaném méfitku 1:50 000. | tato dvojice, ktera
do terénu vyrazila s dvoudennim predstihem,
méla v batohu GPS pristroj, ten oviem vyuzi-
vala pouze pro zaznam a nasledné porovnani
obou tras.

Pri vybéru lokality padla volba na bikersky
zajimavou oblast Krivoklatska. Vychozim bo-
dem bylo hofovické nadrazi (nejkratsi cestou
zhruba 50 km od Prahy), cilem zdpadni okraj
Prahy. Atraktivnich cest je v této oblasti cela
rada. Abychom tedy viibec mohli srovnévat,
museli jsme vytvofit povinné body a tim
trasu blize uréit. Osu vyjizdky jsme vytvo-
fili obcemi Tocnik, Hudlice a Nizbor. Pak uz
bylo pouze na cyklistech, ktera mista si bu-
dou chtit projet, a kterym se radgji vyhnou.
Presto jsme velké rozdily ve volbé trasy ne-
cekali. Bikerska intuice by je méla vést velmi
podobnou cestou. Byli jsme zvédavi, v jakych
bodech se budou vysledné digitalni kiivky
rozchazet a zda odhali néjaké bloudéni.

Vzhiru na koleje

Kazdy spravny vylet vlakem by mél zadi-
nat rannim srazem u nadraznich pokladen.
Ani my jsme neodstartovali jinak.
Rozechvéni nasi neobvyklou do-
chvilnosti a nizkou ranni teplotou
zakoupili jsme listek do vlaku se
zjednodusenou prepravou kol.
Potésila nas pfijemna pokladni
stejné jako to, ze prazdny vlak pfi-
jel véas a privodéi nam ochotné
poradil kam s koly. Z jedné cesty
asi nelze vyvozovat obecné zavéry,
ale takhle néjak bychom si dopravu
vlakem predstavovali.

Z vlaku se nadm za chvili naskyt-
ly prvni zajimavé pohledy. Za okny
postupné utikal Radotin, Cernogice,
Dobfichovice, Karlstejn, Beroun.
Prestoze zndma cyklostezka nebo
silnice vede vétsinou na dohled od
koleji, téch par metrd odstupu staci,
aby vée vypadalo nové a zajimavéji.



ANALOGOVA
GENERACE
Pod ochranou mapy
(Karel a Stépan)

KdyZ se v redakci volilo, ktera skupina po-
jede ,postaru®, prihlasili jsme se dobrovolné.
S mapou si mize clovék vyhrat stejné dobfe
jako s digitalni krabickou a list papiru se nam
zda také stale jesté prehlednéjsi. Velkou po-
moci pro véechny ,mapare” je témér dokona-
|é barevné znadeni turistickych tras Klubem
ceskych turistd. Ve vlaku jsme cestu pomérné
presné nastudovali. Do pomysiného itinerare
jsme zanesli povinné body, ve kterych jsme
museli kopirovat trasu kolegd s GPS, a né-
ktera dal$i mista, kterd nas zaujala. \/ batohu
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jsme si zapnuli kontrolni GPS navigaci, ktera
méla za kol pouze zaznamendvat nadi trasu
za (celem pozdéjsiho porovnant,

Prvni problémy mohly nastat hned na na-
drazi, protoe nae mapa zacinala aZ kousek
za Hofovicemi (byla chyba nevzit oba na sebe
navazujici listy). Orientacni smysl nés ale rychle
naved| na cyklostezku, ktera na nés mapovy list
bezpecné smérovala. Pro rychlou pribéznou
kontrolu sméru nam slouzil kralovsky hrad
Tocnik, ktery byl také nasim prvnim zachytnym
bodem. Stoupani k jeho opevnéni bylo prvnim,
rozhodné véak ne nejnérotnéjsim vyjezdem dne.
Na vyhlidce nad kamennym polem pfisla na ra-
du prvni kontrola mapy. Za dals misto hodné
pozornosti jsme diky velkému mapovému listu
a véem moznostem jak na talifi zvolili Vrani ské-

|u. Do vesnicky Hredle jsme vyrazili po cervené
znacce, jejiz zacatek vypadal lakavéji nez Zluté
kolegyné. Uzka pésinka se nam odvdéila fadou
kamenitych technickych pasazi, které z ni udé
laly jeden z nejhezcich Gseki dne.

Vrani skala je na mapé znacend jako mis-
to s rozhledem, takze kdyZ jsme jesté pér
kilometrd pred ni jeli po roviné podél poto-
ka, zacinalo byt jasné, co bude nasledovat.
Skutecnost viak jesté preddila nade oCekéva:
ni. Stoupanf bylo natolik narocné, ze nas do-
nutilo sesednout z kola. Az na vrcholu jsme
zjistili, Ze je na mapé znacka na vrstevnice
kolma. Alesponi nas v Gdoli netrépily ¢erné
myslenky. Po jidle v Nizboru jsme ztuhlé nohy
rozhybali v tahlém mirném stoupani podél
Zlubineckého potoka, objeli Tlustou horu,
bojovali s polomy, projeli Chyriavu a pokraco-
vali az do Unhosté a smérem domd.

RESUME - MAPA

Mapa nas opét nikde nezklamala, i kdyz je
tieba fici, ze ndm v orientaci pomahalo néko-
lik dalsich okolnosti. Pfedné to bylo znaceni
turistickych tras - bez néj bychom museli
v mapé hledat mnohonésobné Castéji. Stejné
tak nam orientaci usnadnila pfiblizné znalost
prostredi ze silnicnich vyjizdék nebo cest au:
tem. Do mapy jsme se nakonec podivali pfi
blizné desetkrat, i kdyz ne vidy to bylo nut:
né. Z toho davodu si myslime, e pro vylety
po Ceské republice mapa zcela stadf. Ve zcels
cizim prostredi, napriklad v zahranici, nabizi
GPS urcité vétsi komfort a spolehlivost.

(k]



GPS NAVIGACE
Par taht mysi (André a Eda)

Vedkeré nase pripravy na vylet zapodaly u obrazovky poitace, ve
kterém bylo zapotrebi zvolenou trasu zakreslit do digitalni mapy. Tu
Ize sice vykreslit primo také v GPS pffstroji, avsak takova prace je vel-
mi zdlouhava a pracnd. Jeho limitujicim faktorem je maly displej a po-
mérné pomalé zpracovani dat.

b e WR Prevod Zcradt Westros Pomdcky Mipovids

Lakreslovani trasy na potitadi v programu MapSource — nejméné za¥ivna st
pripravy vyletu.

I Jednim z nejrozsitenéjSich pocitacovych programd umoziiujici edita-
 di tras je MapSource. Pomoci néj lze vytvaret nové & upravovat prodlé
' trasy, prohlizet jejich profil nebo trasy spoustét ve vizualizaci Google
 Earth. Tato nepili§ zn4mé funkce je velmi zpestfujici zéleZitost, kdy se
' atjit prosla nebo planovana trasa zobrazuje v trojrozmérném provede-
" nina fotografiich zemékoule pofizenych z vesmiru. Tento program je
spravovan a neustale vylepSovan spole¢nosti pro letectvi a kosmonau-
tiku Nasa a pomoci néj je mozno virtualné navétivit libovolné misto
; na zemekouli. Pii maximalnim pfiblizeni je moZné rozpoznat i takové
objekty, jako jsou napfiklad automobily, nebo dokonce i lidé, ovéem za
 predpokladu, e konkrétni vyse¢ je odeméena pro maximélni rozlisent.
' Nejednd se vak o realny cas, aktualizace fotek se provani s odstupem
v fédech nékolika malo let. BohuZel, Ceské Republika témito misty
* smaximélnim rozligenim prilis neoplyvé, na vétsiné dzemi je tedy nut-
- né spokojit se s daleko hor&im zobrazenim. Program Google Earth je
- volné a bezpecné staZitelny na internetovych strankéch a pouzivat jej
- mohou vSichni, tedy i ti, kteff GPS nevlastni. Kazdopadné si takto Ize
velmi snadno a presné prohlédnout planovanou trasu v téméF realné
- podobé jesté pred vyjetim. U mapy musite umét ¢ist ve vrstevnicich,




a presto ziskate jen priblizny obrazek toho,
jak krajina vypada.

Samotné zakresleni trasy v poéitadi trvalo
priblizné hodinu a neobeslo se bez spolupra-
ce s klasickou papirovou mapou. Podle té je
prece jen snazsi udélat si o budoudi trase cel-
kovou predstavu, monitor je pfili§ maly. Pro
zakresleni se pouzivaji nastroje v horni ligté
obrazovky, pomoci nichz se trasa v podstaté
~yklika®. Pravé to je nejméné zazivna préce.

Po dokonceni zékresu staéi trasu uloZit do
zvoleného adresére a poté pomoci datového
kabelu prehrét do pifistroje, véetné mapovych
podkladd nebo bez. Je véak tieba mit na pa-
méti, Ze jedna trasa mize obsahovat pouze
uréity pocet bodi (zpravidla maximéalné 750,
zdlez{ ovéem na paméti pfistroje). Tento po-
¢et bodd i pri hodné podrobném zakresleni
vystaci na priblizné 100 km trasy. Pokud je
bodu vice, tak pri nahravani do pfistroje bu-
de automaticky zkracena, tzn. zobrazf se jen
jeji cast. V pripadé vétsi délky je tedy nutné
rozdélit trasu do dvou ¢i vice Gsekl (kazdy
0 délce maximalné 750 bodud).

Vyrazime

Za jarniho slunecného dopoledne vyrdzime
z nadrazi v Hofovicich. Pristroj po uvedenf do
provozu po chvili vyhledal nagim o¢im nevi-
ditelné druzice, take nebyl Zddny problém
nabrat spravny kurz a drzet se zvolené trasy,
ktera se na displeji zobrazuje jako silné zvy-
raznéna cara. Neomylné nés vedla jako baca
své stado, i kdyZ pravda, ve dvou piipadech
nas ,poslala® mimo stopu.

I« e | d M8

Vizualizace trasy Google Earth — u mapy si krajinu predstavujete, zde ji vidite realné. Iménou hlu ﬁohlédu :
Ize snadno odhalit i jeji profil.

Fle Edt View Tools Add Help




'f_ Prvni nastal na lesni cesté, kterd se podle planu méla stacet doli
do vesnice, napfic polem. Ve skutecnosti v tomto misté 7adna takova
l nevedla a ndm se podafilo napojit na jinou az o notny kus dale.
Druhym pripadem byl sjezd v lese na cestu vedouci v Gdoli. Podle GPS
mapy tudy také méla vést cesta, ta véak skoncila nékolik méalo metrii
strzi. Po kratké konzultaci co dal, jestli se vratit a zkusit najit jinou
moznost, i se spustit srazem dolii mezi stromy, zvitézila druha varian-
. Sklon to byl tak akordt na hranici sjizdnosti a kupodivu vydstoval na
rAuné cesté.

'Po dalsich kilometrech nastalo je$té tieti ,zakufrovani®, to ale pfipi-
suji lehcimu zazmatkovani. V obtiznéjsim dseku jsem se nechal unést
okolni krajinou a prehlédl odbacku. Vysledkem toho bylo, ze misto

dboteni na Gzkou lavku nasledovala opodal nedobrovolna cesta pies
gsti (zky) potok a dal pres viesovisté. Ale i v této kritické situaci
jsme vyuzili sluzeb GPS, abychom se o kus déle napojili na ztracenou
testu. Je to vyhoda GPS navigace, Ze vas pfi zbloudéni vrati zpét na

Wbranou trat, a rozpoznd, zda uz jste na ni.

Thytek cesty probéhl zcela bez problémd. Rozdil vypoditané a sku-
tetné vzdalenosti Cinil jen nékolik malo stovek metrl. Vzhledem k to-
i, 76 pouzity piistroj patii ke starsi generaci, obéas v lesnim porostu
dochazelo ke ztraté druzicového signélu. Jednalo se ale vidy o kratké
ijpadky, které nemély na navigaci vliv. Soucasné pristroje jsou vybave-
iy daleko citlivéjsimi Cipy, které tyto nedostatky jiz prakticky vylucujf.

Sledovani pristroje sice vyzadovalo uréitou davku soustiedéni, nelze
isak v 7adném pripadé konstatovat 7e by odvadélo pozornost od jizdy
samotné. Naopak, bylo to o mnoho pifjemnéjsi nez na kazdé odbocce
wtahovat mapu, rozkladat a znovu ji uklizet do batohu ¢i kapsy. Nikde
navic nenf psano, Ze tras, které si vytycite v pohodiném kiesle, se mu-
te striktné drzet, v tomto je GPS zcela stejné jako klasickéd mapa. Asi
Jeding opravdu veliky zépor vidim ve spotfebé baterif (i kdyZ na jedno
dobitf vydri pristroj bez problémi cely den).

RESUME — GPS NAVIGACE

Dl mého nézoru jsou GPS pistroje pro jizdu na kole velmi uziteéné,
asak v nasich doméacich podminkach se bude vidy spide jednat o zpestreni
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jizdy v podabé nasledného mozného vyhod-
noceni ¢i zobrazeni projeté trasy ve vizua-
lizaci 3D. Vétsiho vyznamu urdité nabyvaji
v neznamém terénu, ke kterému nemame
poadrobny mapovy podklad (napiiklad v za-

Nenacol

BN

hraniéf), ale pouze dopredu nahranou trasu
stazenou z internetu (za predpokladu, 7e tato
trasa byla dopredu nékym projeta a ten nékdo
ji mize doporucit ostatnim). Posouzeni véro-
hodnosti téchto dat ovem zélezl na kazdém
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jedinci (urcité zalezi na tom, jestli se jedna
o trasu od anonymniho ,,darce” & kamarada).
Vyznam papirové mapy jako takové je ale za-
tim zcela neoddiskutovatelny.
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