Historie tvorby map saha hluboko do minulosti. Za prvni prikopniky mizeme
povazovat uz nase prapredky, kteri klackem ¢marali do pisku, aby vysvétlili
smecce, kudy Ze se prehnalo zradlo a kudy si ho nadbéhnout. Skutecni karto-
grafové se véak zacali zapisovat do historie teprve inkoustem. Prvni mapy
z cest zaznamenavali cestovatelé v latinsky psanych kronikéch. Pokud se né-
kam nedostali, nedélali si z toho tézkou hlavu. Na listu papiru nechali prazd-
no, kterému dodnes fikdme v preneseném slovnim vyznamu ,bilé misto na
mapé”. Aby ndhodou neztratili kredit u téch, kterf jejich mapu budou po-
zdéji prohlizet, dopsali na neprobadané misto véticku ,zde jsou Ivi“ (hic
sunt leones). A bylo vystaréno. Zjistit, jestli autor Ihal, nebo ne, to si
mohl dovolit jen malokdo, a pokud ano, radéji se takto oznacenym
lokalitam stejné vyhnul. Protoze jeden nikdy nevi, ze ano.
Odhaleni, Ze ,Ivi“ jsou véude, kam jesté zadny cestovatel vlad-
nouci kartografickému uméni nevkrocil, na sebe nechalo cekat
pomérné dlouho. Abychom vsak nezlehcovali schopnosti davnych
tvlircli map, zplsob, jakym se tito prikopnici turismu v pfirodé
orientovali, je nutno maximalné ocenit. Dodnes jej totiz nikdo
nepochopil. Cestovatel pred staletimi musel sledovat svétové
strany podle slunce a hvézd, odecitat vzdalenosti z dennich po-
chodii a celé to pak prekreslovat na list pergamenu. Podle
téchto indicii dokazali tito kouzelnici zakreslit mnohdy az ob-
divuhodné presné mapy. Jak ale mohly vzniknout nékteré na-
kresy, jako je tfeba Piri Reisova mapa, to ziistane nevyrese-
nou zédhadou asi navidy. Tato mapa toti zobrazuje celé
stredozemi a Malou Asii v projekci, kterd je mozna jen pfi
pohledu z vesmiru.

Digitalni doba
Mapy v dnesnim pojeti vznikaly az v historicky po-
mérné nedavné dobé. Zeméméfici pomoci méfiéskych
metod zacali proméfovat za vlady Marie Terezie. V celém
Rakousko-Uhersku jsou katastralni mapy, jejichz Gdaje
se dodnes vyuzivaji v reci Cisel katastralnich (radd.
N Rik se jim jednoduse mapy z marianskych méfen.
‘%) Jenie doba pokrocila a tryskovymi motory miff
:‘!..'E k digitalizaci. Kresha map rytim do folii byla v mi-
ﬁt\i’ nulém desetileti nahrazena digitalnim zpracova-
; nim na poditacich a tyto moderni ,digi” technolo-
gie nam ted nuti operdtofi uz i do mobilnich

telefon.
Vesmirné druzice dokazi nasi krasnou modrou
planetu nafotit s takovou presnosti, ze by na
vérné mapé klidné mohli byt oznadeni véichni
kuréci, kteri si zapalili pod $irym nebem. Diky
této vyspélé technice maji dnesni vydavatelé
map praci velmi usnadnénou. Do jakychsi
mustri, které jim predpfipravi pocitacove
programy, zaznamenavaji takové podrob-
nosti, jaké sami uznaji za vhodné. Viyrabéji
mapu dle svého a jelikoz se nemuseji za-
byvat zakreslovanim tvaru regionu, maji
0 to vice ¢asu pro zjistovani a zakreslo-
vani dulezitych detaild.

V okamiku, kdy jsou k dispozici da-
ta, upravi se graficka podoba, doplni
znacky a dopise legenda. Podklady
pro zhotoveni mapy jsou v podstaté




po kupé. Zni to tak jednoduse, ze? Ve skutecnos-
ti se ale jedna o neobycejné mravenci lopotu, se
kterou jeji tviirce neni prakticky nikdy hotov.
Jesté ne7 dilo dokondi, mohou byt totiz uvedeny
do provozu nové znacené trasy, naucné stezky
nebo otevieny nové servisy, hotely &i zpristupné-
ny dfive nedostupné pamatky.

Prava na listy

Digitalizované mapové listy si kazdy vyrobce
chytrych papirovych archii musi koupit i s pra-
vem k prepracovani. V podstate je to totéz co au-
torska prava, Na tomto zakladé pak redakce ak-
tualizacni zmény provadéji. V kartografické
hantyrce se jednd o dopliky jak v obsahu za-
kladni situace ,fyzické mapy", tak o takzvanou
celou ,turistickou nadstavbu®, tedy o cely sou-
bor informaci o viech aktivitach spjatych s turis-
tikou, se sluzbami, zajimavostmi a podobne.
V cykloturistickych mapach jsou napriklad velmi
dilezité informace o tom. jakym krajem
cyklotrasy skuteéné vedou, o cemz zadny mustr
nehovori. Velmi dalezité jsou také informace
o speciélnich sluzbach pro cyklisty. jako jsou ser-
visy a dal$i specifika. Kde tyto informace poshi-
rat? V mnoha pripadech se zhavi telefonni apa-
rat, jistéjsi je ale vidét vsechno na vlastni oci.

0d zdroje ke zdroji

Iakresy a informace o vedeni cyklotras |ze zis-
kat z rady zdroji. Nekdy maji vydavatelé k dis-
pozici projekty na vystavbu cyklostezek a cyklot-

ras piimo z nejvy3sich mist (Ministerstvo pro

Mravenci lopota

Jak by se dal specifikovat rozdil
mezi cykloturistickou a turistickou
mapou?

Volite ob¢as obracenou metodu,
tedy Ze swiij navrh trasy nechate
zakomponovat do projektové
dokumentace?

Pro cyklistu je uréité zajimava pra-
ce kontrolora zakreslenych tras.
Jak takové lidi ziskavate?

To znamena, Ze mate oddéleni bike-
ni placenych za jezdéni po lese?

Zminil jste také znalce z jednotli-
vych regionii...

Jste nuceni ovérovat informace,
které ziskate na podkladech z mi-
nisterstva pro mistni rozvoj a dal-
§ich instituci?

Dnes jsou ¢asto v cyklomapach
grafy s pfevySenim. Je nutné
ovérovat i tyto adaje?

Existuji dalsi metody, kterymi je
mozné ovérovat realitu s mapou?



mistni rozvoj). Jindy mohou ziskat podkladové
materialy od (rad( statni spravy, napfiklad od
krajskych Gradd, které provadgji (nebo by ales-
poii mély provadét) pasportizaci cyklotras.
Nekteré firmy zabyvajici se vyrobou map uz slysi
ina ,soukromé” trasy v urcitych oblastech - uz
i ve Velu jste se mohli docist o partach nadsen-
cu. ktefi se pustili do znaceni vlastnich cyklistic-
kych tras v jim znamém regionu,

Tvirci map take nékdy hledaji mistni znalce
daného regionu, ktefi maji své okoli detailné jiz
zmapovano, a vyuziji je k tomu, aby z jejich zna-
losti okoli dostali co nejvice na papir. Jindy mu-
seji vlastni pracovnici dany region projet a zma-
povat na vlastni pést. Ze by existovala takovato
profese, pro nadseného bikera jako stvorena?
Bohuzel nikoliv. Obvykle se jedna o clovéka. kte-
ry ma patricné kartografické znalosti, a projizdka
na kole za celem zmapovani lokality tvori jen
zlomecek jeho celkové pracovni naplné. Tento
zplisob zjisténi skutecnosti je Casové velmi na-
rocny. ovsem bezpachyby nejjistéjsi a v nékte-
rych pripadech nenahraditelny. Napriklad pokud
vyrobce chce mit v mapé vyznacenu i trasu, kte-
ra se otrocky nedrzi pouze oficialné znacenych
turistickych stezek. Nekteri vydavatele zacinaji

i mm“i’;

entelu. V pokryti Ceské zemé u7 toti7 neni kam
jit a pomeme velka konkurence tlaci vydavatele
do vétsich podrobnosti a specializaci.

Cesko patfi k nejlépe zmapovanym zemim
7z pohledu cykloturistiky a turistiky vibec.
Vyspélé zapadni zemé maji sice také podrobné
mapy, ale maji jimi pokryté pouze nékteré ob-
lasti, zejména turisticky atraktivni, zatimco na-
se zemicka je skrz naskrz doslova prospikovana

turistickymi trasami, které mohou ve vétsiné
pripadl vyuzivat i cyklisté (diskuse o jejich
kvalité sem nepatif). Hluché oblasti u nas tedy
v podstaté neexistuji. Kdyz se k tomu prida vel-
mi dobra kartografickd tradice a velmi silna
konkurence, kdy nejméné tfi firmy maji kom-
pletni mapové dilo Ceska a vydavaji z néj turis-
tické a cykloturistické mapy. nemame si sku-
tecné na co stézovat.



Ruénl’ pré ce Jak dlouho pracujete na jedné trase?

Podle jakych kritérii posuzujete trasy?

Bikové priivodce starnou pomémé rychle, jak ziskava-
te podklady k aktualizaci?
Jak jste pfiSel na myslenku zapiso-
vat bikové priivodce?

Udavané ¢asy ve vasich privodcich
hodnoti néktefi bikefi jako podcenéné,

Jak hledate nové tiry? ma to co délat s vasi kondici?

Jste architekt, horsky widce a autor
knih. Jak zvladate balancovani mezi
tiemi profesemi?

Vase privodce jsou oblibené predevsim kwiili pfesnym
naértkim map. Pomaha vam pii praci poéitac? Co byste poradil bikerium, ktefi si sami planuji tiuru
v lokalitach s narocnéj$im terénem?

Radu vasich tras jsem projel a musim fici, Ze jsem wii-
bec nepotreboval nahlizet do ,,opravdovych* topogra-
fickych map. Jaky je postup p¥i tvorbé naérti vasich
map?
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ny cesty, je pro cyklistu
zbytecna, kdyz je vsak
podrobna presprilis, za
chvili z mapy vyjede a ta-
mest. | hat s sebou Stos sloze-

by -5?‘-44.-}«*5‘::;. nych archii asi nebavi ni-
/ koho.  Cykloturistické
vyehao| mMapy se vyrabéji v mérit-

ku od 1:40 000 v zavis-
losti na velikosti zobrazo-

vaného  regionu -
mikroregion pak aZ do
1:75 000, byvaly okres

% Diely do 1:120 000 a kraje
5 v méritku jesté mensim.
T8vaty Aute /TiBE | V takovych piipadech ui

Méritkem za riditkem

V okamziku, kdy ma redakce k dispozici ves-
keré Gdaje o lokalité, kterou chce zmapovat, pii-
jde na radu prace editorska, Jednou z nejdiilezi-
téjsich casti mapy je jeji nazev, ktery musi jako
bicem prasknuti dat kazdému védét o co, re-
spektive o jaky region se jedna. Také podtitul je
stézejni informaci. Dvojslovi ,cykloturisticka ma-
pa” je pro mnoho lidi teprve ten pravy divod
hledat lokalitu. Dalsim bodem je, nakolik bude
publikace podrobna. Mapa, na niz nejsou vech-

jsou tyto cykloturistické
mapy pouzitelné spis jako autoatlas. Vjimkou
jsou specialni mapy pro sport. Freeridovy biker
pohrda snadnymi cestami a viibec uZ vyznade-
nymi trasami a hleda si v krajiné svoji vlastni ce-
stu. Zafnym prikladem specializace jsou zavody
MTBO nebo akce typu Bike Adventure. K nim je
potreba mapa co nejpiesnéjsi a nejpodrobnéjsi.
Pokud vydavatel neuvede na mapé méfitko, jed-
na se o stejny zmetek, jako kdyz narazite v mar-
ketu na jogurt bez vicka. Presto je v prodeji vice
nez 20 procent takovychto vyrobki.

Vydavatel se musi také rozhodnout, jaky
format mapy zvoli. Nejcastéji pouzivanym je
format 10x21 centimetrd sloZené mapy.
Rozlozené archy maji rozméry rizné. Od oby-
cejné A4 u map zvanych ,informacni letdk” az
po nejvétsi format 77,2x102,2 cm. Tato plach-
ta je vsak uz na samé hranici pouzitelnosti.

Pak uz zbyva jen spoéitat naklady a nasadit
cenu. Cenové rozpéti cyklomap na nasem trhu
se pohybuje mezi 50 az 100 korunami.
Existuji vsak také mapy ze syntetické folie,
které vypadaji jako papir, ale jsou odolné pro-
ti vlhkosti i proti mechanickému poskozeni,
¢imz jsou pochopitelné o mnoho drazsi.
V podstate jsou nezni¢itelné. Ale co je to plat-
né, kdyz zanedlouho budou stejné neaktualni.

Papirova mapa je totiz spotiebni material
a doby, kdy se dédila z otce na syna, jsou ne-
navratné pryc. Cas kraci milovymi kroky a po-
kud mu chceme stihat, musime mit k dispozi-
ci mapu stale aktualni. A pokud mate dojem,
7e vytisténou cast zmenseného svéta slozené-
ho v papirovém archu uz brzy vytlaci elektro-
nické navigatory, mylit.
Uvédomte si, ze mapé nikdy nedojdou bater-
ky a ze funguje i mimo signal.

Vaclav Raufer
Foto: R. Hronza, archiv Shocart

nenechte se



Zde
jsou

Mapa provazi Zivot

clovéka od ranného

détstvi. Hned jak se nauci

cist prvni pismenka, uz mu pani
ucitelka vysvétluje, jak vypada svét.
Ukazovatko pfitom zapichuje do
dvou podivnych ,polokouli”
rozlozenych na tabuli. Cloviéek
obvykle nechape. Stejné tak
nechape, kdyz pak o mnoho let
pozdéji manzelka v roli
navigatora toci na misté
spolujezdce autoatlasem

rychleji nez on sam volantem.
Globus, atlas nebo mapa je
vlastné planetou di jeji casti
zmensenou do
pochopitelné;jsi

a piehlednéjsi podoby.
Ackoliv ji mnozi z nas
dokazi i pfesto pochopit
jen stézi, jedna otazka zni
v hlavé asi kazdému beze
zbytku: Jak vlastné
takova zmensenina

svéta vznika? Jak se do
ni zakresluji trasy pro
turisty &i cyklisty, po
nich s takovou

radosti prohanime

biky takika poslepu,
pokud tedy vime,

jak s mapou

spravné nakladat?




