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vrozenou jistou davku estetického vnimani a
pochopeni map se lzé nauéit a nav jé‘dia ché. A pro
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pokud tedy na svém kole jen neabrazi'svétové galerie!



Orientace v terénu je pro bikera, pokud se
nepohybuje stale za humny domova nebo
dokonce jen po asfaltovych cestach, nezbyt-
na. A protoZe v neznamém terénu nevime, co
nas ceka dalsi kilometry, pristupujeme ke
studiu mapy. Podle oficialnich ddaju je dnes
Cesko pokryto 38 424 km klasickych turistic-
kych znacek a také 19 000 km cyklotras.
Vyznat se v mapé se tedy vyplati.

Nez se dostaneme k podrobnéjsimu zkou-
mani, jak ma cyklista v mapé éist, véimné-
me si jedné rarity, kterou na starych ma-
pach, ale i na vétsiné map soucasnych
z jinych kout svéta nenajdeme - jsou ji
trasy znacené Ctyfmi barevnymi odstiny
(¢ervena, modra, Zluté a zelend). Jedna se
o v terénu stejnou barvou provedené znace-
ni Klubu ceskych turistli, coz je skuteéné
svétové unikum nedocenéného vyznamu.
Vice méné za néj vdécime vlasteneckému
nadseni nasich predkd v devatendctém sto-
leti. Prvni turisticka trasa byla vyznacena
KCT jiz v roce 1889. Bohuzel priivodce po ni
najdete jediné v periodiku uréeném potapé-
¢am - lezi jiz skoro pul stoleti pod hladinou
Stéchovické prehrady. Vedla totiz podél
Vitavy, okolo legendarnich Svatojanskych
prouddl. Zajimavosti je, Ze systém turistické-
ho znaéeni v Ceské republice je ziejmé nej-
lepsi nejen v Evropé, ale i na svété. Nase
pravidla a metodiku znaceni prevzaly do-
konce nékteré sousedni staty.

Jaka barva, takovy
terén?

Barevné znaceni tras se Fidi metodikou,
ktera vychazi ze stoletych zkusenosti. Po ce-
lou tuto dobu jsou zakladem ctyfi barvy, pri-
cemz prvni pochopitelné byla cervena lemo-

vana bilou (narodni barvy). V mapé néam ty-
to barvy napovi nasledujici:

Na rozdil od panujiciho presvédéeni mno-
ha lidi nelze z barvy znacky poznat jeji ob-
tiznost a tvrzeni, Ze Cervené jsou znaceny
obtiznéjsi trasy, neni nicim podlozeno.

Vyse uvedené ale neni vzdy jednoznacné,
nebot snahou KCT v prvé fadé je, aby se ne-
krizovaly stejné barvy znacek a az druhofa-
dym kriteriem je, zda jde o délkovou ¢i jinou
trasu (a dle toho piisludnou barvu). Z vlast-
ni zkusenosti mnohych z nés je ale patrné,
ze nékdy se barvy znatek takto v terénu ne-

chovaji a témér nepochopitelné se méni
i tak, Ze na jednom misté jsou pouzity i dvé
totozné. Z toho vyplyva, Ze z turistickych
znacek tak pozname jen to, kudy znacena
cesta vede, nikoli jak bude vypadat.

Nejen hnédeée cary

K tomu nejvice pomohou vrstevnice -
hnédé cary v mapé, nékdy husté jak vrasky
notorika, jindy naopak mizici na mapé hlad-
ké jak pokozka ditéte. Vrstevnice jsou Cary
spojujici mista se stejnou nadmorskou vys-
kou. Pokud tedy cesta vede soubéiné s vrs-
tevnici, pojedeme po roviné - naopak po-
kud jde kolmo na vrstevnice, tak pfirovnani
k Zebfiku, které se nabizi, neni od véci. Jde
totiz o cestu do kopce ¢i z kopce a ¢im
hustsi je rada vrstevnic, tim prudsi znadi
svah - toto je pri planovani trasy nedobré




e,
prehlédnout a mnohdy je lepsi radéji vybrat
tieba i delsi, ale ziejmé sjizdngjsi trasu.
Kolik ¢ini pfevySeni mezi sousednimi vrstev-
nicemi, vycteme ve vysvétlivkach u piislus-
né mapy.

Mapy se rozlisuji kromé toho, co znazor-
nuji, také podle mnoha jinych véci. Velmi
dilezité je méfitko. Jednoduse feceno, éim
mensi Cislo je délitelem za jednickou v mé-
fitku, tim je mapa podrobnéjsi, ale také tim
obsahne pfi stejné velkém rozméru mensi
Uzemi.

Pro poutiti na kole jsou nejvhodnéjsi mé-
fitka 1:50 000 (velmi rozsifené v turistic-
kych edicich) nebo 1:75 000 (mnohé
specialni mapy pro cykloturisty). Méfitko
1:100 000, nerku-li vétsi, je uz pro orien-
taci v terénu nevhodné, slouzi spi§ jen
k orientaci podle silnic. Naopak méfitka
1:25 000 ¢i podrobnéjsi jsou jednak hire
dostupna a hlavné je pfi jejich poufiti po-
tieba i na pomérné kratky vylet vice map.
V mapach 1:50 000 je pro nae potieby do-
statek podrobnosti, vétsinou na jeden vylet
nepotiebujeme vic nez dvé a jsou prehledné.

L map lze vycist i dalsi ddlezité informa-
ce pro planovani vyletu - namétkou samo-
ziejmé kde je jaky hrad, zdmek i jind zaji-
mavost, kterou mizeme navstivit. Neméné
dilezité, pro nékteré dokonce mnohem dii-
leZitéjsi, jsou tieba Gdaje o restauracich ¢i
ubytovacich zafizenich po cesté.

Pri vyjizdce se také mize hodit, pokud je
v mapé vyznaceno vedeni vysokého napéti -
v neprehledném terénu se dé podle néj pak
dobfe zorientovat a pokradovat v cesté.
Podobnou funkci mohou splnit i vyznacené
osamocené rostouci stromy, studéanky, sa-
moty a jiné vyrazné objekty, které nam po-
mohou s orientaci v nezndmém terénu nebo
jen potvrdi spravnost postupu. Pokud se
chystame do opravdu narocnéjsiho terénu
(v Cesku ho sice moc nent, ale tfeba v byva-
[ém pohrani¢nim pdsmu takovd mista na-
jdete), miize se hodit mit s sebou i buzolu
a tou mapu zorientovat.

V pohrani¢nim pasmu mimochodem sit
cest neodpovidd té z mapy jesté vice nez
kde jinde a ztiZeni orientace napoméhaji
i rizné triky byvalych ostrostieleckych hli-
dacl hranic - tieba nerovnobézné priiseky

a dalsi ,figle®, které mély prchajiciho ¢lena
tabora dobra odvratit nendpadné ze sprav-
né cesty na nespravnou stranu svéta,

Dalsi dulezitou informaci o planované tra-
se ziskame z mapy podle toho, jak je zakres:
lena cesta, po které se mame pohybovat. Ale
pozor, ne vidy odpovidda mapa skutecnostil
Pomérné dost se da véfit zakreslené silnicnf
siti, pokud nebyla zrovna vystavéna nové sil-
nice. S cestami uz je to horsi a obzvlast ty, co
jsou znaceny jen jednoduchou carou ¢i do-
konce Carou pieru$ovanou, viibec v terénu
nemusite najit. Jako topograficky podklad
jsou vétSinou vyuzivany vojenské mapy
a zrejmé ne vidy zachycuji skutecny stav -
ani to neni mozné, mnohé cesty byla rozoré-
ny, jiné naopak vznikaji treba s tézbou dreva.
Ani s mosty to vidy neni v poradku - pfi jfi-
déni fek jsme narazili na mista, kde povodei
prosté most vzala a tieba i po mnoha letech
ho nevratila ani ona, ani lidé. To se z mapy
nedozvite. Pfi planovani trasy tedy pocitejte
i s moznosti podobnych prekazek a zjistétesi
na kritickych mistech moznost objezdu.

Neékdy vas mapy prekvapi i jinak - nejed-
nou jsme s sebou méli dvé shodné mapy od
stejného vyrobce (a ve stejném méfitku), jen
ta jedna byla novéj$im dotiskem. Ale silnicky
na té staré byly zachyceny spravné tak, jak
jsme je vidéli ve skutecnosti, zatimco nov
prekvapivé zachycovala stav pred prestavbou
s jiZ neexistujici cestou. Ani turistické znatky
nemus{ v terénu odpovidat tomu, co je v ma-
pé uvedeno. Hadali jsme se loni s kamaré-
dem u vedlejsiho stolu, kdo z nés dvou éte
v mape Spatné, az jsme zjistili, ze v té jeho je
nové znaceni, zatimco v mé staré. Ke spravné
orientaci pomuze jednak peclivé studium in-
formagnich tabulek KCT a pak také tieba
predstartovni pfiprava na internetu, kde se
o zménach Ize dovédét.

Pokud se chceme pfi jizdé podle mapy
orientovat, potrebujeme ji mit v prvni fadé
s sebou - vyvstava otézka, jak ji prevazet.
Beézné turistické mapy jsou nastésti slozené
do prijatelného tvaru a ulozeny v plastiko-
vych pouzdrech, a tak je lze bez rizika po-
skozeni pevazet tieba i v propocené kapse
dresu. Jsou tak pfi ruce vic, nez pokud je
vezeme v batohu - ona pak desata zastavka
a sundavani batohu mohou dost otravit.
Toto castecné fesi délba dkoli ve vétsi par-
té - jeden veze, druhy mu mapu vynda z ba-



tohu, ktery zlistava na zddech a podobné. V narocnéjsim terénu lze
vozit mapu i zasunutou pod dresem na bfise a zachycenou pod kra-
fasy - je po ruce bez rizika ztréty, ale v 1été brani odvétrani. Nejen pri
MTBO - orientaénich zévodech se poutzivaji specialni drzaky map na
fiditka, které Ize orientovat vidy podle sméru jizdy. Pro rychlou ori-
entaci v terénu jsou skvélé, mohou vsak na fiditkach prekazet.
Jednodussi formou téhoz pak jsou riizné Gchyty map na brasnach na
riditka pro cykloturisty.
V kazdém pripadé se musime smifit s tim, ze Castéjsi vytahovani
a rozkladani mapy se na ni projevi dfiv nebo pozdéji destruktivné.
Trhani map v prehybech mnozi predchézi jejich podlepenim Cirou
izolepou. Na nizsf Zivotnosti se bohuZel podepisuje i fakt, e se
v dnesni dobé mapy vyrabi vétsinou na bézném papife a ne na spe-
cidlnim mapovém, ktery je mnohem odolnéjsi viici zaSpinéni, otéru
¢i roztrzeni. Tyto mapy jsou viak zhruba dvakrat drazsi, takze volba
obycejnéjsiho papiru je logicka - k ¢emu je vam deset let stard ma-
pa v bezvadném stavu? Zmény poslednich let v ni nebudou a vy bu-
dete zirat na prehradu misto do Gdoli. Navic vétsina lidi si koupi
mapu mist, kam zavita jen pfi své vypravé, dovolené, a pak uz ji ne-
bude léta potiebovat - opét tedy argument pro levnéjsi variantu.
V kazdém pripadé je dobré se do mapy podivat dfiv, ne kdyz
se na vyjizdce ztratime. Na druhou stranu Cesko neni divotina
a ze stromu se na vas vrhne maximalné veverka a nikoli statna
kockovité $elma. Prakticky vSude najdeme dfiv nebo pozdgji zpev-
nénou cestu, po které se dostaneme k civilizaci. Pozor - ta byva
s zeleznou pravidelnosti v Gdoli! Ale mezitim mazeme stravit hod-
né dlouhou dobu zbyte¢nym nosenim kola, coZ ndm muze otravit
nejen den, ale i vztah ke kolu. Proto mapy, hlavné v neznamém te-
rénu, nepodcenujte. A jesté lepsi je si nechat poradit od znalych
nebo mistnich. Vsechno z mapy i pres veskeré znalosti nevycteme.
Daniel Kovarik
Foto: Rudolf Hronza, Miroslav §up, Eda Pinkava



