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Volba plastia ovliviiuje celkovy jizdni projev kola. Vybér je pieduréen
jezdcovym stylem i terénem a prostiedim, v jakém se nejéastéji
pohybuje. Jiny typ plasté si zvoli enduro biker motivovany vyzvami
extrémnich povrchii a skokii, naopak vykonnostni maratonec na
pevném kole bude spise preferovat rychlejsi plast s dostateénym
komfortem. Jenie je dost cyklisti, ktefi jezdi pro radost a nechtéji
prezouvat plast pred kazdou jizdou podle pocasi a povrchu nebo proto,
Ze si jen obcas sjedou zavod. Pro nasledujici porovnani formou velkého
jizdniho testu jsme zvolili XC modely s univerzalnéjsim, ne izce

vyhranénym vzorkem.

Celkem se v testu sesly produkty dvaceti fi-
rem, kazda je zastoupena jednim parem stej-
ného modelu. Test probrhal téméf tii mésice
a plasté si v rdmci moznosti st¥idalo nékolik
jezdct. Konecné hodnoceni tedy nevychazi ze
zkusenosti jediného bikera, ale z nazoru vice
testert, ktefi se vsak v zakladnich bodech
hodnoceni kazdého plasté vesmés shodli.

Cirkus v Cislech

Diilezitym faktorem pfi vybéru plasté je je-
ho $itka udavana v palcich (napiiklad 2,1%).
Tento (daj ale jesté nemusi znamenat, 7e jeho
skutecna Sife je po piepodtu do metrické sou-
stavy 53 mm. Hodnota totiZ popisuje rozmér
plasté v jeho nejsirSim misté, co? v nékterych
piipadech mohou byt vystupky dezénu a v ji-
nych béhoun. Dilezitéjsi pro detekei skuted-
nych hodnot je adaj oznadovany jako
E-TR.T.O. (European Tyre and Rim Technical
Organisation). Ten je pouzit u vétsiny plasta
vedle standardniho oznadeni v palcich a skl4-
da se ze dvou Cisel rozdélenych pomlékou (ne-
bo pismenem ,x“), napfiklad oznadeni
50-559. V tomto pFipadé znamen4 50 skuted-
nou $itku bokd plasté a 559 vnitini primér
rafku (méfeno v mistech patky). Udaj je uva-
dén v milimetrech. Vzhledem k tomu, 7e bé-
houn plasté mé vétSinou takika kulaty profil,
je mozno z prvniho Gdaje (50) ziskat pfibliz-
nou informaci i o vyice samotného profilu
plasté (bez dezénu) a zhruba si tak vytvofit
obrazek o tvaru plasté a odhadnout tieba je-
ho tlumici schopnosti.

Dal3i oznaceni, se kterym je moino se na
pneumatice setkat, je napfiklad (daj 52/47.

Tato Cisla oznacuji vysku plasté (méfeno od
rafku aZ na vrchol dezénu)/$itku plaste (veet-
né dezénu). Cim je prvni udavané &islo nizsi,
tim plast bude mit také snizeny profil a tedy
budou s nejvétsi pravdépodobnosti i horsi je-
ho tlumici viastnosti. Sitka udavan v palcich
je az druhotnym ddajem. Rozdilnosti téchto
hodnot u nékolika plésta, které maji podle
Udajt v palcich stejnou $ifi, se také vysvétluji
jejich odlisné vlastnosti.

S vyvojem technologii postupné pribyva
k rozmér(im plasti také novy (daj tykajici se
tvrdosti smési. Pokud je takto plast oznaden,
jednd se o $kalu oznadovanou é&iselnou hod-
notou v rozpéti zhruba 45-75 a u pryze (pi-
pad plasti) s pFidavkem pismene A (napiiklad
tedy 60A). Tato 3kdla je pojmenovana po kon-
struktérovi durometru Shore. Udaj o tvrdosti
viak vétsinou najdete jen u vicesmésnych
plasti.

Vzduchova alchymie

Pohyb v ¢islech méme za sebou jen casted-
né. Kromé udavaného rozméru plaste najdete
na jeho bocich neméné diilezity Gdaj, a to do-
porueny tlak vzduchu. Ten se udavé v roz-
mezi od minima do maxima a poskytuje jezd-
ci informaci, mezi jakymi hodnotami se mize
pohybovat. Rozhodné by je nemél prekraco-
vat ani jednim smérem. Optimélni tlak v plas-
ti by nemél byt zévisly pouze na hmotnosti
jezdce, ale predevéim na jeho stylu jizdy
a podkladu, na kterém se pohybuje. Jiné hod-
noty (niz&) by mély byt voleny v bahnitém te-
rénu (popipadé snéhu), kdy je zapotfebi vyu-
zit. maximalni plochu platé bez ohledu na



Prevodova tabulka
jednotel tialku

Mozné jste se setkali s tim, 7e na manometru
hustilky je pouzita zcela jing stupnice a jed-
notky tlaku, nez u doporuceni krajnich hod-
not na plaéti. Pfikladdme proto tabulku pro
mozny prevod:

1 bar = 14,5 PSI nebo 100 kPa
1 PSI = 6,89 kPa nebo 0,069 bar
1 kPa = 0,145 PSl nebo 00,1 bar

Ptiklad: oznaceni na boku plasté
upozoriiuje na maximalni tlak 115 PSI,
ale ukazatel tlaku na hustilce je
v barech, tedy: 115 x 0,069 = 7.9 bar

vy§$i valivy odpor, a jiné hodnoty pak pro tvr-
dy podklad. Nalezeni spravného tlaku vyzadu-
je trochu experimentovani, nelze radit od sto-
lu. Rozhodné se ale neobejdete bez pumpy
s manometrem. Mezi majiteli celoodpruze-
nych kol se |ze setkat s nazorem, ze plasté se
mohou hustit na nejvy$si povoleny tlak, pro-
toze jizdni komfort obstara pruZeni. Toto je
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veliky omyll Pfi maximéalnim tlaku nejenZe
plast neposkytne zédny komfort, ale prede-
vsim nelze naplno wyuzit jeho trakéni vlast-
nosti. Takovy plast potom podkluzuje a uste-
luje na vsech povrsich.

Drat, nebo skladacka?
Zakladni konstrukéni déleni plasta je na
skupinu s dratovou patkou a s patkou kevla-
rovou, Patka, ve které je uloZen ocelovy drét,
nepfinasi kromé nizsi ceny zadné vyhody, na-
opak - zvySuje obvodovou hmotnost setu za-
pleteného kola a plésté, hrozi jeji zkorodova-
ni a s nim spojena nutnost vyménit plast.
Kevlarova nebo aramidova patka poskytuje
kromé snizené hmotnosti také vyssi Zivot-
nost, nebot nemize dojit k obnazeni dratu
a tim znehodnoceni plésté. To maze zplsobit
i neopatrna manipulace s montpékami. Dalsi
vyhodou byva lepdi usazeni patky v rafku
a tim i moZnost husténi na vy3si tlaky. Toto
ale spi§ pfivitaji silniéafi. To, ze je plast s kev-
larovou patkou snadné skladovat, pfivitaji
spige obchodnici - po zakoupeni by totiz mél

byt takovy plast (pokud nebude hned poui-
van) rozbalen, aby nedochazelo ke zpuchfeni
a popraskani vldken. Ideélni skladovani je po-
dobné jako u galusek, tedy plast nazuty na sa-
mostatném rafku &i kole a nahu$tény na maly
tlak pro udrzeni tvaru.

Univerzal opravdu
neexistuje
| pies to, 7e tento test byl zaméfen na uni-
verzalni plasté, je nutno konstatovat, Ze tako-
vy pldst neexistuje - vidy lze hovorit pouze
o univerzalnosti v zévislosti na daném terénu.
Univerzalnost se v téchto pripadech rovna
kompromisu.
André Vebr
Foto: Rudolf Hronza, Miroslav Sup,
David Stella

Abychom dokreslili vasi
predstavu o podobé plasté,
zméfFili jsme a doplnili do
informaénich tabulek také adaje
o skuteéné Sifce a vysce béhounu
a také vysku vzorku.




konstrukce » kevlarova patka,
Dual Compound

§/v/h » 45/42/2,8 mm
hmotnost » 480 g

TPl » 127

3ifka » 2,0”

dalsi provedeni » UST

cena » 1080 K¢

Michelin XCR Dry2 jsou pomémé rychlé
plégté. Jejich drobny vzorek se spoustou

ostrych hran se 0 néco hie odvaluje na as-

 faltu nei v terénu. Jizdu po silnici dopro-

vézi vyrazny , hudivy” zvukovy efekt, v teré-
nu se naopak vzorek odvaluje 'veiiég
snadno, jakoby neznatelné. Schopnésti'-fés—
tovaného modelu jsou omezeny na suchy
podklad, na kterém drii celkem slusné.
V blaté & v sypkém terénu véak pfilis jisté
nejsou, Velice dobré jsou zébérovéviaé_t—
nosti a stejné tak prestavuje XCR Dry?2 slus-
nou oporu pii bridéni, ale opét pouze za
sucha. V blaté se vzorek rychle zanese a hit-
fe se Cisti, znejisti také na mokrém listi.
| pres $irsi stavbu jsou jejich tlumici schop-
nosti spise lehce podpramémé. Nizké
hmotnosti je bohuZel dosazeno na dkor
odolnosti proti velkym defektdim, kterému
jsme se ani my neubrénili. Tento plast je ur-
den predevsim pro rychlé XC zévody.
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sucho a tvrdy poklad
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