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0 vybéru nového kola byly jiz popsany stohy papiru.
Staly ¢tenar tak mize mit pocit, 7e je toto téma zcela
vycerpané a mélo by se na ¢as odlozit. Vidyt zvlasté
fajndmekriam, jakymi ¢tenafi Vela jisté jsou, je jasné,

Ze na silnici patfi silnicka a do terénu bike. Cyklisticka
obec se viak stale rozriista a novi ¢lenové Zadaji rady.
Stejné tak vyvoj techniky ve viech disciplinach pokrodil
a objevuji se nové trendy, mnohé Skatulky se jesté vice
déli. V&tsi moznost vybéru vyzaduje vice informaci a s t
souvisejici potfebu orientovat se v sou¢asné nabidce.

Investice do nového kola neni mal4. Proto byvaji velka o¢ekévani provézena obavou, zda
vybereme sprévné. Pokud kupujeme své prvn lepsi kolo, mohou obavy vyiistit a% v chronickou
nerozhodnost. Ta je viak zbyte¢n4, pokud si uvédomime, 7e vyjbér miizeme provést pomoci
pomérné snadné analyzy svich potieb, piani a zpiisobii vyutit kola. Proto jsme se pokusili
vytvorit nazorného radce, ktery by mél nerozhodné dovést krok po kroku ke koneéné
volbé kola odpovidajici kategorie.

Pokud nasim stromem vybéru projdete od zacétku do konce bez vétsiho za-
vahéni, neméli byste pii koupi udélat vyraznéjsi chybu. V ramei kazdé cilové
kategorie jsou si totiZ kola v uréité cenové hladiné hodné podobna. Navic
iste-li skutecné zatatecnici, rozdily mezi kvalitativng srovnatelnymi
komponenty riiznych vyrobcd nejspié ani nepoznate. Zvladnuti
odli$né geometrie byva také pouze otazkou zvyku. Nové kolo
tedy bude s nejvétsi pravdépodobnosti fungovat lépe nez
to staré a my budeme zfejmé spokojeni.

Mate-li na cesté schématem pochybnosti, riziko chyby je po-
nékud vétsi. Vibér by ale nemél byt vylozens $patny. Riznymi
Upravami a prestavbami kola lze vétéinou dosahnout toho, 7e se
sousedni kategorie prekryvaji. Pokud napifklad zjistime, Ze se na
svém cross-country specialu radéji poustime do tésiho terénu,
muzeme kolo upravit citlivou zménou odpruzen, obuti, kompo-
nentii kokpitu a dalSich dopliiki. Nikdy ale nedosdhneme ideélnich
vlastnosti, zejména z divodu odli$né geometrie a pevnosti ramu.

Lamémé jsme zde v prvni fézi vibéru prilis nezohledfiovali cenu,
Jelikoz by se vybérovy strom rozrost! do nedinosnych rozmeért.

Stépén Hajicek
Foto: Litespeed, Michal Janata a autor
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Chei kolo - jakeé je pro mé idealni?

Mac se mi nelibi a? piili§ velky humbuk okolo terénnf cyklistiky. Nemédm rad
spinu a blato, které jsou neodmyslitelné spojené s pohybem v terénu. Radéji se
svezu po piijemné hladké silnici, kde se nemusim vyhybat kofendim a kamendm
a mizu v klidu pozorovat okoli. Obavy z nebezpeci silniéniho provozu mé cel-
kem miji, jelikoZ zndm spoustu mensich silnicek, kde je tém&r nulovy provoz.




~ Chei jezdit sportovné, na del3i trasy. Viyuziji proto aerodyna:
mické pozice a obloukovych fiditek, do nichZ se mizu lépe
zaplit a naplno si uZivat svist vétru okolo usi. Tato pozice
navic ulevi zadim vice nez poloha vzpfimenéjsi. Jako samo-
ziejmost mi pak piipada sportovni stfih ramu a dnes rovnéi
i indexované razeni jako soucést brzdovych pak.

KLASICKE SILNICNi KOLO
delSi posed, karbonova vidlice, nejlépe

i sedlovka, fazeni integrované v brzdovych pakach
Typicti zastupci: Scott CR 1, Pinarello Galileo, Giant TCR, Duratec Cool

S ———— o

Jizda po silnici je krasnd véc, ale pro¢ se kvili tomu mam
ohybat v pase! Alternativa silniéniho kola s rovnymi Fiditky je
také zajimava, navic v sobé slucuje vyhody silnicniho i kro-
sového kola. Nabizi jistéjsi ovladani. A Ze neni vhodné pro
delSi vylety? Ty stejné nepodnikam.

FITNESS KOLO

vétSinou stejna geometrie a vybava jako kolo
silniéni (vyjma fadicich a brzdovych pak), rovna

a uzka fiditka, vzpfimengéjSi posed

Typicti zastupei: Dema Fineo, Trek 7.5 FX, Bianchi Cameleonte

= = D

= = D

Kolo beru jako Cisté uZitny stroj, jenoZ pomoci se prepravuji z mista na misto, napfiklad po mésté na nékupy.
Jezdim vétSinou v civilnim obleceni, a proto mi prijdou vhod blatniky zakryvajici vétsi ¢ast kol, svétlo, nosié tak. abych se podival na
a dalsi vybava. Komfort je pro mé ale také dlezity, a proto se mi libi odpruzené vidlice a sedlovky. 1 hod :

= ezkd mista a projel se v pi-
DOSTUPNY TREKKING ' jemné krajiné. Nepotrebuji
28" kola, plasté s hladSim vzorkem, odpruZena vidlice/sedlovka, pina vybava - hlatniky, zdolévat trialové useky, stej-
nosice, svétlo, chranit Fetézu atd. né tak pokouset se 0 néjaké
Typicti zastupei: Author Triumph, Leader Fox Sumava City spurty. Mam radsi vyrovnang
| tempo a stabilnf oviadani ko-
la. Uvédomil jsem si také, 7e
se Castéji neZ na silnici vydi-
Miluji expeditni vybavy - plnd vybaven, nezavisly na civilizaci, jen j4 a mé kolo. Proto jsem zahy zjistil, ze mi vam do lesti na polni cesty.
nestaci rizné brasnicky a batoh na zada, ale potiebuji expedicni nakladk. Musi ale byt ve vyS&T kalits, aby - Proto bych rad, aby mé kolo
néco vydrzel! E:elq zlrstl Eia§}e S? vzorkem,
KVALITNI TREKKING/KROS S VYBAVOU e
28" kola, plasté s hladSim vzorkem, odpruzena vidlice/sedlovka, plna vybava vyssi iirovné " MTB 29+
Typlilcltiaztfg:‘lﬁ)gi’: mﬂﬁ,ﬂf\retlu, chranic retézu atd. | B o
velka kola a SirSi plasts,
odpruzena vidlice
minimalné stredni tridy,

Své vyjizdky si planuji hlavné:

Vé kolo vyuzivam hlane jako nastroj pro pohodIng putovani krajinou, a proto od néj ocekavam maximum rtovnéisi no
komfortu. Nechci se treba piilis hrbit k fiditkim, proto si vybirdm kolo se vzpfimenym, pripadné stavitelnym Spo 51 pased,

predstavcem. Vedle Sirsiho sedla ¢ekdm, Ze mi na pohodli pridd také odpruzend sedlovka a samoziejmé  bed prusiupnn_st
i vidlice. a komfort oproti

TURISTICKY ZAMERENY KROS ol gt o 152

kratSi stavha ramu, vzpfimenéjsi posed, nastavitelny pfedstavec, $irSi plasté, V-brzdy nebo Gary Fisher Paragon (X Caliber
kotoute a dalsi), Mrazek Big 29

Typicti zéstupci: Gary Fisher Nirvana, Vertec Perfect, GT Momad, Wheeler (obecng), Ravo Conguest

Mam rad rychlost jizdy na silnici, rad se ale také ob¢as projedu v lese. Jizdu na kole beru pomérng vazné

a snazim se diky nému cilen& budovat svou kondici, proto bych chtél stroj zaméfeny na sportovni vyiti

s delSim posadem. Pomerné lakava je pro mé také moznost nasadit na kros §irsi plsté se vzorkem a pustit
se obcas hloubgji do lesa.

SPORTOVNI KROS

nataZzenéjsi posed jezdce, pevny predstavec, $irSi plasté, mnohdy odpruZené doplitky vySSi kvality
Typicti zdstupci: Pell’s Crono, Galaxy Jupiter, Merida Crossway, Author Zenith, Amulet Voyager, Superior RX 650 i
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SVeé
blémiim s pétefi a nebo vEtsi tu':rze po komfortu ale nechm (nebo
- nemohu) jezdit na klasickém silni¢nim kole. Pro¢ si ale nedopfat
- podobnou kvalitu ramu a osazeni s rozdilem v podobg rovnych
Tiditek, SirSich plasti a éasto i odpruZené sedlovky a vidlice?
' SPORTOVNI KROS
vzpiimenéjSi posed jezdce, Easto podobna geometrie
jako u silniéniho kola, pevny predstavec, SirSi plasté,
- mnohdy odpruzené dopliiky
- Typicti zéstupci: Pell’s Crono, Galaxy Jupiter, Merida Crossway, Author Zenith

|

——

- 0d svého kola chci sportovni naturel. Libi se mi sice rychlost a leh-
- kost pohybu po silnici, touzim ale také po co nejvétsim pohodli

. asnadné ovladatelnosti. Nejsem zévodnik, a proto pro mé tfi pfevod-
- niky a vy$§i hmotnost nejsou rozhodné Zadnou znamkou slabosti.

' Vitanou soucasti je i predstavec s nastavitelnym sklonem, kterym si
Ize posed snadno piizplisobit k obrazu svému. Napadla mé i lehce ka-
- cifskd mySlenka obout na fitness kolo trochu Siri plasté (30-32 mm)
s lehce hrub3im vzorkem. Pak jsem ale nadel lep3f feSent.

TURISTICKY ZAMERENY KROS
- krat3i stavha ramu, vzpiimengjSi posed, nastavitelny

. predstavec, SirSi plasté, V-brzdy nebo kotoute
- Typicti zéstupci: Gary Fisher Nirvana, Vertec Perfect, GT Nomad, Wheeler (obecné)

P¥i rozhodovani o podobé budouciho silnicniho
kola je zajimavjm prvkem také volba pFevodii
spojenych se systémem klik, ktera se za posled-
nich par let ponékud rozrostla:

klasicky dvojprevodnik
- Jsem jednoznatné zastancem klasického provedeni klik s dvéma
- prevodniky s vetsim poctem zubd (52-53/39 zubil), kieré pouzivam
-~ jiz |éta a vyhovuji mi. V pfipadé, Ze se chystdm na vypravu nékam
- do hor, mam v zasobé druhou, ,horskou® kazetu s nejvétsim pas-
-~ torkem s vice zuby.

A eompact i

Provedeni s mensimi prevudnfky systému Compact (50/34-36

-~ zubii) mé okamzité oslovilo. dedlné totiz vyhovuje mému vice frek-
- venénimu stylu $lapani, ale také mé zalibé ve zdolavani dlouhych

- wyjezdii. Navic pii kombinaci s kazetou s nejmensim pastorkem

- 5 11 zuby prakticky necitim rozdil u nejtézsiho prevodu v porovnani
- sklasikou. Nejvétsi pastorek mize byt mensi, rozdily mezi nejbliz-
~ &imi prevody nizsi a fazeni plynulejsi. :

~ trojprevodnik

~ Treti nejmensi prevodnik na klikdch nevnimam, zejména vzhledem

ke svému spie turistickému pojeti cyklistiky, jako néjaky znak

- slabosti, ale spiSe jako vhodného pomocnika v pripadé, Ze dochdzf
sily, nebo kdyz se mi do cesty postavi prudsi svah. Ta trocha hmot- o
nosti navic mi za ten komfort a neoSlapané podrazky silnicnich fre-
ter rozhodné stoji! Skoda, 7e s né¢im podobnym nepfidli uZ davno.




Nejvet§im pozitkem pfi jizdé na kole je pro mé jed- |
noznatné rychlost a vykon, pohodli je a7 na druhém:
misté. Nelaka mé vrhat se stremhiav z prudkych sva-

hii, radéji se poradné zmacknu ve vyjezdu. Bavi mé
zkratka zavodit a pomérovat se s ostatnimi. Casto to
dost bolf, bez bolesti ale neni pokroku.

~ Réd se svezu na kole v ostfej$im tempu, byt prvnim
v cili pro mé ale neni vétdinou tim nejpodstatngjsim.
~ (as od gasu se rad Ggastnim maratontl, hlavné ale
{ proto, abych se padival nékam, kde to pfilis neznam,
~neZ Ze bych se snazil o predni umisténf. Nejvice mé
bavi deléi vylety s pFéteIi kdy (':asto objevujeme nova

Celkova hmotnost je sice parametr, ktery mé zajima,
~ preferuji ale také pevnéjsi stavbu, ktera vydréi mij
- hravy a nekdy aZ trochu divoky styl jizdy. Rad jezdim
de!s';i vylety aie stejné tak rad si pohraji S kolem na

Moiji velkou vasni jsou technicky ndrocné traily, ke kie- -
rym si ale nejsem liny dojet. Ne Ze bych snad najizdél ¢
ngjakeé velke objemy v terénu, bézné ale stravim v sed-
le cely den a snazim se vychutndvat si kazdou péknou
sekci (zejména sjezdovou, ale neni to podminkou).
Pocitam ale s tim, ze to, co sjedu, budu muset zase
jinde vyslapat. Pri cesté vzhiru se ale nikam nehonim
a s klidnym svédomim si zaradim kaSparka, kdy? je to
treba. A pokud to nejde jinak, fak popojdu pésky.

Proc se plahotit nékam na kole do kopce, kdyZ se na
~ spoustu mist da dojet autem a jinde zas maji lanovky,
¢0 vozi na vrchol jezdce i kola?! KdyZ to ale nejde ji-
nak, tak se v klidku na ten kopec dostanu i po svych,
tfeba i posky. Hlavni je to pofadné rozbalit smérem  ©

|z kopee dolii. Protdhnout bike pfes par skokdi, hoditsi =

sem tam néiaky ten trik, drop nebo wallride, prosté se
maximalné bavit a uzivat si technické zviddani kola.

¢ Miluji poradné ostry terén a vysokou rychlost. Pustit
% to nékde dolli z kopce tak rychle, jak jen to je mozné,

~ je tim, co mé vazneé bere za srdce. Nejsem ale Zadny

| § troskar a nevozim se jen tak pro radost, ale s partou

jezdime i na zavody. To je teprve poradna vyzva!

D i S e e e
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zd\uhy 80 - 100mm mzsr de

(napf. 1,8-2,09)

"Typlctl zastupm Giant Anthem, Specsahzed Ep: Cannondale Scalp Tr ‘Fuel, Merida Mission







Pt mém nevybiravem stylu jizdy v tézkém terénu kolo hodné
trpi, obzviadts Getnymi pady. Pfi nescetnych direktech, kieré

.~ dostane, jsem rdd, Ze to vétSinou konci jen odfenim laku, nebo

promacknutim trubky. \/ pfipadg fullu bych se bal, Ze po padu

 poskodim treba tlumic. Z tohoto divodu, ale také vzhledem
-k omezenym finantnim prostredkiim je pro mé pevny ram stale

celkem jasnou volbou. Odpruzeni je jisté uZitecnd zalezﬂost
zatim je ale jeho provoz nad moje moznosti.

FREERIDE HARDTAIL
zesileny nizky ram uzpiisoheny na pouZiti vuillce

e

s vyS$8im zdvihem, voIngjSi hlavovy ihel (zhruba 68°

— 69°), kratky predstavec, Sirokd lomena Fiditka, Siro-
ke hrubg plaste (2,2* a vice), kotoutove brzdy, zdvih
vidlice 140 — 200 mm, tvrdSi charakter odpruzeni

~ Typitti zastupci: RB Monster HT, GT Ruckus

Plné odpruzeni je pro mé naprosto zasadni zalezitosti. Znacne
rozhité sjezdy, vysoké skoky i hluboké dropy Ize na ném zvladnout
mnohem snaze. Kdyz se mi néco ve vzduchu nevydari, tak diouhy

tvrdsi krok odpruzeni mnohé dokaze odpustit. Lze tak tasto za-
-~ brénit i padu. Tam, kde jsem musel na pevném kole zpracovdvat

narazy praci nohou a byl tak problém se jiz jen udrzet na kole, si
muZu na fullu s vetsi jistotou vybirat stopu. Celkem zrejma vySsi
nachylnost na poskozeni cnhvych dilli zadniho odpruZeni a obec-

né celkove vy35| provozni naklady jsou v mych oéich zdaleka
vykoupeny prinosem na poli jizdnich viastnosti.

FREERIDE CELOODPRUZENE KOLO

zesileny nizky ram, volnéjSi hlavovy iihel (pfiblizng

| 68° - 69°), kratky predstavec, Siroka lomena Fiditka,
Siroke hrube plaste (2,2 a vice), kotoutoveé brzdy,

zdvihy 150 — 210 mm, tvrdSi charakter odpruZeni
Typitti zastupci: Santa Cruz VP Free, Specialized Demo 7, RB Dragster FR

Je celkem ziejmé, 7e na sjezd se vice hodi celoodpruzené kolo nez
hardtail. Mé financni moZnosti ale neumoznuji nakup a provoz plné

pruzeného stroje, proto volim sjezdovy pevny ram. Nastésti tento

fakt chdpou i poradatelé zavod( a vétSinou tak pro nas ,peviaky”
vypisuiji viastni kategorii. Na druhé strané prohoupat se siezdem dold
na stroji v.cené ojeté fabie dokaze kazdy, kdo na to ma penize. Dét

ale tu samou trat s pevaym rémem s jen o malo h0r5|m casem, toje

znamkou technického zvladnuti kofa!

DOWNHILLOVY HARDTAIL

zesileny nizky ram stavény s ohledem na prijatelnou hmot-
nost, volngjsi hiavovy ihel (pfiblizné 68° - 69°), kratky
predstavec, Sirokd lomend Fiditka, Siroké hrubg plaste

(2,3 a vice), kotoutove brzdy, zdvihy 150 - 200 mm
?ypu‘fu zéslupc: RB Monster HT

Viyraz sjezd v zavodnim pojeti je pro: mé prakticky neodmyslitelng
quieny S pinym adpruienfm vysokyml zdvihy Pro odprui'eni

pe\my ram, a homvat tak 0 vysst pricky prl celkovem hodnocenl
Vy55i provozni naroky jsou pro mé nutnym zlem, kterému se
nelze vyhnout. i
CEL(II]DPHUZENE DOWNHILLOVE KOLO
zesileny ram stavény s ohledem na pruateinuu Ilmotnnst
volngjsi hlavovy ihel (pFiblizng 68° — 69°), kratky pred-
stavec, Siroka lomena Fiditka, Siroké hrubé plaste 2,3

vice), kotoutové brzdy, zdvihy 150 - 210mm
Typicti zastupei; Giant Glory DH, Kona Stab, Specialized Demo 9
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Do kola nechei moc investovat ani pii pofizeni, ani pri adrzbé.
Vadi mi také vyrazné vwyssi hmotnost u celoodpruzenych kol

a obavam se take, Ze by zadni odpruzeni az prilis tepélo pri mém |
nekompromisnim zachazeni v naroném terénu. Pevné koloje. |
jednoducheé a spolehlivé. To, Ze pevny rm neni tak pohodiny
jako odpruzeny, mi prilis nevadi, protoze hodné z menSich
nerovnosti poberou Siroké plasts a ve sjezdech stejné vetSinou

stojim. Navic neZ mit vidlici a tlumic stredni tridy na fuliu to
radgji pevny rdm a vidlici presné dle mého gusta.

ENDURO HARDTAIL

Siroka lomena fiditka (vlastnvky), zesileny ram, zdvih

vidlice 130 ~ 160mm, Siroké hrubé plasté (2,0 - 2,5%)
.Typnéh zdstupei: Mongoose Amasa, Author A-Gang EN, Pell’s Thorr

GeloodpruZené kolo mé laka vysokym komfortem a vyraznou
pomoci v terénu, zejména pak v tom tézkem, kde se bézné
pohybuji. V tomto sméru jsem si jiz ovéfil, Ze odpruzeni je sku-
tecng velkym prinosem a dokaze posunout hranice teehnickych
dovednosti o poradny kus dal. S modernimi systémy inteligent-
niho tiumeni nemusi byt navic delsi zadni zdvih prekazkou ani
na obéasnych rovinatych presunech. Samozrejma vySSi hmot-
nost a vetsi servisni naroky beru jako snadno obhautelnou cenu |
za piinos V. m:dnach vlastnostech. : |

CELOODPRUZENE ENDURO
Siroka lomena Fiditka (viaStovky), zesileny ram, zdvihy
130 - 160mm, Sirokeé hrubé plaste (2,0 - 2,5%), Easto

 vidlice s pevnou osou
Typitti zastupci: Specialized Enduro, Santa Gruz Nomad, Giant Re}gn, Hocky
Mountain Slayer, Merida AM- -




