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Slovni spojeni ,,uspéchana doba* se ustélilo v zakladni slovni zasob¢ ¢loveka Zijiciho
ve 2l.stoleti. Zrychleni se ve spoleCnosti zvySuje snovymi technologiemi. Mnohé
technologie napliuji poptavku po rychlosti, vedlejsi produkty téchto technologii vSak
vyrazn¢ ovliviiuji stav Zivotniho prostiedi. Pfikladem mtze byt vyvoj mobilnich prosttedka

a automobil, jakozto dopravni prosttedek vyrazné ovliviiujici Zivotni prostiedi.

Diiraz na mobilitu je kladen ve vétsing lidskych €innosti, coz dokldda i samotny
pozadavek Evropské unie na volnou mobilitu osob, zboZi a kapitalu.' Pfemistovani osob
v prostoru je jednou ze zékladnich lidskych aktivit, ktera je konana za G¢elem uspokojovani
disperznich potieb, jako jsou dojizdka do Skol a zaméstnani, za ndkupy a podobné.
(Giuliano 1998). Ve méstech s velkymi kongescemi® lidé, ktefi piijali Zivotni zpisob
»Spéchacstvi®, ztraceji hodné ¢asu. Pro obyvatele mnoha velkomést vyspélych zemi se stava

mobilita ¢ernou mirou kazdého dne, kterd je spojena s dopravnimi problémy.

Dopravnimu navyku moderni doby vévodi osobni automobilova doprava. Ta zacala
ziskavat vliv v méstské dopravé na zacatku 20. stoleti. Nejprve se objevovala pouze
okrajové jako vysada zejména bohatSich jedincii, pozdéji vSak automobil ovladl méstskou
dopravu a tato situace ve vetSiné meést trvad do soucasnosti (Librova 1994). ,, Pocet Fidici
automobilii ve vSech zemich stoupa, i kdyz napriklad v Britanii byla jiz koncem osmdesatych

let v mnoha méstech priimérna rychlost automobilii srovnatelna s rychlosti méstskych drozek

! Jednotny vnitini trh Evropské unie tvori uzemi viech lenskych stati. Je platny od 1. ledna 1993.Plati zde
Ctyti svobody a to volny pohyb osob, kapitalu, sluzeb a zbozi.
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Dopravni zacpa nebo dopravni kongesce je stav provozu na pozemni komunikaci, tramvajové draze nebo jiné
dopravni cesté charakterizovany zpomalenim rychlosti, prodlouzenim jizdnich dob a kolonami vozidel nebo
jinych dopravnich prostiedki
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18. stoleti a v parizskéem provozu dosahuji automobily primerné rychlosti 7km/h (Keller

1993:45).

Predpoklad, Zze dopravni vyvoj mé linedrni podobu, na coz poukazuje konvencéni
dopravni planovani, a tedy, ze zdkladem pro rozvoj, je nahrazeni starSich dopravnich
prostiedkit modernéjSimi a rychlej§imi po vzoru: chiize — jizdni kolo — vlak — autobus —
automobil — super automobil * nardzi na fakt, Ze narGst automobilové dopravy zpiisobi
vyznamné zpozdéni hromadné dopravy a vytvoii bariéry pro pési dopravu. Mobilita se tak
komplexné¢ snizuje. Rychlost dopravy se tedy paradoxné snizuje ve méstech s vyssi

koncentraci automobildl, které se potizuji prave pro svoji rychlost.

Reseni jednotlivych dopravnich problémti ve méstech zahrnuje obecné budovani
nové dopravni infrastruktury, fidicich systému, systémi dopravy zalozenych na rychlé
kolejové doprave, koordinaci dopravy a podpory environmentalné ptiznivych forem dopravy
jako je napf. cyklistickd doprava. Ta v poslednich letech zacina byt podporovéna i ve
velkych méstech CR. I kdyZ je znamé feeni a znama fakta o primérné rychlosti automobilu

ve mésté v porovnani s koly, nedochazi k vyraznému nartistu cyklistti v méstech CR.

V evropském kontextu je cyklodoprava povaZovéana za pozitivni dopravu zejména
pro jeji ekologickou Setrnost. Existuji mésta (Berlin, Kodan, Amsterodam,) s vysokym
podilem cyklistiky na veSkeré dopravé ve mésté, kdy jedna ze tii cest se vykonava na kole.
Dle publikace M¢ésto pro pési (2006) je polovina vSech cest v méstskych oblastech krat$i nez
5 km a tietina je krat$i nez 3 km. V tomto kontextu velice vyniknou vlastnosti kola jako
dopravniho prostfedku. Na vzdalenosti do 5 km na jizdnim kole piepravime rychleji nez
automobilem, do 8 km bude ¢as mezi jizdou na kole a automobilem srovnatelny (Dekoster
2002). Kolo se tak miiZze stat nejcastéjSim dopravnim prostiedkem, na kterém se lidé
piepravi do zamé&stnani a do 8kol.* Cyklistika je ve vyse uvedenych méstech Zivotnim
stylem. Na kole vidite bankéte, 1€kate i1 jiné profese. Dne 7.4.2010 se v Brn¢ uskutecnil

Cesko-dansky seminaf ,,Ve méstech na kole a p&sky“. Na prednasce Miakela Colvilla® byly

* Cyklistika v dopravnim a tizemnim planovani [online]. [cit.2010-01-15]. Dostupné z:
<http://www.cyklostrategie.cz/temata/tema-7-1-cyklistika-planovani> .

* Pro¢ kolo patii do mésta [online]. [¢cit.2010-01-13]. Dostupné z:
<http://www.nadacepartnerstvi.cz/doprava/cyklistika>.

> Filmovy tviirce a fotograf, specialista na izemni planovani a feditel spole¢nosti Copenhagenize Consulting.
Je znam také jako “cyklisticky velvyslanec Danska‘
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zminény faktory, pro které si lidé vybiraji jako dopravni prostfedek kolo. Vice nez 55%
obyvatel Kodan¢ jezdi ve méstech na kole zrychlostniho divodu — kolo je nejrychlejsi
dopravni prostiedek v mnoha méstech.® Pouze 1% obyvatel uvedlo jako divod
environmentalni presvédceni. Cyklisté jsou zde povazovani za soucast dopravniho prostoru

a tim se vyrazné li§i Kodan od mést v CR.

I piesto, Ze je kolo ve vétsing mést CR rychlejsim dopravnim prostiedkem neZ
automobil, nedochazi k rozsifovani cyklistické zdkladny na ukor automobilistii. Dle Colvilla
je v Ceské republice vyuzivani cyklistického kola jakozto jednoduchého dopravniho
prostiedku konotovdno niz§im spoleenskym statusem. U reklam na auta se hodnota
Clovéka Casto urcuje dle kvality a vykonu jeho vozu. Osoba na kole je vSak povazovana
v CR dle Colvilla za ménéhodnotného v dopravnim prostoru. Z riiznych vyzkumi je patrné,
7e v Ceské republice je Glovék vyuZivajici k dopravé kolo stile povaZzovan za slabsiho
jedince ’. V zapadoevropskych méstech nejsou cyklisté — jsou zde lidé jedouci na kole,
cyklistické kolo je zde pozitivné diskriminovano a vyuziti kola je zde brano minimaln¢ jako
prestiz. V&fim , Ze po vzoru zapadoevropskych mést bude v budoucnu i v ¢eskych méstech

cyklistika pravoplatnym druhem dopravy.
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