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1. UvoD

Frekventované pozemni komunikace, zejména pak komunikace dalni¢niho typu, vytvéreji
v krajin¢ pro volné Zzijici ZivoCichy neprichodné bariéry, které zplsobuji fragmentaci
prostiedi 1 populaci. Osud izolovanych populaci se postupné stava nejisty, dalniéni sit’ se pfi

urcCité hustoté stdva hlavnim faktorem ohrozujicim existenci nékterych druhi.

Cilem této metodické ptirucky je podat piehled o soufasné Urovni poznani a vymezeni
zakladniho pfistupu k feSeni problematiky migrace volné Zzijicich Zivocichti ve vztahu
k pozemnim komunikacim. V uvodnich kapitolach (kap. 1 - 10) jsou vymezeny zékladni
principy a vychodiska a shrnuty vysledky dosavadnich vyzkumt. Druhd polovina (kap. 11 -
16) je vénovana obecnym doporuc¢enim — zvlast’ doporucenim k zajisténi prichodnosti tsekil
a zvlast’ prichodnosti jednotlivych migracnich objektti. Rozpracovan je také doporuceny
postup zajisStovani problematiky v jednotlivych krocich pfipravy a povolovani staveb. V
rdmci této prirucky neni mozné detailné¢ technicky specifikovat jednotlivd opatifeni
v jednotlivych tsecich navrhovanych délnic, ta musi vzdy vyplynout z podrobnych terénnich
Setfeni na konkrétni lokalité. V dalSich fazich feSeni ukolu se ptredpokladd zpracovani
ptirucky pro projektanty, kterd bude blize specifikovat technickou podobu rtznych typt
pruchodu.

Cast A - Popis problematiky a shromazdéni dostupnych udaiji

2. ZAKLADNI PRINCIPY A VYCHODISKA, VYKLAD POJMU

Délici ucinek dalni¢nich staveb patii v souCasnosti k vyznamnym problémim ochrany fauny.
Proto pifi navrhovdni novych staveb i vradmci rekonstrukce stavajicich komunikaci je
nezbytné navrhovat a realizovat takova opatifeni, ktera zajisti dostatecnou prichodnost pro
voln¢ Zijici zivocichy. Zakladem pro feseni tohoto problému musi byt vzdy podrobna a presna
zoologicka data o potencidlné¢ ohrozenych druzich - a to od obecnych udaji o rozsifeni a
pocetnosti druhu, o zplsobech vyuzivani prostiedi, teritorialit¢ a migracnim chovani, pies
udaje o socidlni a prostorové struktuie mistni populace a motivaci k vyuzivani prachodi az k
psychologii jedince, ktera je Casto rozhodujici pro to, zda se zvife rozhodne projit most,
piebéhnout délnici nebo se vratit zpét. Predkladana metodika je tedy pokusem o zobecnéni
téchto poznatkli a jejich ptekladem do uUrovné technickych parametrd, pouZitelnych pfti
navrhovani liniovych staveb. Zakladnimi vychozimi principy pfitom jsou:

1) Predmétem feSeni je stiet mezi faunou, jakozto biotickou slozkou, a komunikaci, jakozto
slozkou antropogenni - technickou. Pii navrhu feSeni musi byt brany v tivahu ob¢ slozky,
a proto kazdy konkrétni navrh musi vzejit ze spoluprace biologa a technika.

2) Migrace zvéte 1 technické feSeni komunikace predstavuji slozité systémy a kazdé vzajemné
ktizeni ma sva specifika. Zakladnim principem pii feSeni priichodnosti u konkrétnich usekt a
objektl je tedy kombinace respektovani obecnych zisad a individualniho pristup ke
kazdému kFiZeni ve snaze maximalné respektovat mistni podminky.

3) Vynakladani finanénich prostiedkli na migra¢ni prechody ma smysl pouze tehdy, budou-li
tyto ucinn¢ plnit svoji funkci a zaroven dosazeny efekt bude Umérny vynalozenym
prostfedkiim - analyza efektivity vynaloZenych nakladi (cost-benefit analysis).

4) Migrace zvéie jako projev biologického systému ma velmi variabilni charakter a je
ovlivnéna tadou vnitinich a wvngjSich faktorti. Je zfejmé, Ze hodnoceni UCinnosti
ptipravovaného kiizeni je zaloZzeno na odhadech a mé pouze pravdépodobnostni charakter.




Tento pravdépodobnostni charakter je vyjadien pojmem ,,migracni potencial®, podrobnéji
viz kap.10, ktery vyjadiuje, jaké ptedpoklady ma dany profil pro umoznéni migrace (Andél,
2000)

5) Metodika je koncipovana jako otevieny systém, ktery umoznuje pribézné uptesiiovani
navrzenych parametrii na zakladé odborné diskuse, literatury a verifikace pomoci
biologickych prizkumii na jiz realizovanych ptechodech.

Vyklad vybranych pouzivanych pojmu:

e prichod — objekt umoziujici migraci zvifat pres dalnici. Pruichody se déli na podchody
a nadchody. Nutné je rozliSovat pojmy ,,most* a ,,prichod. Zdaleka ne kazdy most je
vyuZzitelny pro migrace zvifat, jako prichody mohou naopak fungovat i jiné objekty nez
mosty (tunely, propustky, specidlni prichody pro vybrané skupiny zivoc¢ichll). Zasadni
rozdil je také v udavani rozmért prichodi (podchodd) a mostd. Zatimco délka mostu je
rozmer rovnobézny s osou dalnice a Sitka rozmér kolmy na osu dalnice, u ,,podchodtd* je
tomu naopak. Délkou podchodu tedy rozumime vzdalenost obou "vstupl" , Sitkou kolmou
vzdalenost stén prichodu

* migraéni objekt — synonymum pojmu ,,pricchod*

* migracni profil — misto kiizeni migracni cesty s pozemni komunikaci

* migraéni potencial — pravdépodobnost funk¢nosti migra¢niho profilu (blize viz kap. 10)

3. VLIV DOPRAVNI INFRASTRUKTURY NA PRIRODU, FRAGMENTACE
PROSTREDI

Frekventované dopravni cesty (pfedevsim komunikace dalni¢niho typu) vyznamné ovliviiuji
okolni pfirodni prostfedi. K nejvyznamnéj$Sim vlivim patii pfedevSim skutecnost, ze tyto
komunikace ptedstavuji pro fadu organismu bariéry, které brani volné priichodnosti krajiny.
K dal§im vlivim patfi pfimy zabor biotopd pii stavbé komunikaci, pifimé usmrcovani
zivo¢ichii pii stfetech s projizdéjicimi vozidly, kontaminace prostiedi a nejraznéjsi typy
ruseni (hlu¢nost apod.). Vyznamné jsou také nepiimé vlivy dopravnich staveb, jako naptiklad
zvyseni civiliza¢niho tlaku v dosud dopravné neptistupnych oblastech, doprovodnd vystavba
podél komunikaci a podobné.

Bariéry tvofené komunikacemi maji charakter dlouhych linii, které zvéf nemize zddnym
zpisobem obejit. Disledkem existence vyznamnych dopravnich cest je tedy fragmentace
krajiny, ale také fragmentace populaci druht, které ji obyvaji. Stale houstnouci sit” dalnic pak
postupn¢ vytvari zptvodné souvisle prichodné krajiny systém vzijemné izolovanych
»ostrovil, jejichz populace jsou nasledkem fragmentace prostiedi ohrozovany souborem
vlivil, oznaovanych jako tzv. ,,ostrovni efekt. Malé izolované populace se obecné obtizné
vyrovnavaji s pfirozenymi vykyvy pocetnosti (vyvolanymi napiiklad klimatickymi vykyvy,
zivelnymi pohromami, epidemiemi apod.), v dlouhodobé perspektivé se mulze projevit
1 nedostatecna geneticka rozmanitost izolovanych populaci.

Tento problém se pfi urcité hustoté dalnic stdva otdzkou preziti nékterych druhl, zejména
téch, které obyvaji rozsahld Gzemi pfi relativné malém poctu jedincti. Mezi potencidlné
nejvice ohrozené budou tedy zakonité patfit zejména nekteré druhy velkych savcl. Savci
mensi velikosti nejsou existenci dalnic obvykle tak vyznamné ovlivnéni. Je to dano zejména
tim, Ze jejich populace, obyvajici vysece krajiny vymezené dalnicni siti, jsou dostatecné
pocetné a ostrovni efekt se u nich neprojevuje tak vyrazn¢. Navic drobni savci nalézaji
obvykle dostatek moznosti k pifekondni dalnice v podobé pocetnych trubnich propustku, které



jsou pro vétsi zvirata nevyuzitelné. SkuteCnym a zasadnim problémem jsou tedy dalni¢ni
komunikace pro populace velkych savci.

4. MIGRACE A CHOVANI ZVIRAT VE STYKU S DALNICNi KOMUNIKACI

Je znamou skutec¢nosti, Ze za normalnich okolnosti existuje u vétSiny druhti saveil vzdy Cast
populace, kterd nerespektuje stdlé domovské okrsky, ale pohybuje se na velké vzdalenosti.
Jde casto o subadultni jedince vytlacované z domovskych aredll, jindy se jako migranti
projevuji staii, pln¢ dosp€li jedinci. Motivy a zakonitosti téchto migraci nejsou dosud u
vétSiny druhl zcela objasnény. Je vSak jisté, Ze tyto migrace maji zasadni vyznam pro trvalé
piezivani a prosperitu populaci. Diky migracim z prosperujicich ¢asti populace mohou
byt naptiklad trvale osidlena i ,,dlouhodobé ztratova™“ mista, kde by izolovana populace
v kratké dobé zanikla. Bez vétSich problémua jsou diky migracim vyrovnavany vykyvy
pocetnosti zplsobené napt. prechodné zhorSenymi podminkami, epidemiemi, zivelnimi
katastrofami apod. Opacné dochézi diky migracim k objeveni a vyuzivani mist s pfechodné
vhodnymi podminkami popf. i k osidlovani novych vhodnych oblasti. Diky migracim
uvnitt aredlu rozsifeni je zajiSténa také nezbytna genetickd vyména a udrzovana rozmanitost
genofondu populace.

Vedle vlastnich migraci existuji pochopitelné i piesuny na kratké vzdalenosti (napf. mezi
misty s potravou a misty odpocinku, disperze mlad’at po osamostatnéni a pod). Tento druh
presunt sice neni skute¢nou migraci, zvifata jsou ale i pfi téchto kratkych pfesunech Casto
dalnicemi  omezovana. (Z tohoto diivodu nejsou dale jednotlivé typy pohybu zvitat pfesné
rozliSovany a pojmem migrace jsou oznacovany souhrnné vSechny typy presunii)

Chovani migrujicich zvirat ve styku s dalnici

Pokud migrujici jedinec narazi na dalnici, miize vzniklou situaci feSit nékolika zptsoby:

1. zméni smér pohybu a opusti okoli ddlnice (k tomu obvykle dochézi, pokud migrace
nema jasnou smérovou tendenci)

2. sleduje dalnici do doby nez nalezne vhodny bezpe¢ny priichod (migrujici zvifata jsou
schopna sledovat dalnici, pokud jejich migrace je smérové orientovand). Vzdalenost, po
kterou zvite sleduje dalnici, se 1isi u jednotlivych druht, ale i riznych jedinct téhoz druhu

3. prebéhne dalnici vrchem

Ptebihani dalnice zvifaty vrchem je problémem souvisejicim jak s ochranou populaci pred
disledky fragmentace, tak také s otdzkou bezpecnosti silni¢niho provozu. Pii dostatecné
frekvenci UspéSnych piebéhnuti by byl eliminovan bariérovy vliv dalnice. Pokusy zejména
vétSich druhti zvifat o ptfebéhnuti déalnice vSak zdaroven pifinaseji rizika stfetd s vozidly
a zpusobenych havarii. Vysoka mortalita zvifat na komunikacich miize zptsobit vyznamny
pokles pocetnosti populace. Schopnost zvifat ispésné piekonat dalnici je u riznych druha
riznd. Zatimco u prezvykavcl je UspéSnost piebihani obecné nizka, je vétSina druhl Selem
schopnéd dalnici piebihat s vétsi Uspésnosti. Vyjimku tvotfi pouze pomalu se pohybujici
jezevec, pripadné vydra. Skutecnou frekvenci piebihdni dalnice zvifaty je velmi obtizné
zjistit. Kontrolami pii mimotadné ptiznivych snéhovych podminkach bylo zjisténo, ze liska
prebihd dalnici v no¢nich hodindch relativné Casto a s vysokou uspéSnosti. Srnéi zveét se
v no¢nich hodinach ¢asto piiblizuje az ke krajnici dalnice, k ptebéhnuti dalnice vSak dochazi
spiSe vyjimecéné.

Na frekvenci ptebihani ma vliv fada faktorti. K nejvyznamnéj$im patii:

* charakter okolni krajiny a koncentrace zvére v okoli



* niveleta dilnice ve vztahu k okolnimu terénu - sparkatd zvét vbiha na dalnici zpravidla
v mistech, kde je niveleta dalnice v urovni okolniho terénu a délnice neni opatiena
svodidly

* ,,stari“ dalnice - unovych staveb dochézi k daleko CastéjSimu vbihani zvifat na délnici

* svodidla - zeyména pro srnc¢i a cernou zver jsou svodidla na krajnici prekdzkou, kterou ve
spojeni s vjemem navazujici dalnice nerada ptekonava

* oploceni dalnice

5. SHRNUTiI DOSAVADNICH VYZKUMU

V nasledujicim piehledu jsou uvedeny dosud zpracované prace, studie a ukoly, které byly
vyuzity jako podklad pro p¥ipravu této metodiky. Jde vesmés o tkoly AOPK CR, fesené ve
spolupréci a s finanéni podporou Reditelstvi silnic a dalnic CR. Jako metodicky podklad je
pouzita rovnéz prace firem Evernia s.r.o. a Valbek spol. s r.0.

5.1. Vyuzivani jednotlivych typl mostl vydrou fi¢ni

V pribéhu praci na zadchranném programu pro vydru ficni byla ovéfovana vyuzivanost
jednotlivych typli mostli. Poznatky byly ziskavany sledovanim stop na sn¢hu a telemetrickym
sledovanim zvitat. Analyzovéano bylo také cca 90 ptipadl usmrceni vydry autoprovozem.
Vysledkem téchto praci bylo vydani metodiky , KFiZeni komunikaci a vodnich toki
s funkei biokoridori* (Toman, Hlavac 1995). Uziti této metodiky v praxi oficielné
doporu¢ilo MZP.

5.2. Vyhodnoceni souc¢asné sité dalnic a rychlostnich silnic z hlediska
prachodnosti pro velké savce

Intenzivni vyzkum spojeny s fyzickou provérkou viech mostll na celé dalni¢ni siti CR byl
proveden v letech 1998 — 1999. Ze zavért tohoto vyzkumu (Hlava¢, Toman 1999) vyplyva,
ze soucasna sit’ dalnic a rychlostnich komunikaci nepfedstavuje vyznamnou bariéru pro
zvitata velikosti liSky, jezevce a vydry. Pro zvifata do velikosti srnéi zvéfe je hodnocena
komunikacni sit’ propustnd v cca Ctyficeti procentech celkové délky, piicemz fada migraéné
vyznamnych Useki je zcela nepropustna. Délnice a rychlostni komunikace pfedstavuji v fadé
usekl zcela nepriichodnou bariéru pro velka zvifata (jelen, rys, los). Celkovy rozsah zcela
nepropustnych usekll je cca sedmdesat procent z celkové délky téchto komunikaci.

Vyznamné je téz zjisténi, Ze kifzeni nadregionalnich biokoridoris USES s dalnici jsou z velké
casti pro velké savce zcela neprostupnd. Pfi¢inou tohoto stavu je pfedevsim skuteCnost, ze
dokumentace USES byla ve vétsiné piipadii zpracovavana v dobé, kdy dalnice jiz existovaly,
popt. existovalo schvalené technické feseni. Nutné je také piipomenout paradoxni
skuteénost, Ze preruseni biokoridoru neni v rozporu s oficielni metodikou USES. Pfipustit
moznost ptferuSeni biokoridoru je obecné patrné nutnosti, vylouceno by vSak mélo byt
preruseni biokoridoru nepriichodnou liniovou bariérou, kterou nelze zadnym zptisobem obejit.
Takové preruseni ma totiz pro funk¢énost biokoridoru vzdy fatalni nésledky.

5.3. Zpracovani navrhu priruéky pro projektanty pfi navrhovani migracénich
profila

Na zakladé pozadavku Reditelstvi silnic a dalnic CR byl v letech 1999 - 2000 zpracovan
navrh zakladniho pfistupu k navrhovani migrac¢nich profilii pro projektanty silni¢nich staveb.
V ekologické ¢asti, zpracované firmou Evernia s.r.o., byly zhodnoceny zakladni ekologické
faktory a definovdna teorie migracniho potencidlu (Andél 2000). V technické ¢asti,



zpracované firmou Valbek spol. s r.o. je uveden ptehled jednotlivych typti migracnich
objektu.

5.4. Kategorizace uzemi CR z hlediska rozsifeni jednotlivych druht velkych
savcu

Podkladem pro feSeni prichodnosti liniovych bariér v krajiné musi byt dokonald znalost
rozsifeni jednotlivych druht velkych savcl. Pro ucely této metodiky byl aktualni vyskyt
zdjmovych druhli zpracovan v roce 2000 pomoci standardni mapovaci sité¢ syst¢ému KFME
(Hlava¢ 2000). Vyskyt byl obecné u vSech druhiit hodnocen v péti kategoriich - od oblasti
s pravidelnym vyskytem po oblasti bez vyskytu. Na zakladé udaji o rozSifeni a migraci
velkych saveli byla vyhotovena mapa kategorizace uzemi CR z hlediska velkych savc, ktera
rozdéluje tzemi CR do péti kategorii — od Uzemi nejvyznamngjsich po tizemi zcela
bezvyznamna. (viz ptiloha 1).

5.5. Vyhodnoceni vyuzitelnosti jednotlivych typl prichodl pro jednotlivé
druhy velkych savci.

Toto vyhodnoceni vychazi ze sledovani vybrané¢ho souboru 100 mosti pti snéhové pokryvce
v letech 1999 - 2001. Pro sledovani byly vybrany podchody o Siice 5 - 60m, 6 nadchodu
o Sifce 6 - 8 m a jeden ekodukt. Do souboru byly zatazeny prichody v riznych terénnich
podminkach. Zaznamendvany byly vSechny stopy zjisténé béhem kontroly do 100 m na ob¢
strany od kontrolovaného mostu, a v§echny stopy zvirat, ktera prosla priichodem. Z celkového
mnozstvi 100 prachodt vyuzila srn¢i zvér 18 podchodi a jeden ekodukt, prichod divokého
prasete byl zaznamenan pod 8 podchody, priichod jelena 5-ti podchody (Hlavac 2001).

Sledovani potvrdilo, Ze parametrem nejlépe vystihujicim prichodnost ¢i nepriichodnost
podchodt je index: §xv:d
kde: § - sitka podchodu (rozmér rovnobézny s osou komunikace)

v - vyska podchodu

d - délka podchodu (rozmér kolmy na osu komunikace)

Sledovani potvrdilo podstatny rozdil mezi vyuzivanim podchodil se stejnym indexem na
jednotlivych dalnicich. Zatimco na dalnici D1 jsou i1 srn¢i zveéfi uzivany az podchody
s indexem vétsim nez 20, na jinych Usecich (napf. D2 a D5) jsou vyuzivany i objekty
s vyrazné menSimi rozmérovymi parametry (i s indexem menSim nez 1). Tato zjisténi, ktera
lze povazovat za prikaznd, dokladaji, ze samotné rozmérové parametry nejsou pro skute¢nou
vyuzivanost prichodl jedinym rozhodujicim faktorem.

Sledovanim bylo dale zjisténo:

e Nejmensi podchod, pouzity prokazateln¢ srnci zveéti, mél rozméry:
§=10,v=1,8md=28m index 0,64

* Nejmensi podchod pravidelné uzivany divokymi prasaty mél rozméry:
§=55m, v=10m, d = 28m index 19,64
Podle neovéreného sdéleni vyuzivaji prasata v jednom ptipadé nepravideln€ i podchod
o rozmérech §=12m, v=>5m,d=60,5m index 0,99

* Nejmensi podchod pravideln€ uzivany jelenem mél rozméry
§=55m,v=10m, d=28m index 19,64.
Jedenkrat byl zjistén prichod jelena siky podchodem § = 10m, v = 6m, d = 29m index
2,06.



Pozn.: VySe uvedené minimdlni parametry pro srnci zvév byly zjiStény pouze jedenkrat a je
tedy nutné povaiovat je za spisSe vyjimecny piipad. VyuZivani mostii této kategorie je
podminéno mimoirddné priznivou skladbou ostatnich faktorit ovliviiujicich priichodnost.
Tyto parametry nemohou byt brany za voditko pFi navrhovdni novych pricchodii - viz kap 9
al2.

6. DOTCENE DRUHY ZIVOCICHU

Fragmentaci prostfedi jsou ovlivnény ptedevsim ty druhy, které obyvaji rozsihld tizemi pfti
relativné malém poctu jedinci. Mezi potencialné nejvice ohrozené budou tedy zdkonité patfit
zejména nekteré druhy velkych savcl. Savei mensi velikosti nejsou existenci dalnic obvykle
tak vyznamné ovlivnéni. Je to dano zejména tim, ze jejich populace, obyvajici vysece krajiny
vymezené dalnicni siti, jsou dostatecné pocetné a jsou tak schopné dlouhodob¢jsi samostatné
existence. Navic drobni savci nalézaji obvykle dostatek moznosti k pfekondni dalnice
v podobé¢ pocetnych trubnich propustki, které jsou pro vétsi zvitata nevyuzitelné.

Pozornost je tedy vénovana predevsim savcim stiedni a velké velikosti - tedy druhtim od
velikosti liSky, vydry a jezevce. Diiraz je kladen na nasSe piivodni druhy, jejichZ ochrana je
nespornym celospole¢enskym zdjmem. Druhy neplivodni byly z velké ¢asti do nasi ptirody
vypustény s cilem rozsifit sortiment lovné zvéte, jejich migrace a dal$i Sifeni jsou ve vétSing
pripadi spiSe nezddouci. Posuzovan neni také bobr evropsky, nebot’ u tohoto druhu se jako
staveb (piehradni zdi, dlouhé regulované useky atd.), zatimco mosty pro néj obvykle
nepiedstavuji  vyznamngj$i ptrekazku. V nasledujicim textu je uvedena struc¢na
charakteristika téchto druhii: jezevec lesni (Meles meles), vydra ti¢ni (Lutra lutra), liSka
obecna (Vulpes vulpes), vlk (Canis lupus), rys ostrovid (Lynx lynx), kocka divoka (Felis
silvestris), medvéd hnédy (Ursus arctos), prase divoké (Sus scrofa), srnec (Capreolus

capreolus), jelen evropsky (Cervus elaphus) a los (Alces alces).

Jezevec lesni (Meles meles)

Status: jde o piivodni druh rozsifeny na vétsSin€ uzemi.

Rozsifeni: prakticky celd CR, jeho staly vyskyt zjistén na 92,7% kvadrati uzemi CR.
Prostiedi: druh preferuje lesnaté oblasti, v nizinnych oblastech s intenzivnim zemédélstvim je
populacni hustota nizsi. Populace je dnes stabilizovand nebo mirné rostouci.

Migrace: jezevec lesni je socialné Zijicim Zivodichem. Clenové society obyvaji spole¢né
uzemi v priméru do 2 km od hlavni nory. Velikost domovskych okrskit odpovida uzivnosti
prostfedi, u nés byla zjisténa rozloha 400 - 500 ha. Mladi jedinci zac¢inaji opoustét societu jiz
na podzim. Nejvétsi migracni aktivita je vSak patrnd az na jafe. Mlada zvifata mohou pfi
téchto migracich urazit i nékolik desitek kilometra.
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Vydra ¥iéni (Lutra lutra)

Status: jde o druh pivodné obyvajici celé tizemi statu, ktery vSak jiz koncem minulého stoleti
zacal mizet z oblasti s rozvinutym pramyslem, regulovanymi a zneciSténymi vodnimi toky.
Pocetnost populaci a rozsiteni klesaly az do 70. let. V poslednim desetileti se vlivem
zlepSeni kvality ptirodniho prostfedi rozsifuje do novych oblasti, pocetnost populace mirné
roste. V soucasné dob¢ je pocetnost nasi populace odhadovana na cca 700 - 800 zvirat.
Rozsifeni: v soucasnosti obyva nase tizemi ve tfech vzdjemné izolovanych populacich, z
nichZ nejsilngjsi ma centrum v jiznich Cechach a zasahuje od Sumavy a sumavského podhii
pres jihodeské rybni¢ni panve na vétsi ¢ast Ceskomoravské vrchoviny. Druhé uzemi osidlené
vydrou je soucasti celistvé vychodoevropské populace a zasahuje k nam ze Slovenska a
Polska do oblasti Beskyd, Javorniktl a Vsetinskych vrchii. Do severnich Cech zasahuje maly
vybézek vychodonémecké populace.



Prostiedi: obyva vSechny typy vodnich biotopli od oligotrofnich horskych tokd az po klidné
nizinné toky, moktady, rybniky a vodéarenské nadrze. Pravidelné pfechdzi mezi vodnimi toky
pres rozvodi, kdy muize zdolat i n€kolik kilometri po sousi. Podminkou pro jeji trvalou
existenci je pritomnost rybi obsadky a v dostatecné¢ mire zachované pfirodni biehy vodoteci
a vodnich nadrzi.

Migrace: ve srovnani s jinymi stejné¢ velkymi druhy Selem je vydra vyrazné pohyblivejsi.
Telemetrii byly zaznamenany denni piesuny az 30 km. Primérnd vzdalenost, kterou vydra
urazi za noc, byla v podminkach Ceskomoravské vrchoviny stanovena na 7,5 km. Vétsina z
téchto pohybli se odehrdvd v ramci stalého domovského okrsku. Po ¢ést roku je vydra
teritorialnim druhem, pfedev$im v zimnim obdobi vSak zvlast€¢ samci podnikaji dlouhé
presuny s charakterem migrace. Velka vétSina vSech piesunt je vazdna na vodni toky vcetné
nejmensich vlaseCnic. V kulturni krajin€ s hustou cestni siti jsou migrujici zvifata nucena
prekonavat velké mnoZstvi prekazek v podob¢é mostli, mostkil, propustkl apod. Je ovéteno, Ze
vydra obvykle neprochdzi mosty, u nichz je cely prostor mezi pilifi zaplaven vodou ¢i dlouhé
a tmavé mostky nebo propustky. Zatimco mistni zvifata se postupné nékdy nauci témito misty
prochézet, migrujici zvirata témto mostim nedlivétuji a obvykle pfekonavaji tyto prekazky
vrchem — tj. pfebihanim silnice. Pokud jde o silnéji frekventované komunikace, dochazi na
takovychto mistech k opakovanym stietim vyder s projizdéjicimi vozidly. Nevhodné
provedené kiizeni toku a komunikace pak mtze byt vaznou prekazkou v migraci zvirat.

LiSka obecna (Vulpes vulpes)

Status: bézny druh rozSifeny na celém uzemi. Statistiky tlovkd vykazuji od poloviny
Sedesatych let pozvolny nartist pocetnosti. Zakonem o myslivosti je fazena mezi zver s
celoro¢ni dobou lovu.

Rozsiteni: obyva plosné€ celé nasSe Gizemi

Prostiedi: velice adaptabilni druh schopny osidlovat vSechny typy biotopi véetné intravilanu
lidskych sidel

Migrace: teritorialni druh s velmi proménlivou velikosti teritorii od 20 do 2000 ha. Teritoria
samcl zpravidla zahrnuji Uzemi teritorii vice samic. Ke zvySeni pohyblivosti dochdzi v
pribéhu kankovani a pii rozsidlovani mlad’at, ktera obsazuji teritoria zpravidla do okruhu 15
km. Daleké migrace v naSich podminkach nebyly zjiStény.

VIk (Canis lupus)

Status: vzacny a chranény druh, ktery se ojedinéle zatouldva na nase uzemi ze Slovenska ¢i
Polska

RozSifeni: z ¢eskych zemi zacal mizet od poloviny 18. stoleti a posledni lovky zatoulanych
zvitat jsou z konce 19. stoleti. Novodob¢ v souvislosti s jeho Sifenim na Slovensku se k nam
stale Cast€ji zatouldvaji jednotliva zvifata i mensi skupiny. V poslednich letech se zdrzuji
trvale v oblasti Beskyd .

Prostiedi: obyvéa zachovalé rozsahlé lesni komplexy, zkuSenosti z jizni Evropy ukazuji, ze
dokéze osidlit i kulturni krajinu.

Migrace: velikost loveckého teritoria jedné socialni jednotky tj. paru nebo smecky se
pohybuje mezi 900 — 1200 km* (Finsko), 50 — 700 km?” (Ukrajina), 70 — 200 km? (Italie), 60 —
70 km® (Bulharsko). Velikost teritoria je zavisld na dostupnosti potravy, takze v 1été je
vyrazné¢ mensi nez v zim¢. Pii potulkach jsou vici schopni ub&hnout i 60km za den, pfi
pronasledovani kofisti byla zaznamenana vzdalenost az 200 km za 24 hodin. Potulky
jednotlivych zvitat maji ¢asto charakter migraci dlouhych 1 n€kolik set kilometrti.

Rys ostrovid (Lynx lynx)
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Status: ptivodni druh, ktery byl na vétSiné izemi vyhuben. Reintrodukéni program a zvySeni
populacni hustoty rysa na Slovensku vedly v 80. a 90. letech k opétovnému rozsifeni
v n¢kolika oblastech.

Rozsifeni: v sou¢asnosti obyva Gtyfi izolované oblasti. Nejrozsahlejsi je oblast Sumavy, kde
na zaklad¢ Gspésného reintrodukciho programu vznikla prosperujici populace, kterd se $iii do
ptilehlych tzemi. Dalsi trvaly vyskyt je zaznamenan v oblasti Labskych piskovct
a v Jesenikdch. Do oblasti Beskyd zasahuje populace ze Slovenska. Jednotlivd migrujici
zvitata se objevuji i v dalsich oblastech, zejména na Ceskomoravské vyso&ing.

Prostiedi: typicky druh horskych lest, v poslednich letech vSak pronika i do vétSich lesnich
komplexii pahorkatin.

Migrace: samotafsky zijici teritoridlni druh s primérnou velikosti domovskych okrski 264
km? u samci a 168 km? u samic. Mladi jedinci jsou vytlatovani do novych neobsazenych
teritorii, ¢asto v oblastech dosud timto druhem neosidlenych. Vzajemna izolovanost a nizké
pocetnost nasich ¢tyf populaci vyzaduje zachovani priichodnosti potenciondlnich migra¢nich
koridori.

Kocka divoka (Felis silvestris)

Status: ptivodni druh vyhubeny na prevazné ¢asti naseho tizemi jiz na prelomu 18. a 19.
stoleti. Jednotliva pozorovani a zastiely v pribéhu druhé poloviny dvacatého stoleti souviseji
s vyskytem zatoulanych jedincl ze zdpadoevropskych populaci a ze Slovenska. Chranény
druh, vzhledem k mozné zdmén¢ s koCkou doméci je jeho ochrana problematicka.

Rozsiteni: Castéj$i pozorovani a nalezy z posledni doby jsou soustfedény do dvou oblasti.
V oblasti jihovychodni Moravy jde o pozorovani jedincii migrujicich ze slovenské populace.
Na Sumavé jsou zjistovani jedinci pochazejici z reitrodukénich programii v Bavorsku.
Prostiedi: obyva lesnaté prostfedi prednostné s listnatymi a smiSenymi porosty. Dava
prednost spiSe pahorkatindm nez horskym oblastem.

Migrace: samotaisky zijici druh s vyrazné stalymi teritorii o rozloze pouhych nékolik desitek
ha. Nevelky pocet zastizeni ve vychodni ¢asti uzemi v blizkosti slovenského aredlu rozsiteni
svédci o relativné malych migracnich schopnostech druhu.

Medvéd hnédy (Ursus arctos)

Status: velmi vzacny druh zasahujici na nase tUzemi okrajové z karpatské populace. V
Cechach vyhuben v priibéhu 18. stoleti, na Sumavé se udrzel az do poloviny 19 stol.
V souvislosti s rtistem populace na Slovensku v poslednich letech se medvéd zacal opét
objevovat na naSem uzemi.

Rozsifeni: plvodné ojedinélé vyskyty z oblasti Moravskoslezskych Beskyd, Jesenikl
a vyjimecné az z moravsko-Ceského pomezi se v soucasnosti zménily v trvaly vyskyt v
prvnich dvou jmenovanych uzemich.

Prostiedi: obyva rozsahlé lesni komplexy horskych lest jehli¢natych 1 smiSenych.

Migrace: Zije samotaisky v teritoriich o rozloze 58 - 225 km” u samic a 128 - 1600 km®
u samcil. Vysoka populacni hustota slovenské populace vede k c¢astéjSim migracim, které
mohou dosahovat aZz nékolik set kilometri a jsou orientovany hlavné zapadnim a
jihozapadnim smérem. Cetnost téchto migra¢nich pohybii mé vzriistajici tendenci.

Prase divoké (Sus scrofa)

Status: bézny, na celém Uzemi rozsifeny druh s nestadlym vyskytem v okoli méstskych
aglomeraci a v intenzivné obhospodafovanych bezlesych nizindch. Druh byl u nas aplné
vyhuben pocatkem 19.stol. a znovu se zacal §ifit az po 2. svétové valce. Populace rostla az do
pocatku 90. let, poté zacal nasledkem moru prasat mirny pokles. Celorocné lovena zvéef
s ro¢nim odstfelem az 60 000 ks (1991).

Rozsifeni: obyva celé izemi CR
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Prostiedi: dava prednost lesnim porostim od nizin do hor, za potravou se Casto dostava do
polnich kultur a do blizkosti lidskych sidel.

Migrace: velice pohyblivy druh, nedodrzuje stala teritoria. Pohybuje se v rodinnych tlupach
a pii téchto pfesunech muize urazit za jedinou noc az 40 km. Tyto migrace nejsou nijak
smérov€ orientovany a jsou urovany zejména potravni nabidkou. Vzhledem k témto
skutecnostem je tento druh Castou obéti autoprovozu.

Srnec (Capreolus capreolus)

Status: pivodni, bézné a po celém tzemi se vyskytujici druh, vyznamna lovné zvér. Statistiky
lovu vykazuji 7-9 leté kolisani pocetnosti.

Rozsifeni: hojné rozsifen po celém tizemi od nizin po horské polohy.

Prostiedi: nejvhodnéjs§im biotopem pro tento druh jsou pahorkatiny s mozaikou menSich
lesnich celkd, poli a luk.

Migrace: srnec obecny patii mezi druhy s pomérné pestrym spektrem socialniho chovani.
Zpravidla v listopadu nastavaji prvni piiznaky vytvafeni zimnich seskupeni. Uzemi, které
tlupy obyvaji, maji plochu 40 az 812 ha a pfedstavuji je zejména porosty fepky, ozimil a
vojtésky. Zacatek rozpadu tlup spada do poloviny bfezna. Velikost teritoria je zavisla na
kvalit¢ prostiedi a pohybuje se v lesnim prosttedi od 3 do 7 ha a v polnim prostfedi od 3 do
40 ha. Mnohem v¢étsi jsou domovské okrsky, které se mohou vzajemné piekryvat a jejich
velikost podléhéd vyznamnym sezénnim zménam. U polniho ekotypu srnéi zvéie bylo zjisténo,
ze v zimnim obdobi se velikost domovského okrsku pohybovala od 40 do 812 ha, v obdobi
rozpadu tlup od 25 do 386 ha a v obdobi tvorby teritorii a porodti od 6 do 30 ha. Na rozdil od
populaci v jinych oblastech Evropy nebyly v naSich podminkich zaznamenany zadné
migra¢ni tendence.

Jelen evropsky (Cervus elaphus)

Status: plvodni druh, rozSifeny na velké c¢asti naseho uzemi. Oblasti trvalého vyskytu
zahrnuji cca 49 % plochy uzemi, na dalSich 33 % se druh objevuje ptilezitostné. V poslednim
desetileti doslo v souvislosti s redukci pocetnosti jelena v horskych oblastech k poklesu stavi,
ktery se projevil 1 tstupem z fady dfive osidlenych mist. Dle aktualnich udaji Mze zacaly
vSak od roku 1998 jarni kmenové stavy opét vyrazné narustat, v roce 2000 dosdhly poctu 22
484 ks.

Rozsifeni: staly vyskyt je soustfedén do souvisleji zalesnénych oblasti pohrani¢nich oblasti.
Ve vnitrozemi je stala populace zejména v Brdské vrchoving, Zdarskych vrsich a na
Drahanské vrchoving.

Prostiedi: lesnaté oblasti horskych a podhorskych poloh. Na jihovychodni Moravé obyva
1 luzni lesy.

Migrace: jelen je typicky socidlné Zijici druh. V pribéhu roku dochédzi k vice méné
pravidelnym sezonnim zméndm ve slozeni skupin a vztazich mezi jednotlivymi socidlnimi
kategoriemi. V Cervenci se zacinaji tvotit skupiny samic s kolouchy. Samci ¢ast populace se
mimo obdobi fije sdruzuje do samostatnych skupin, které vétSinou obyvaji jiny prostor nez
lan€ s kolouchy. Samci skupiny se zacinaji vytvaret po iji.

Obecné podnikaji jeleni dva typy pravidelnych pfesund:

a) sezonni migrace z potravnich diivoda

b) presuny v dobé fije.

V obou piipadech pfedstavuji tyto migrace obvykle nckolikakilometrové vzdalenosti,
prokazany byly vSak i pfesuny o 50 - 60km. Kromé pravidelnych migraci je tfeba vzit
v uvahu také pripady, kdy jeleni opoustéji izemi s vysokou populacni hustotou a presunuji se
do novych oblasti. Diky témto ndhodnym migracim jsou pravdépodobné migracné propojeny
vSechny oblasti stalého vyskytu.

Los (Alces alces)
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Status: pGvodni druh, vyhubeny u nas mezi 12 - 15 stoletim. V souvislosti s naristem
pocetnosti populace v Polsku se od roku 1957 zacala u nas objevovat prvni migrujici zvifata.
Postupné doslo na nasem tzemi k vytvoreni tii stalych populaci — na Jindfichohradecku,
v PoSumavi a na Nymbursku. VSechny tyto mikropopulace ¢itaji celkem pouze nekolik
desitek jedinci, soucasny trend je spiSe sestupny.

Rozsiteni: v soucasné dobé predstavuje staly vyskyt v uvedenych oblastech 8§ mapovacich
¢tverct, udaje o migrujicich jedincich z let 1970-1993 pochazeji z 203 ¢tverc.

Prosttedi: vlhké bazinaté lesy.

Migrace: osidleni naSich zemi lze rozdélit do tii fazi. V letech 1957 — 1966 se u nés losi
objevovali pouze sporadicky a kratkodobé&. Slo vesmés o mladé samce pokradujici v migraci
dale na jihozapad. Konec Sedesatych a pocatek sedmdesatych let se vyznacoval zvySenim
poctu migrujicich kusti, prodlouzenim doby pobytu u nds a vyrovnanym pomeérem pohlavi.
Od roku 1974, kdy bylo zjisténo narozeni prvniho mladéte na Jindfichohradecku, 1ze losa jiz
povazovat za stalého piisluSnika nasi fauny. Losi se dostdvaji na naSe tizemi v oblasti mezi
Frydlandskym vybézkem a Nachodem, dale pak v celé¢ délce cesko-polské hranice od
Vidnavy po Jablunkov. Do jiznich Cech se losi dostivali zejména pies zapadni Gést
Ceskomoravské vysoginy a stfedniho a dolniho Posazavi. Jde o druh Zijici samotaisky nebo v
malych skupinéch, které tvofi nejcasteji samice s mlad’aty. VétSinou se vyskytuji 1 - 4 kusy
pohromadé. Pouze v zimnim obdobi se mohou vytvaret na mistech pastvy vétsi agregace. Los
nema stalé teritorium, pohybuje se v prostfedi v zavislosti na potravni nabidce, pocCasi a
intenzité ruSeni. Vrchol denni aktivity pfipada na ranni a vecerni dobu. Za den los ujde 1-6
km, v zim¢ s vysokou snéhovou pokryvkou pohybovou aktivitu omezuje na minimum. V
nékterych oblastech los podniké pravidelné sezénni migrace na vzdalenost desitek kilometri.
Pti hledani novych mist dosahuji migrace délky az nékolika set kilometrti. V dobé, kdy se u

nas objevili prvni migranti, leZel okraj souvislého arealu rozsiteni v Polsku 400 — 500 km
daleko.

K druhim, které mohou byt ovlivnény bariérovym efektem dalnic, patii také druhy u nés
nepuvodni, jako jelen sika (Cervus nippon), dan€k evropsky (Cervus dama), jelenec
béloocasy (Odocoileus virginianus), muflon (Ovis musimon), paovce hiivnata (Ammotragus
levia), kamzik horsky (Rupicapra rupicapra), koza bezoarova (Capra aegagrus), ¢i psik
myvalovity (Nyctereutes procyonoides). Jak bylo uvedeno v uvodu této kapitoly, je vyskyt
téchto druhli obvykle vysledkem snah o zpestfeni sortimentu lovné zvére. UmoZnéni volné
migrace a Sifeni téchto druhii do dalSich oblasti je nutno hodnotit jako nezddouci a Casto
rizikové pro ochranu biodiverzity. Plo$néji jsou z téchto neptivodnich druhli zastoupeny
pouze muflon (trvale v 273 ¢tvercich, tj. na 43,5% Uzemi), dané€k (trvale 200 ctvercich, tj. na
31,8 % tUzemi) a jelen sika (trvale v 58 ctvercich, tj. 9,2 % Uzemi). Jejich naroky na
prichodnost dalnice budou velmi obdobné jako u naSich pivodnich druh odpovidajicich
velikostnich kategorii.
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tabulka 1: P¥ehled stiednich a velkych savci v CR a jejich mi

oraéni chovani

(Castor castor)

J a Z Cechy, rychle se ifici druh

Jméno Ceské Rozsifeni v CR Migrace

(jméno latinské)

Jezevec lesni Hojny na vétSin€ tizemi, teritoria Teritorialni druh, migrace mladych
(Meles meles) 400 — 500 ha jedinct

Psik myvalovity Neptivodni druh Migrace po celém uzemi statu
(Nyctereutes proc.)

Bobr evropsky Povodi Moravy, Odry dolniho Labe, | Migrace vazana na vodni toky

Vydra fi¢ni
(Lutra lutra)

Rozsifeni ve tfech izolovanych
populacich

Denni pfesuny az 30 km, daleké
migrace samctil, vazba na vodni toky

Liska obecna
(Vulpes vulpes)

Hojna na celém izemi, teritoria 0,2
— 20 km®

Teritorialni druh, migrace mladych
jedincti do 15 km

Vik
(Canis lupus)

Ojedingly vyskyt, zatoulané kusy

Pohyblivy druh, béhem noci urazi az 60
km, daleké migrace —az stovky km

Rys ostovid

Ostruvkovité rozsifeni, druh se Sifi

Teritorialni  druh, daleké migrace

(Ursus arctos)

Jesenikach

(Lynx lynx) do novych oblasti mladych jedincti

Kocka divoka Vzacny vyskyt, teritoria pouze Vyrazné teritorialni druh, velmi mala
(Felis silvetris) desitky ha migracni schopnost

Medvéd hnédy Ojedingly vyskyt v Beskydech a Migrace na velké vzdalenosti (stovky

km)

Prase divoké

Hojné na celém Gzemi

Pohyblivy druh, béhem noci urazi az

(Sus scrofa) 40km, dlouhé v§esmérné migrace
Srnec Hojny na celém tizemi, V 1ét€¢ staly, vzim¢ migrace za
(Capreolus capreolus) potravou

Muflon
(Ovis musimon)

Neptivodni druh, vyskyt na cca 40 %
uzemi

V 1éte staly, v zimé se sdruzuje do tlup
delsi migrace nepodnika

Dan¢k evropsky
(Cervus dama)

Neptivodni druh, vyskyt na cca 30 %
uzemi

Teritorialni druh

Jelenec béloocasy Neptivodni druh, chov v oborach Nahodna
(Odocoileus virginianus)

Paovce hifvnata Neptivodni druh, chov v oborach Néhodna
(Ammotragus levia)

Kamzik horsky Neptivodni druh, izolované lokality | Nahodna
(Rupicapra rupicapra)

Koza bezoarova Neptvodni druh Nahodna
(Capra aegagrus)

Jelen sika Neptvodni druh Nahodna
(Cervus nippon)

Jelen evropsky
(Cervus elaphus)

Lesnaté horské oblasti

Migrace pravidelné - za potravou a na
11jiSt€¢ i nepravidelné dlouhé migrace

Los
(Alces alces)

Vzacny —PoSumavi,
Jindfichohradecko, Taborsko,
Nymbursko

Casto nerespektuje teritoria, jednotlivé
kusy podnikaji daleké migracni cesty
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7.

CHARAKTERISTIKA SILNIC PODLE JEJICH DELICIHO UCINKU

Pozemni komunikace svym liniovym a sitovitym charakterem vytvareji vyznamnou piekazku
pfirozenému pohybu fauny v krajin€, a to jak z hlediska kratkych lokalnich migraci, tak
dalkovych taht zvéte.

Zékladnimi faktory, které urc¢uji vyznamnost této prekazky jsou:

1.

celkové technické feSeni - dané ptredevSim Sifkovymi parametry komunikace, jejim
vySkovym vedenim (nasypy a zatezy) a doplitkovymi izolacnimi bariérami (protihlukové
stény, svodidla, ploty)

intenzita dopravy - ktera urcuje jednak riziko stietu s vozidly v ptipadé vstupu zvifete na
komunikaci, jednak hlukovou a pachovou zatéz okoli, ktera ptisobi jako rusivy odpuzujici
element. (Vyznamné jsou pfedevs$im noc¢ni intenzity provozu).

Z hlediska déliciho G¢inku je mozné rozdé¢lit silnice na:

a)

b)

c)

silnice dalni¢niho typu - komunikace obvykle minimélné ctyfpruhé se stiedovymi
svodidly, konstruované pro vysoké rychlosti dopravy (v CR jde o dalnice a rychlostni
silnice). D¢lici G¢inek komunikace je dan jednak konstrukci silnice, jednak vysokou
intenzitou provozu. Pokud zde neni pfipraven dostatecny pocet bezpecnych pruchodi, jde
obvykle o tiplnou migraéni bariéru

frekventované silnice klasického typu - komunikace bez stfedovych svodidel,
konstruované pro bézné rychlosti (u nas vétSina silnic Ltfidy). DéElici ucinek je dan
pfedev§im intenzitou provozu, svoji konstrukci vSak silnice zpravidla neptedstavuje
vyraznou piekdzku (pokud neni oplocena). Tato kategorie silnic je tedy pro zvér
prichodna v dobach s nizkou intenzitou provozu

ostatni méné frekventované komunikace - tyto komunikace jsou pro zvét snadno
piekonatelné, problém necini vlastni konstrukce silnice ani intenzita dopravy.

POZOR! Urovenn déliciho tucinku silnic nevypovida nic o po¢tech usmrcenych zvitat na
téchto silnicich. (Tyto pocCty jsou ¢asto vyssi na silnicich nizsich tfid nez na dalnici).

8.

KATEGORIZACE PRUCHODU

V nasledujici tabulce je provedena kategorizace priichodd. Vychazi ze zakladniho déleni
technickych silni¢nich objektli a respektuje obdobna déleni v zahrani¢ni literatuie.

tabulka 2: Kategorizace migracnich objekti

Trubni propust P1

Propusty Ramovy propust P2

Podchody Most viceucelovy P3

Prichody P) Mosty Most specialni P4
na silnici Most velky, ptirozeny P5

Mosty Most viceucelovy N1
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Nadchody pfes silnici Most specidlni - ekodukt N2

(N) Tunel specidlni - ekodukt | N3

Tunely Tunel ptirozeny N4

Nadchody urc¢ené specialné pro migraci zivo€ichi se Casto oznacuji jako ekodukty (N2, N3).
Rozd¢leni ekoduktii na dvé kategorie je dano technickym ustanovenim, podle kterého jako
mosty jsou oznacovany nadchody do délky 50 m (méfeno v ose komunikace), nadchody
s délkou nad 50 m se oznacuji jako tunely. Schémata jednotlivych typl priichodl jsou
uvedena v priloze €. 4.

9. FAKTORY OVLIVNUJICi FUNKCNOST PRUCHODU
9. 1. Stav populace druhu

Vyskyt druhu v okoli mostu a hustota mistni populace jsou vyznamnymi Ciniteli,
ovliviiyjicimi vyuzivani kazdého objektu. Kromé toho se vSak v jednotlivych lokalitach
projevuje pfedem obtizné odhadnutelny vliv vnitini motivace zvifat k migracim. Jde napt. o
cesty na fijisté, zimovisté, za potravou, za vodnim zdroji atd. atd. Stavba komunikace vSak
pomeéry v lokalité¢ vyrazné méni, takze skuteCnou motivaci k migracim Ize jen tézko piredem
odhadnout. V nékterych situacich se, zejména u srnci zvéte, patrné mizZe projevit 1 vliv zmény
struktury mistni populace po stavbé. Po nékolik prvnich generaci po stavbé komunikace
mohou byt teritoria jedinct v okoli méné stald, zvifata si vyjasiuji hranice, v populaci je vétsi
podil hledajicich a migrujicich zvifat. Az po nékolika generacich za¢nou jedinci existenci
nové dalnice respektovat a upravuji sva teritoria s ohledem na novou barieru, eventuelné i na
mozné prichody. (Tato teorie by mohla vysvétlit, ze na novych stavbach jsou prichody
vyuzivany cCastéji nez u starSich staveb). Tento vliv pfedstavuje pii navrhovani prichoda
neznamou veli¢inu, ktera vzdy ptinasi jistou miru nejistoty.

9. 2. Stav okolni krajiny

Struktura okolni krajiny je dal§im vyznamnym faktorem. Jde pfedev§im o rozmisténi pro zvér
atraktivnich krajinnych slozek. Krajina navazujici na stavbu muize byt pro dany druh
atraktivni nebo zcela nevhodna. Velmi podstatné je, zda je zvéti vyuzivana rovnomeérng, ¢i
zda jsou patrné vyrazné migracni koridory v jinak intenzivné zemédélsky vyuzivané (tedy
neatraktivni) krajin€. Velmi podstatné pti navrhovani priichodi pod (nad) dalnici je napojeni
prichodu na atraktivni krajinné slozky.

9. 3. Ruseni

V tvahu je nutné brat jednak ruseni pod mostem, jednak ruseni provozem na dalnici. RusSeni
pod mostem je dano zejména cCastou pifitomnosti lidi a psd, provozem stroji a vozidel,
blizkosti sidel, rekreac¢nich objektl a jakychkoliv dalSich staveb. Specifickym typem ruSivé
¢innosti je také umistovani mysliveckych posedli v blizkosti prichodii. RuSeni vlivem
provozu na délnici je dano komplexem sluchovych, ¢ichovych i zrakovych vjemd, kterymi
zvet vnima dalnicni provoz. Lze ptedpokladat, ze pti priichodu pod mostem se budou nejvice
uplatiiovat hlukové vjemy, dané zejména intenzitou provozu, povrchem vozovky (panelovy

wewr
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9. 4. Parametry pruchodu

Obecn¢ Ize konstatovat , ze u zadného druhu nelze vychazet z jednoho tdaje o miniméalnich
parametrech prichodu. Tyto limity maji pouze pravdépodobnostni charakter. Pro srnce, prase
divoké a jelena lze na zéklad¢ dosavadnich vysledkil pribéh pravdépodobného vyuzivani
podchodl vyjadrit nasledujici tabulkou:

tabulka 3: Pravdépodobnost vyuZivani mosti v zavislosti na rozmérovych parametrech

Srnec Prase Jelen

% Popis
| priklad | piiklad | Priklad

80 - 100 | Idealni stav nad 30 60x15:30 | nad30 60 x 5:30 nad 40 80 x 15:30

60 - 80 | Praktické 7,0-30 | 30x7:30 | 7-30 30x 7:30 8-40 30 x 8:30
optimum

40 - 60 Primér 1,5-7,0 | 15x3 :30 2-7 20 x 3:30 4-8 30x4:30

20-40 Praktické 0,65-1,59x2,2:30 1-2,0 10 x 3:30 1,7-4 10x5:30
minimum

0-20 Nefunk¢éni do 0,65 do 1,0 dol,7
stav

Vysvétlivky:

% - je pravdépodobnostni vyjadfeni wuzivanosti mostu podle parametrti prichodu (odpovidd migracnimu
potencialu technickému)

I - jeindex §xv/d (Sitka podchodu nasobena jeho vyskou délena délkou)

Komentaf:

* Za optimalni stav lze pro srnce a prase divoké povazovat podchody s indexem vétSim nez
30, u jelena vétSim nez 40. Jde vétSinou o mosty pres cela udoli, prostor pod mostem je
porostly vegetaci, zhlediska zvéfe je tento prostor soucdsti okolniho prostredi
(domovskych okrskill), zvét zpravidla neciti zddné zabrany pred uzivanim téchto mosta.
Jsou vyuzivany 1 v situaci, kdy v populaci neni zadny ,,migracni tlak*.

* Praktické optimum — jde o podchody, kter¢ jiz kladou svymi rozméry u zvifat jisty odpor,
presto, pokud existuje migracni tlak, jsou pravidelné vyuzivany.

* Primér — jde o podchody, které mohou byt redlné¢ funkcni za ptredpokladu vyrazného
migracniho tlaku a ptiznivé skladby dalSich ovliviiyjicich faktort.

e Praktické minimum — tyto podchody jsou jiz vyuzivany spiSe vyjimecn¢, podminkou je
vyrazny migracni tlak a zcela optimélni skladba dalSich faktord (minimalni ruSeni, most
na vyrazném migra¢nim koridoru, s optimdlnim stavem podmosti a optimélni nadvaznosti
prachodu na okoli).

e Nefunk¢ni stav — jde o podchody, u kterych rozmérové parametry limituji priichodnost
1 pfi maximalnim migra¢nim tlaku a optimalni skladbé vSech ovliviiyjicich faktort.

9. 5. Podmosti

Konstrukce podmosti ma rovnéz cCasto zcela zasadni vyznam pro vyuzivani objektu
jednotlivymi druhy. U objektt, které maji slouzit jako prachody pro zvéf, je nutné podmosti
tesit jako zemni, nezpevnéné. Nevhodna je dlazba, ale téz Stérk. Prichodnost objektu ovlivni
casto detaily pii provedeni odpadnich koryt pro srazkovou vodu, zpevnéné cesty, jimky tésné
navazujici na podmosti apod. Prostor pod mostem by mél byt vzdy upraven tak, aby zejména
drobni zivocichové mohli prostor piekonavat v krytu (uzivanost prichodu vyrazné zvysi
umisténi dfevénych kment, velkych kament a dalSich prvkd, které ,.zptirodnuji* holy,
obtizné ptekonatelny, prostor).
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10. TEORIE MIGRACNIHO POTENCIALU

Z divodu respektovani pravdépodobnostniho charakteru wc€innosti navrzenych opatfeni je
pfi navrhovani staveb vyhodné vyuzit teorii migra¢niho potenciilu (MP). Tato teorie byla
publikovéna v praci Dr.And¢la: ,,Metodika pro navrhovani migracnich profild pro zveér*
(Andél 2000), v soucCasné¢ dob¢ probihd jeji praktické oveéfovani. Migracni potencial je
definovan jako pravdépodobnost funkénosti migracniho profilu. Migracni profil je tehdy
funkeni, jestlize je zvefi vyuZzivan a jestlize zajiStuje jeji bezpeCnou migraci pies pozemni
komunikaci.

Funkénost migra¢niho profilu urcuji dvé slozky:

1. ekologicka — vyjadiena jako migracni potencial ekologicky (MPE). Je dana vlastnostmi
samotné migracni cesty, které mad vtomto profilu v dobé pied vystavbou pozemni
komunikace. Je tfeba uvaZovat s vyhledem jejiho vyuZivani do budoucnosti pfedev§im
z hlediska celkového vyvoje SirSiho tzemi. MPE vyjadiuje pravdépodobnost s jakou je
migracni cesta plné vyuzivana zvéti v tzv. nulové varianté, tj. bez vystavby komunikace.

2. technicka — vyjadiend jako migra¢ni potencial technicky (MPT). Je dana vlastnostmi
migrac¢niho objektu, jeho celkovou konstrukci, rozméry a doprovodnymi opatfenimi. MPT
vyjadiuje pravdépodobnost, s jakou bude migracni objekt pln€ vyuzivan zvéti, neboli
pravdépodobnost s jakou budou zachovany pilivodni parametry migrace pii realizaci
daného objektu.

Celkovy migracni potencial je definovan jako soucin migra¢niho potencidlu ekologického
a technick¢ho: MP = MPE . MPT

Komentaf:

* Jako pravdépodobnostni veli¢iny nabyvaji vSechny formy migra¢niho potencialu hodnot
vintervalu <0;1>. MP = 0 pfedstavuje krajni stav, pii kterém je prachod zvéfe danym
migra¢nim profilem nemozny, MP = 1 pfedstavuje idealizovany stav, kdy vyznamna a zvéfi
pravidelné uZzivana cesta nebude pozemni komunikaci viibec ovlivnéna. Redlné mezistavy
mezi obéma krajnimi body Ize kategorizovat a slovné popsat (viz tab. 4).

tabulka 4: Kategorizace migracniho potencialu

Migracni potencidl | Charakteristika migracni funk¢nosti profilu

1,0-0,8 Zcela funk¢ni stav, blizici se idealnimu feSeni

0,8-0,6 Nadprimérnd, vysoka funkénost, pouze s malymi omezenimi
0,6 —0,4 Primérna, stfedni funk¢nost, se zfetelné omezujicimi prvky
0,4-0,2 Podprimeérna, nizka funkcnost, fada omezujicich prvki
0,2-0,0 Nefunk¢ni stav, blizi se tiplné nepropustnosti pro zver

e Definice MP = MPE . MPT vychazi z matematického pravidla, ze vysledna
pravdépodobnost dvou nezdvislych jevli A; a A, které nastanou soucasné, je rovna soucinu
jednotlivych pravdépodobnosti (P = P; . P;). To odpovida i vlastni logice feSeni celé
problematiky. Z této konstrukce vyplyva, ze samotné technické feSeni objektu nemtze zvysit
celkovy migracni potencial nad Groven, kterd byla pted realizaci silnice.

* Koncepce migraéniho potencidlu klade diiraz na rovnopravné postaveni technické
a ekologické slozky. Je ziejmé, a tato skuteCnost je zde kvantifikovdna, Ze nelze vytvorit
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dobry migracni profil, kde proto nejsou oboustranné — ekologické a technické — piedpoklady.
Napt. v misté, kde dochdzi k pravidelné a ovéfené migraci zvéfe (MPE = 0,9), ale kde
z technickych a prostorovych diivodii neni mozné realizovat vhodné technické feseni (MPT =
0,2), bude vysledny efekt velmi nizky (MP =0,9.0,2 =0,18).

Na druhou stranu v oblasti, kde z diivodii okolnich ruSivych vlivil je pfirozend migrace zvete
velmi malad (MPE = 0,2), nesta¢i ani vyborné technické feSeni (MPT = 0,9) k tomu, aby profil
byl funkéni (MP =0,18).

* Koncepce migracniho potencidlu je zalozena na kvantitativnim odhadu parametrii
funk¢nosti a ucelnosti. I pfes vSechna uskali, kterd metoda odhadi ma, nuti rovnocenné obé
slozky kvantifikovat svoje moznosti v daném profilu. Jako ptiklad lze uvést vyhodu této
kvantifikace u hodnoceni migra¢nich cest. V ramci uzemnich systému ekologické stability
nebyvaji ¢asto dostatecné odliSeny biokoridory funkéni a navrzené, jejichz budouci funk¢nost
nelze odhadnout. Pfi stanovovani MPE pro kazdou migracni cestu je mozné toto odlisit.

e Migracni potencidl je rovnéz vhodnym parametrem pro optimalizaci ekonomickych
nakladu pii realizaci migracnich objektt. U jednotlivych moznych variant feSeni je mozné
vzajemné porovnavat nutné ndklady a predpoklddany efekt vyjadieny migracnim
potencidlem. Je tak mozné provést optimalizaci ndkladl (cost-benefit analysis) a vynakladat
finan¢ni prostiedky pouze do mist, kde existuje redlny piedpoklad jejich skute¢ného
zhodnoceni.

Cast B - Doporuéeni optimalnich postuput a feseni

V této casti jsou uvedena doporuceni k zajisteni priichodnosti novych dalnicnich staveb. Ve
fazi planovani staveb jde o hledani odpovedi na dve otazky: 1. kde?“ (urceni mist, kde je
nutné resit zprichodneni) a 2. jak?* (stanoveni optimalnich parametrii priichodu)

11. ZAJISTENI MIGRACNI PROSTUPNOSTI RESENEHO USEKU
(RESENi OTAZKY UMISTENiI PRUCHODU)

Stanoveni vzajemnych vzdalenosti priichodi a navrh jejich umisténi by mélo probihat
v nékolika krocich. V ramci jednotlivych fazi ptipravy dokumentace stavby musi toto
posouzeni probéhnout v nadregionalnim, regionalnim a lokalnim kontextu.

11.1. Nadregionalni posouzeni

Hodnoti vyznam $irsi oblasti stavby z hlediska celorepublikového rozsiteni a migraci kazdého
druhu. Za mimotradné vyznamné je z tohoto pohledu nutné pokladat oblasti spojujici oddélené
populace - takovato mista mohou mit pro trvalou existenci populace zasadni vyznam
1 v situaci, kdy se v oblasti dany druh trvale nezdrzuje. Dalsi prioritou jsou mista, kde by
liniova bariéra rozdélila populaci v oblasti jejiho centrdlniho vyskytu. K nadregionalnimu
posouzeni je jako podklad mozné vyuzit Gidaje uvedené v této piirudce. Resena oblast bude
nejprve zafazena podle Mapy kategorizace tizemi podle rozsifeni a migraci velkych savct
(viz Ptiloha ¢.1) do jedné z péti kategorii. Pro tyto kategorie tzemi jsou dale zpracovany
obecné zasady, doporucujici optimalni zpiisob zajisténi prichodnosti dalni¢nich komunikaci
pro voln¢ Zijici zivoCichy. Uvedené pozadavky jsou obecné, v dalSich fazich hodnoceni
budou upfesnovany migra¢nimi studiemi.
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I. Oblasti mimoradného vyznamu (centralni vyskyt vice druhi ze skupiny jelen, los, rys,

medvéd, vlk nebo oblasti hlavnich migraci téchto druhti). Pro tuto kategorii se obecné

doporucuje minimalizovat rozsah novych staveb, nové budované useky vzdy feSit jako
maximalné priachodné pro velké druhy savct. U novych staveb je nutné dodrzet nasledujici
zasady:

1. kazdych 3 — 5 km fesit bezpe¢ny priichod pro zvitata velikosti jelena. Za takovy prichod
lze obecné pokladat velky podchod s indexem § x v :d vétsi nez 10 nebo ekodukt o Sifce
min. 40 m. Konkrétni parametry budou navrzeny vzdy podle podrobné analyzy mistnich
podminek - blize viz kap. 12

2. kazdé 1,5 - 2,5 km feSit multifunkéni podchod s indexem vétsSim nez 1,5 (upraveny i pro
migrace plazili, obojzivelniki, drobnych savell (kameny, kefe, stinéni) — blize viz kap 12

3. kazdy 1 km suchy propust o priméru alespon 80 cm

I1. Oblasti zvySeného vyznamu (soucasny nebo budouci predpokladany staly vyskyt rysa,

staly vyskyt jelena, oblasti hlavnich migraci losa), nutné je zajistit dostateCnou prichodnost

pro velké druhy. U novych staveb se doporucuje:

1. kazdych 5 — 8 km feSit bezpecny prichod pro zvitata velikosti jelena. (velky podchod
sindexem § x v:d vétsi nez 10 nebo ekodukt o Sifce min 40m — blize viz kap 12)

2. multifunkéni podchod s indexem vét§im nez 1,5 kazdé 2 — 4 km, upraveny i1 pro migrace
plazt, obojzivelniki, drobnych savcii (kameny, kefe, stinéni) — blize viz kap. 12.

3. kazdy 1 km suchy propust o priméru alespont 80 cm

II1. Oblasti stfedné vyznamné (zbylé oblasti s periodickym, nepravidelnym ¢i budoucim

vyskytem druhil ze skupiny jelen, los, rys, medvéd, vlk nebo oblasti vedlejsich migraci téchto

druhti). Prichodnost pro velké druhy je rovnéz nutné zajistit. U novych staveb se doporucuje:

1. kazdych 8 - 15km fesit bezpecny prichod pro zvitfata velikosti jelena (velky podchod
s indexem § x v:d vétsi nez 10 nebo ekodukt o §ifce min 40 m blize viz kap 12.)

2. multifunkéni podchod s indexem vétsSim nez 1,5 kazdé 3 — 5 km (upraveny i pro migrace
plazii, obojzivelnikii, drobnych savci (kameny, kete, stinéni) — blize viz kap. 12

3. kazdy 1 km suchy propust o priméru alespont 80 cm

IV. Oblasti méné vyznamné (bez vyskytu jelena, rysa, losa, vlka a medvéda, s pravidelnym
vyskytem srnce a prasete divokého) zajiSténi prichodnosti pro velké druhy neni nezbytné, u
novych staveb se doporucuje multifunkéni podchod s indexem vétsim nez 1,5 — 2 kazdych 5
km (upraveny i pro migrace plazii, obojzivelniki, drobnych savct (kameny, kefe, stinéni) a
kazdy 1km suchy propust o priiméru alespon 80 cm

V. Oblasti nevyznamné (bez vyskytu velkych druhl savel — predev§im velké méstské
aglomerace) priichodnost pro srn¢i zvér a velké druhy neni obvykle jiz tifeba FeSit.
(Pokud mezi aglomeraci a komunikaci vznikd prostor obyvatelny pro srnéi zveét o plose
alespoii 1 km?, je mozné doporuéit zajisténi priichodnosti mostem s indexem vét$im nez 1,5 -
2. Prichodnost pro obojzivelniky, plazy a drobné savce je vhodné fesit alespon 1x na jednom
kilometru. Prichodnost pro lisku, jezevce cca po 1- 3 km.

Vyse uvedena doporuceni Ize shrnout do nasledujici tabulky:
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tabulka 5: Maximalni vzdalenosti prichodi pro jednotlivé kategorie savci v jednotlivych
kategoriich izemi

Kategorie uzemi Kategorie Zivocichi
Kat oblast Jelen Srnec Liska
I Mimotadného vyznamu 3-5 1,5-2,5
11 Zvyseného vyznamu 5-8 2-4 1
11 Stfedniho vyznamu 815 3-5 1
v Malého vyznamu N 5 1
\Y Nevyznamna N N 1-3

Pozn.: udaje jsou uvedeny v kilometrech
N - v dané kategorii izemi se prichody této kategorie zpravidla nenavrhuji

11. 2. Regionalni posouzeni

Po zhodnoceni nadregionalniho vyznamu oblasti je nutné se zabyvat krajinnymi souvislosti v
okoli stavby (obvykle do vzdalenosti kolem 10 km). Vhodnym podkladem pro toto
hodnoceni je mapa 1 : 50 000. V ramci tohoto hodnoceni je nutné zohlednit napt. existenci
dalSich bariér v okoli stavby (vyznamné silnice, dalni¢ni pfivadéce, liniova zastavba, velké
feky apod.) navaznost na rozsahlé lesni komplexy apod. Vysledkem by mél byt navrh
optimalniho rozmisténi priichodli s piesnosti na stovky metrii az jednotky kilometri. Formou
vystupu bude regiondlni migra¢ni studie.

11. 3. Lokalni posouzeni

Pro pfesné¢ umisténi jednotlivych prichodt je nutné vychédzet z podrobnych zoologickych
priazkumt feSeného uzemi. Kromé rozsiteni jednotlivych druhti je nezbytné ziskat udaje o
pocetnosti populaci a jejich prostorové struktuie. Velmi vhodné je vyuzit kromé vlastnich
biologickych prizkumi také udaje mistnich znalct, lesniho personalu, mysliveckych sdruzeni
apod. Nutné je shromdzdit tdaje o skutecné vyuzivanych cestich zvéfe za potravou,
k napajedliim, na 1ijiSt¢ a podobné.

Vhodnym podkladem pro tuto uroveii hodnoceni je mapa 1:10.000. Udaje by mély byt
identifikovany s piesnosti na metry popt. desitky metrti. Formou zpracovéni je podrobna
migracni studie, jejimz vysledkem by m¢l byt ndvrh pfesného umisténi prichodii véetné jejich
rozmérovych parametrd, hlavni konstrukéni zésady a podrobny navrh doprovodnych opatieni
(ploceni a pod). Podminkou redlnosti navrhovanych feSeni je prubézna spoluprace
zpracovatele migracni studie s projektantem stavby, které musi probihat po celou dobu
ptipravy stavby.

12. OBECNE ZASADY BUDOVANi PRUCHODU

(FeSeni otazky, jak v daném misté nejlépe zajistit prichodnost)

Prichody lze obecné rozdélit na nadchody a podchody (viz kap. 8). Pfi spravném feSeni
jsou oba typy pruchodl srovnatelné¢ funkéni. O vhodnosti pouziti nadchodu ¢i podchodu
rozhoduji tedy predevs§im terénni podminky — podchod lze zpravidla pouZzit pouze pokud je
dalnice v naspu, nadchod pokud je v zafezu. Pro jednotlivé typy pruchodii lze uvést
nasledujici charakteristiky.
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12. 1. Ekodukty

Jsou specialni stavby urcené k zajiSténi migrace fauny vrchem pies dalnici. V dobé
zpracovani této metodiky byl v CR v provozu pouze jeden ekodukt, dale uvedena doporudeni
vychézeji proto pfedev§im ze zahrani¢nich zkuSenosti. Konstrukéné existuje nékolik typt
téchto staveb, jejich priklady jsou formou schematickych nakresti uvedeny v ptiloze ¢.4.
Z hlediska funk¢nosti je rozhodujici jejich Sitka (rozmér v ose komunikace). Dle zahrani¢ni
literatury jsou rozliSovany jednak mosty, jejichz Gcelem je zajistit priichodnost pro jednotlivé
druhy velkych savcu (,,cervidukty* a pod), a jednak mosty, zajistujici propojeni jednotlivych
typl pfirodnich stanovist (vlastni ,,ekodukty®). Oba typy se li§i jednak rozmérovymi
parametry, jednak vegetacni Upravou. U ucelovych mosti bude vegetacni uprava navrhovana
ryze ucelové tak, aby bezpecné odclonovala a odhluciovala prichod od rusivych vlivi
pusobenych provozem. U mostl zajiStujicich propojeni jednotlivych typd stanovist’ je nutné
vegetaCni Upravou napodobit charakter tohoto stanovisté tak, aby byla umoznéna migrace
vSech skupin organismii (véetné malo pohyblivych druhil). S ohledem na co nejucelné;si
vyuzivani finan¢nich prostfedkil je pochopitelné vhodné oba tcely u navrhovanych objektl
podle moznosti spojovat. Nadéle je tedy pouzivan jednotny ndzev ,.ekodukt®. Pii navrhovani
ekoduktll by mély byt respektovany nasledujici zasady:

*  Umisténi — ekodukty by mély byt umistovany v migracné nejvyznamngj$ich mistech,
tedy predevsim v mistech pfedpokladané migrace jelena, losa a velkych druht Selem. Ekodukt
lze vyhodné umistovat v mistech, kde trasa dalnice probihd v zafezu. Pokud je niveleta
dalnice v urovni terénu (rovinaté oblasti), Ize ekodukt rovnéz umistit, stavba vSak bude
vyzadovat rozsahlé zabory okolnich pozemkii. Pfi umistovani ekoduktu je tedy nutné vybirat
mista, kam je zv€f pfirozené navadéna, zaroven je vSak vzdy nutné provést i posouzeni
v §irS§ich migracnich souvislostech (minimalné¢ do vzdalenosti nékolika km by neméla
existovat zadna dal$i vyznamna migracni prekazka).

* Rozmérové parametry — v zahrani¢i existuje fada praci, zabyvajicich se nutnymi
minimalnimi parametry ekoduktti. Obvykle jsou tyto parametry uvadény zvlast’ pro mosty,
jejichz ucelem je zajistit migraci jednotlivych druhti, a zvIast’ pro mosty, které maji slouzit
k propojeni biotopll a stanovist. V prvnim piipad€ lze jako zcela minimalni $ifku pro srnce a
divoké prase uvést 7 m, pro jelena ¢i losa 8 - 12 m, jako standardni jsou vSak doporucovany
mosty o Sifce 45 + 5Sm, ve vyjimecnych situacich 25 + 5m. Udavané minimalni parametry
jsou pouzitelné pouze tam, kde jsou vSechny ostatni faktory v optimdlnich hodnotach (jde o
misto s velkym migraénim tlakem, s t¢éméf nulovym ruSenim, podminkou je také dokonalé
vegetacni Uprava ekoduktu a pfirozené napojeni na pfirozené krajinné struktury). Pro mosty
zajist'ujici propojenost jednotlivych typt stanovist' a biotopd je uvadéna minimalni Sifka nad
50 m. Vzhledem k tomu, e v podminkach CR by v piipadé ekodukti mélo jit predeviim o
zajiStovani migrace jelena, losa a velkych Selem, je vhodné standardné vychazet
z doporucené Sitky 40 - 50m. K vyznamné&jSimu snizeni rozmérovych parametri by mélo
dochazet pouze tam, kde jsou vazné prekazky realizovat ekodukt v této Sifce. Snizeni rozméri
je vSak mozné pouze u typu s rozSifujicimi se nab¢hy (pii vstupu by 40m mélo byt
zachovéano). Re$eni na udavanych spodnich rozmérovych hranicich je opodstatnéné také pii
adaptaci stavajicich objektl na jiz existujicich komunikacich.

* Vegetacni uprava ekoduktu — bude mit zcela zdsadni vyznam pro funkcnost téchto
staveb. Zelen na ekoduktu musi vyhovovat hlediskiim ekologickym (méla by umoznovat
migraci maximu druhtl), ddle musi snést nepiirozené ptidni a vlhkostni podminky a musi
vyhovovat z hlediska stability i ve stadiu dospélych porosti. Z vyse uvedenych divoda
nebude patrné¢ vzdy vhodné dusledné dbat na zaloZeni porostii mistné ptirozené druhové
skladby. Preferovany by mély byt pfedev§im domadaci druhy kiovin eventudlné malo
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vzristnych druh@ stromil. Za zaklad téchto porostil lze v podminkach CR doporugit lisku,
trnku a hloh , v nizinach miZze byt spektrum keiti vyrazné bohatsi. Vyznamnéjsi nez druhova
skladba bude vsak prostorové rozmisténi zelené. Vysadby by mély byt vyrazné zahusSténé
podél okraju ekoduktu tak, aby stied byl chranén pfed rusenim zpisobenym provozem na
bez nesnazi prochdzet a mohly se zrakem ujistit, Ze za mostem nasleduje opét bezpecny typ
prostiedi.

* Minimalizace provozu — na ekoduktu by neméla probihat zddna rusiva ¢innost, tudiz ani
doprava. Pokud se zde bude pocitat s nezpevnénou polni ¢i lesni cestou pro prtilezitostny

provoz, je nutné odpovidajicim zptisobem zvétsit rozméry ekoduktu. Na ekoduktech s $itkou
mensi nez 40m by neméla byt navrhovana cesta v zadném ptipadé.

*  Omezeni technickych prvki — jde pfedevS§im o omezeni osvétleni (osvétleni vjezdu pod
ekodukt je nutné fesit tak, aby neosvétlovalo plan ekoduktu) a vylouceni vSech betonovych
konstrukci, zpevnéni odvodnovacich koryt apod.

* Napojeni na okolni krajinné struktury je rovnéz faktorem zdsadn¢ ovliviiujicim
funkénost ekoduktu. Za zcela optimalni Ize povazovat situaci, kdy zeleil na ekoduktu bude
spojovat dva samostatné lesni komplexy, které se v tomto misté k sobé maximalné ptiblizuji.
V takovychto mistech lze vzdy ofekavat maximalni migracni tlak. Napojovaci vysadba bude
pak spojovat zelenn na ekoduktu s obéma sousedicimi lesnimi komplexy. Pokud dalnice
rozdéluje jeden lesni komplex, je propojeni ekoduktem rovnéz mozné, je vsak tieba pocitat
s tim, ze zvet je nutné k ekoduktu nasmérovat navadécim oplocenim. Vegetacni napojeni zde
bude pomérné jednodussi, je tfeba pouze vegetaci vyfteSit pfirozeny prechod mezi lesem a
porostem ekoduktu.

Schémata zékladnich konstrukénich typt ekoduktl jsou uvedena v ptiloze ¢.4.

12. 2. Viceucéelové nadchody

Tento typ prichodi neni v praxi piili§ rozsifen. V tvahu ptipadd pouze vyuzivani nadchoda
polnich a lesnich cest, nadchody frekventovanych komunikaci nejsou zvéii téméf nikdy
vyuzivany. Zimnim sledovanim bylo zjiSténo, Ze i nadchody polnich a lesnich cest jsou
vyuzivany velmi omezenég, a to pouze zajicem, obéma druhy kun a velmi vzacné liskou. Lze
vSak predpokladat, ze vyrazného zvySeni spektra druhii, které budou takovéto nadchody
vyuzivat, by bylo mozné dosahnout relativné jednoduchymi stavebnimi upravami. Tyto
upravy by musely fesit zejména:

* nahradu prithledného ocelového zabradli plnym (dfevénym) o vySce min 1,2 m

* vytvofeni podminek pro rist alesponl popinavych rostlin podél zabradli

* povrch cesty fesit jako nezpevnény (prasny)

* maximalni zkraceni délky pfemosténi (v misté pfemosténi dosypat svahy )

e oboustranné rozsiteni ,,vstupnich rozméra*

* dokonalé napojeni na okolni krajinné prvky

vvvvv

v mistech s mimotfddnym migra¢nim tlakem dosdhnout zprichodnéni i pro srnéi zvéf.
Podminkou vsak je, aby Slo o cestu s minimalnim provozem a aby i troven dalSich rusivych
prvkl byla zcela minimalni. Déle je nutné zdiraznit, ze jde o teoretick¢ doporuceni, které
zatim nemohlo byt v praxi ovéfeno. Jde v kazdém ptipad€ o feSeni, které stoji na hranicich
ptedpokladdané funkcnosti - z toho diivodu je nezbytné mimoiadné precizni vyfeSeni vSech
detailt technickych i vegetacnich tprav.
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12. 3. Specialni podchody

Rovnéz specidlni podchody nepatti k béznym feSenim. Na rozdil od viceucelovych nadchoda
je to dano zejména tim, ze u podchodii je velmi vyhodné fesit priichod pro faunu v mistech,
kde hlavnim divodem je piemosténi vodniho toku, poptipad¢ téz malo frekventované
komunikace (tento typ pruchodu je popsan v kap. 12.4. podchody vicetcelové). Specidlni
podchody jsou tedy opodstatnéné pouze v mistech soustfedéného migrac¢niho tlaku, kde
zaroveil neni mozné feSit zprichodnéni rozSifenim objektu pfes vodni tok ¢i mistni
komunikaci. Specialni podchody lze rozdélit podle kategorii druhti, pro néz maji slouzit:

* Podchody pro vydru a jezevce — v zemich vice postizenych disledky fragmentace
prostfedi je problém budovéni specidlnich prichodli pro oba tyto druhy velmi aktudlni.
V podminkach CR se zatim jevi jako dostate¢né fesit problém migraci téchto druhti vhodnou
upravou mostli a propustki primarné urenych k pfevadéni vodnich tokd eventuelné
ptilezitostnych pritokd srazkovych vod (viz kap 12.4. a 12.5.). Specialni priichody pro tyto
druhy jsou opodstatnéné predevSim u stavajicich staveb, kde nebyly dodrzeny zasady
vhodného feSeni mostki a propustkd a kde dochazi nebo by mohlo dochazet k opakovanym
kolizim piebihajicich zvitat s vozidly. Prachod lze fesit podvrtem pod stavajici komunikaci a
vloZenim betonové trubky o priméru 25 cm (pro vydru) nebo 30 cm (pro oba druhy). Vstup
do prichodu je nutné zvyraznit citlivou terénni a vegetacni upravou, podminkou funkcnosti
byva také navadéci oploceni. ReSeni technickych detaild je nutné vzdy konzultovat
s odbornikem pro dany druh

* Podchod pro Zivocichy do velikosti srnce a prasete divokého — pokud je feSen specialni
podchod pro srnce a prase divoké, je velmi pravdépodobné, ze tento prichod bude vyuzivan
1 vSemi mensimi druhy zivocichl. Vzhledem k tomu, Ze atraktivitu mostu zejména pro drobné
obratlovce (vCetné obojzivelnikii a plazl) je mozné vyrazné¢ zvysit realizaci zcela
nenaro¢nych opatieni, je vhodné vzdy fesit takovy priichod jako polyfunkéni s respektovanim
potieb drobnych obratlovcti. Jeho rozmérové parametry by mély byt limitovany indexem (v X
d : §) vétsim nez 1,5 pii minimalni vySce 2,5 m. U podchodi této kategorie musi byt zajisténo
maximalni omezeni veSkerych typl ruSeni, véetné i ptilezitostného pohybu lidi, pobihdni pst,
lokalni dopravy atp. Podmosti by mélo byt vzdy nezpevnéné, hlinéné. Atraktivitu pro drobné
zivocichy vyrazné zvysi ziizeni ukrytovych moznosti — napt. ulozeni kmenti stromu, kotent,
jednotlivych vétSich kamenti apod. Velmi zasadni je napojeni na okolni krajinné prvky —
vhodné je vysadbou propojit stavajici okolni zeleii s bezprosttednim okolim priachodu.
Vyuzitelnost mostu vyznamné ovlivituje zplsob ,,ukonceni* mostu v nasypovych svazich.
Optimalni jsou rozeviena kiidla mostu pod uhlem 45°, kterd pfirozend navadi migrujici
zivoc¢ichy pod most.

* Podchod pro jelena a losa — pokud je feSen specidlni podchod pro tuto velikostni
kategorii zvitat, plati zde obdobné zasady jako pro ptedchozi typ stim, Ze minimalni
parametry jsou limitovany indexem (v x d : §) vétSim nez 4 (optimum cca 10 ) a minimalni
vyskou 3 m.

12. 4. Viceucelové podchody

Jsou bezesporu nejbéznéjSim typem zprachodnéni. Pro migraci zivoCichl jsou vyuzivany
zejména mosty pres vodni toky, malo frekventované komunikace, Zeleznice a estakddové
mosty. Pokud maji tyto mosty plnit rovnéz funkci prichodt pro zivocichy, musi spliiovat
zéasady uvedené u podchodti specialnich, lisit se budou zpravidla v minimalnich rozmérovych
parametrech, nutnych pro dodrzeni jejich migraéni funk¢nosti. U mosti pies malo
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frekventované komunikace je tfeba brat v ivahu, Ze i minimélni doprava je rusivy prvek,
funkéni prostor podchodu mutze byt dale navic pfimo technicky ziZen krajnicemi cesty,
ptikopy apod. S ohledem na intenzitu provozu a technickou podobu pifemostované
komunikace je nutné rozmérové parametry mostu odpovidajicim zplisobem zvétsit.

U mostt pies vodni toky je rozhodujici Sitka toku a zejména charakter jeho koryta. Pravé pod
mosty byva koryto tokii technicky upraveno a jeho biehy opevnény. Prostor koryta a
zpevnénych bfehl je potom pro vétSinu zivocichll nevyuzitelny, navic fakticky rozd€luje
prostory na obou btezich. Pii navrhovani minimélnich rozmérovych parametri mostu je tedy
nutné¢ zohlednit také pro zivo€ichy nevyuzitelnou Sifku toku a zpevnénych biehl. Pii
navrhovani mosti pfes vodni toky je proto tfeba vzdy preferovat piirodni charakter toku
vcetn¢ bieht.. U vétSich tokt je tfeba premosténi fesit tak, aby po obou bfezich zistaval
dostate¢n¢ Siroky pruh souse. Pro zvifata do velikosti lisky, jezevce a vydry by tento suchy
bifeh mél byt Siroky minimalné 50 cm, pro srnce alespoit 5 m. Estakddové mosty jsou
budovany v mistech, kde je nedostatek zemin pro naspy, popiipadé v mistech, kde hrozi
povodiové viny velkych fek. Tyto mosty jsou zpravidla vyuzivany vSemi druhy zivocicha
bez omezeni. Dulezita je minimalni vySka, kterd by méla byt pro srnci zvét alespon 2m, pro
jelena 2,5 —3 m.

12. 5. Propustky

Jsou obvykle navrhovany k prevadéni prilezitostnych pritokti srazkovych vod, poptipadé

drobnych stalych vodoteci. Pokud nejsou trvalé protékané vodou, slouzi Casto jako podchody

pro zvitata do velikosti lisky, jezevce a vydry. Maji-li propustky plnit rovnéz funkei prichoda

pro faunu, je nutné pfi jejich navrhovani respektovat nasledujici zasady:

* v pripad¢ oploceni dalnice fesit vyusténi propustkii zasadné vné zaploceného prostoru

* pfed vtokem do propustku nenavrhovat usazovaci jimky s kolmymi sténami. Tyto jimky
jsou velmi Casto pasti na drobné zivoc¢ichy (obojzivelniky, drobné hlodavce, jezky a dalsi)

» propustky fesit v jednotném spadu tak, aby nevznikala trvale zatopena mista

e pokud jsou propustky pouzivany k ptevadéni trvalych pratokd, mél by byt vzdy
preferovan ramovy typ s nezpevnénym dnem. Trubni propustky protékané vodou jsou pro
vétSinu zivocichl zcela nevyuZzitelné.

e ob¢ vyusténi propustkl fesit pfirodnim zptisobem tak, aby zivo¢ichové byli do propustku
piirozené navadéni

e pokud maji propustky slouzit i pro migraci obojzivelnikii, musi byt ob& vyusténi
,bezbariérova“™ — tzn. bez prekazek vyssich nez 10 cm

12. 6. specifika budovani priichodt v rovinach

V rovinatych oblastech je casto velmi obtizné navrhovat jakékoliv typy prachodi. U
podchodil je mozné dodrzet minimalni vySku pouze za ptedpokladu, Ze dojde k vyraznému
zvySeni nivelety dalnice nad okolni terén, coZ je nejen ekonomicky neimérné narocné, ale i
krajinatsky nepfijatelné. Obdobnym (opacnym) problémem je i umisténi nadchodu. Pokud je
zpriachodnéni v téchto uzemich nezbytné, je tfeba vzdy pocitat s vyznamnym zaborem
okolnich pozemku pro navadéci svahy k prlichodim. Obecné je nutné dodrzet zasadu, Ze
terén pii Usti do nadchodu i podchodu by mél byt co nejméné svazity, sklon téchto nabehi by
nikdy nemél ptesahnou 10 %, v opacném piipadé dochazi k poklesu ucinnosti. Pokud bude
v ploché krajin€¢ navrhovan podchod, je nutné nalézt misto s maximalnim migracnim tlakem a
minimdlnim ruSenim tak, aby bylo mozné navrhnout prichod s minimalnimi vySkovymi
parametry pfi zachovani uspokojivé funkcnosti.
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V nizinném typu krajiny pljde predevsim o zajisténi prichodnosti pro srnéi zveét, za optimalni
situace lze tedy navrhnout priichod o vySce 2,5 m. Pii dodrzeni minimalniho indexu 1,5,
vysce 2,5m a prumérné Sifce dalnice 30m je minimalni Sitka prichodu 18m., pfi vysce 3m je
minimalni $itka prichodu 15 m, (takovéto objekty maji jiz pii minimalnim ruseni a vysokém
migra¢nim tlaku ptedpoklady dobré funkénosti). K dosazeni této podchodné vysky je mozné
vyuzit mirné zvysSeni nivelety silnice, pfi souc¢asném zahloubeni okolniho terénu. Ve vzniklé
terénni depresi je pochopitelné nutné predpokladat silné zamokieni. Pokud vSak dojde k
vyclenéni této plochy pro uvedeny ucel, neni zamokieni plochy (pochopitelné ne zatopeni)
zpravidla na zavadu. Nasledny rozvoj mokiadni vegetace zvySuje atraktivitu mista pro vétSinu
ziejmé, ze krom¢ presného technického feseni je podminkou této varianty také vyteSeni
vlastnictvi k pozemkim navazujicim na pruchod, ¢asto téz otazka vynéti ze ZPF a podobné.

S obdobnymi problémy bude spojeno také navrhovani ekoduktd. Pii jejich navrhovani
v roviné je nutné predpokladat nutnost navazujicich naspi, které by mély byt z vétsi casti
osazené zeleni. Obdobné stavby byly jiz v evropskych zemich realizovany (napt. Mad’arsko),
v CR viak patrng $ir§iho uplatnéni nenajdou.

12.7. Omezovani hluénosti u vsech typu prachodut

Jednim z vyznamnych rusivych vlivi, ktery bude ovliviiovat intenzitu uzivani jednotlivych
prachodu, je hluk plsobeny dalniénim provozem. Vliv hluku na volné zijici Zivo€ichy neni
dosud dobfe poznan. Je ovéteno, ze vétSina druhu savcl je schopna si zvyknout na relativné
vysoké hlukové zatéze. Dokladd to tada ptipadl obsazenych lis¢ich nor v déalni¢nich ¢i
zelezni¢nich naspech (dokonce 1 na mimofaddné exponovanych plochach v blizkosti
rozjezdovych drah vojenskych letist’), ale také velmi Casta odpocinkova mista srnéi zvéie
v zarostlych délni¢nich naspech. Piesto je pravdépodobné, ze hluk v kombinaci s ostatnimi
rusivymi vlivy bude mit vyrazny vliv na intenzitu uzivani jednotlivych prichodi.

Je zfejmé, ze hluk je s vysokou intenzitou dopravy neoddélitelné spojen, a odstranéni tohoto
rusivého vlivu je tedy neredlné. Presto lze pisobeni hluku ve vztahu k prichodim pro faunu
vyznamné omezit. Pozornost je tfteba soustiedit zejména na nasledujici okruhu problémii:

* nad kazdym podchodem je vhodné v misté svodidel instalovat alespont 100-150cm
vysoké protihlukové stény, které navic odd€li misto vstupu do podchodu od dalni¢niho
provozu i vizualné

* protihlukové neprithledné zdbrany je vhodné pouzit i na nadchodech, zejména nadchodech
mensich rozmérovych parametra

* pfti stavbach ¢i rekonstrukcich dalnic je vhodné preferovat méné hluéné povrchy vozovky,
v blizkosti prichodt by nemél byt pouzivan vysoce hluény panelovy povrch

* velmi vyznamny miize byt u ur¢itych objektii také zptisob ulozeni mostni konstrukce. Jsou
znamé piipady mosti, kde vysokd hlu¢nost tohoto ulozeni je hlavni pti¢inou nefunkcnosti
podchodu

13. DOPROVODNA OPATRENI

jsou opatifeni ke sniZeni rizika stfetd zvifat s projizdéjicimi vozidly. V naSich podminkéach
pujde predevsim o problematiku ploceni dalnic a o otdzku svodidel, zna¢ny vliv ma také
zpisob udrzby zelen¢ v blizkosti déalnice. Samostatnym okruhem je dopravni znaceni
(pfedevsim vystrazné dopravni znacky, ve zcela vyjimecnych ptipadech téz znacky omezujici
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maximalni rychlost). V zahrani¢i je spiSe experimentdlné pouzivéna i fada dalSich metod,
jako jsou napf. zrcadla, reflektory nebo pachové ¢i ultrazvukové plaseni - tyto metody vSak
dosud nenalezly SirSi uplatnéni. V severskych zemich funguje téz komplexni systém se
senzory v kombinaci se svételnou dopravni signalizaci (fento zpusob je vyuzivan ve
skandinavskych zemich v mistech pravidelnych migracnich tras sobu a losiu. V pripade, Ze
automaticka cidla — fotobunky zaznamenaji pohyb téchto zvirat, je automaticky zapnuto
svetelné dopravni znaceni na dalnici).

13.1. Ploceni

Hlavnim motivem ploceni dalnice je zamezeni stietll vozidel se zvitaty piebihajicimi dalnici.
Je ztejmé, Ze idealnim feSenim by byl dostate€ny pocet prichodii vSech kategorii pfi iplném
zaploceni vSech usekid mezi témito objekty. Praktické zkuSenosti vSak ukazuji obtiznou
realizovatelnost téchto teoretickych zavéri. V prvé fade je nutné zdiraznit, Ze oploceni, aby
plnilo svoji funkci, musi byt udrzovano ve funkénim stavu, coz se zda velmi obtizné
splnitelnou podminkou. Jakmile se totiz narusi celistvost oploceni, zvéf se dostdva do
zaplocené¢ho prostoru, kde velmi snadno propadne ,zmatkovitému chovani®, snazi se
uniknout, nardzi do oploceni a nakonec kon¢i pod koly vozidel. Stejny problém jako
poruseni oploceni zptsobuji Spatn¢ provedena zakonceni oploceni, kde rovnéz Casto dochazi
k vnikéni zvéfe do zaploceného prostoru.

Znaény vyznam ma také spravna poloha oploceni. Z hlediska zamezeni vbihani zvifat na
dalnici by mélo byt oploceni zfizovano mezi seCenym travnatym pasem podél krajnice a
zaCatkem stromovych a kefovych porosti. Umisténi oploceni az mezi hranou svahu
s doprovodnymi porosty a okolnimi pozemky (tedy Casto ve vzdalenosti mnoha desitek metrti
od okraje délnice) se jevi jako zcela nevhodné. V téchto mistech je oploceni velmi casto
poskozovéano ¢ernou zveéii, zemeédélskou technikou nebo lidmi, ¢imz vznikaji vySe popsané
»pasti na zveéi”. Umisténi oploceni v blizkosti délnice za seCenym pasem umoziiuje navic
zveti vyplasené napt. pii polnich pracich zastavit se v pasu zelené pted oplocenim, zhodnotit
situaci, uklidnit se a opustit dalni¢ni prostor. Pokud je oploceni umisténo vné zeleného pasu,
vyplasena zveér z poli Casto hleda kryt tvofeny doprovodnymi dalni¢nimi porosty a snazi se
dostat do zaploceného prostoru. V ptipadé cerné zvéie byva takovyto pokus casto uspesny.

Poloha oploceni, ktera je optimalni z hlediska zamezeni vbihani zvitat na délnici, mize vsak
pusobit problémy z hlediska udrzby dalnic. Podstatné je také hledisko bezpecnosti, kdy
oploceni v blizkosti dalnice muize v pfipadé mimotfadnych udélosti branit uniku osob
z ohrozeného prostoru. Z téchto divodia nelze dat jednozna¢né doporuceni k umistovani
oploceni, situace musi byt feSena v kazd¢ lokalité s prihlédnutim k mistnim podminkam.

Castym problémem jsou také piipady, kdy vyusténi propustkél jsou situovana uvniti
zaploceného prostoru. Pokud je zatsténi propustku na jedné strané¢ umisténo vné a na druhé
stran¢ uvnitt zaploceného prostoru, je takto opét ,,vyrobena* past na zvét, pokud jsou ob¢
zausteéni uvniti, nemize propustek plnit funkci prachodu.

Hodnoceni vlivu oploceni délnice neni tedy zcela jednoznacné — pfi spravné funkci miize
vyznamné prispét ke snizeni poctu stretli zvitat s vozidly, plna a spolehliva funkcnost je vSak
v praxi velmi obtizné¢ dosazitelnd. U méné frekventovanych dalnic mize navic oploceni
»zbyte¢né zvySovat jejich délici ucinek. Jednoznacné nutné je tedy ploceni v migracné
vyznamnych Uzemich, podminkou vsak je, aby v téchto uzemich byl soucasné vybudovan
dostate¢ny pocet bezpecénych prichodl pro zvér. Zeela zasadni podminkou je trvala kontrola
neporuSenosti oploceni a v piipadé zjisténi zédvad okamzité zajiSténi jejich oprav. Tato
podminka musi byt zajiSténa i v tizemich, kde oploceni neni kontrolovatelné z dalnice.
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Néavrh oploceni u kazdé stavby by tedy mél respektovat vySe popsané obecné zdsady, presny
rozsah a umisténi v danych podminkach by vSak mély byt u kazdé stavby feSeny v ramci
zpracovavané migracni studie. S ohledem na slozitost problému bude otazkam oploceni
dalnic vénovana pozornost v nasledujicich fazich feseni tukolu.

13.2. Problematika svodidel

Hlavnim ucelem svodidel neni pochopiteln¢ branit zveti vstupu na délnici, pro nékteré druhy
vSak svodidla tuto roli alespon ¢aste¢né plni. Bézna ocelova svodidla nejsou za normalnich
podminek pro srnce ani ¢ernou zveét vyznamnou piekazkou, v souétu s ostatnimi vlivy
spojenymi s dalni¢nim provozem vSak obvykle jiz zvéf svodidla neptfekondva. Z hlediska
rizika stfetll vozidel s t€émito druhy jsou useky se svodidly relativné bezpecné, problém se
vSak pfesouva do mist ukonceni svodidel, kterd jsou z tohoto pohledu zna¢né rizikova. Pokud
jsou pouzivana betonova plna svodidla, rozsifuje se problém i na lisku, jezevce, vydru a dalsi
druhy. Mistim ukonceni svodidel je tedy nutné vénovat jiz pii ptipravé stavby zvySenou
pozornost, svodidla by méla byt zakoncena v mistech, kde jiz pohyb zvéfe nehrozi.

13.3. Problematika udrzby zelené kolem dalnic

Ma nepochybné znacny vliv na riziko vbihani zvitat na dalnici. Je vhodné, aby mezi krajnici
vozovky a zaCatkem kefovych ¢i stromovych porostii byl dostateéné Siroky seceny pruh
(o Sifce alespont 5 m). Tento pruh je jiz pro zvifata malo atraktivni, navic i fidi¢ ma vice ¢asu
zvife zaregistrovat.

14. NAVAZNOST NA USES A UZEMNi PLANOVANi

Zajisténi dostateCné prichodnosti dopravni sité je z hlediska dosazeni migracni prostupnosti
uzemi pouze jednim krokem. V krajin€ stfedoevropského typu s hustym osidlenim existuje
celd tfada dalsich bariér v podob¢ zastavénych tzemi, intenzivné¢ zemédé€lsky vyuzivanych
oblasti a podobné. Arealy rozSifeni fady druhli jsou cCasto ostrivkovité, populace jsou
vzajemn¢ oddélené krajinou, kterd jiz jako celek neni vhodna pro jejich trvalou existenci.
Moznosti propojeni téchto populaci jsou stdle mensi a postupné se omezuji na jednotlivé uzké
koridory. NaSe legislativa zajiStuje ochranu téchto koridorti prostfednictvim nadregionalni,
regionalni a lokélni sit& izemnich systémi ekologické stability (USES).

Pii teSeni prichodnosti dalni¢nich komunikaci je tedy vzdy nezbytné vychdzet z SirSich
uzemnich souvislosti okolni krajiny, pficemz jednim z vyznamnych podkladi budou vzdy
zpracované generely, plany a projekty USES. Jejich vyhodou je totiz skutetnost, Ze jsou
legislativné provazany s izemnim planovanim, coz garantuje ochranu jednotlivych prvki
USES i do budoucna. Zaroven je v$ak nutné zddraznit, Ze pozadavek na zajiténi
prichodnosti navrhovaného usek délnice neni mozné pausilné zuzit pouze na otdzku
zpriichodnéni kifzeni dalnice s biokoridory USES. Je nutné vzdy vychazet ze znalosti
rozsiteni jednotlivych druhti, jejich migracnich potieb, z SirSich uzemnich souvislosti
migraci, a v neposledni fad¢ 1 z konkrétni konfigurace terénu v mist¢ stavby.

Vyznamnym problémem souvisejicim s uzemnim planovanim je také otazka dalSiho vyuZziti
pozemki v okoli budovanych pruchodi. V praxi miize snadno dojit k situaci, kdy otdzka
prachodnosti dalnice je pii jeji stavbé vyfeSena, nasledné jsou vSak povoleny stavby
v mistech, kde omezuji, ¢i piimo vylucuji funkénost vybudovanych prichodt. Takovéto
stavby zptlisobi jednak zneprichodnéni liniové bariéry, jednak maji za nasledek bezucelnost
diive vynaloZenych investic na budovani prachodd.
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Névaznost zajistovani priichodnosti dalnic na USES a tzemni planovani lze shrnout do

nasledujicich zasad:

e pruchodnost liniovych bariér je nutné vzdy fesit v Sirokém Uzemnim kontextu s ohledem
na stav krajiny, roz§ifeni a migrace jednotlivych druht

 jednim ze zasadnich podkladi pii feseni priichodnosti dalnic jsou zpracované USES viech
stupiiti

* prichodnost dalnice pro volné zijici zivoCichy nelze z(zit pouze na feSeni kiizeni s prvky
USES

* pfi navrhovani priichodd je nutné vzdy feSit i1 otdzku navazujicich pozemku, které
podminuji funkénost prichodu. Zajisténi ochrany téchto pozemkid ptred nezadouci
zéastavbou ¢i ruSivou Cinnosti lze dosahnout tadou zplisobu (smlouva s vlastnikem,
zafazeni mezi prvky USES, regulace vykonu prava myslivosti, vyhlaseni stavebni uzavéry
atd.). Zajisténi ochrany téchto pozemkii nelze patrné vyzadovat po investorovi stavby
dalnice, iniciativu v tomto sméru by mél vyvinout ptislusny organ ochrany ptirody.

15. ZAJISTOVANIi PRUCHODNOSTI V JEDNOTLIVYCH FAZIiCH
PRIPRAVY STAVEB A JEJICH POVOLOVANI

Zikladni teze:

* feSeni problematiky migrace zivo€ichli musi byt soucasti vSech stupiiil investi¢ni piipravy
silnic a dalnic.

* po celou dobu musi byt zajiSténa navaznost feSeni biologickych a technickych aspekti.
(Navrh umisténi prichodii vychdzi z biologickych poznatki, soucasné je nutné posouzeni
z hlediska technické realizovatelnosti atd.).

Zakladni kroky v ekologické a technické ptiprave a jejich provazanost jsou uvedeny v tabulce
¢.6. Schéma je rdmcové a v praktické projekcni pfipravé v ném mohou existovat odchylky.
Podstatné je, aby vSechny potiebné kroky byly realizovany. Pro minimalizaci déliciho G¢inku
pozemnich komunikaci jsou nezbytné vSechny kroky dle tab.6. Z praktického hlediska se
vSak nejvice rozhoduje v etapach: (3) proces EIA, (4) dokumentace pro tzemni rozhodnuti,
(5) dokumentace pro stavebni povoleni.
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tabulka 6: Zakladni kroky v jednotlivych fazich ekologické a technické pripravy staveb

Etapy Technicka cast Ekologicka ¢ast
“{Xesncm Stupen Dokumentac . Migrace zivoCichu
pripravy . Obecna
Tt konkretizace | e Cile Dokumentace
silnic
1 Koncepce Dopravni Statni politika | Zajisténi existence | Kategorizace
dopravy politika /P druht uzemi
2 Vybér Uzemni plany | Ekologické Zajisténi Nadregionalni
koridoru + hodnoceni prichodnosti posouzeni
Vyhledavaci | (Krajinafské |uzemi
studie hodnoceni)
3 Vybrana Technicka EIA Vybér konkrétnich | migracni studie
varianta studie (Dokumentace) | migra¢nich profila
(dtkaz
realizovatelnosti)
4 Stabilizovana | Uzemni fizeni | Rozpracovani | Konkrétni Stanoveni
trasa (DUR) podminek rdémcové technické | parametri
EIA feSeni (technické | prichodt
parametry)
5 Detailni Stavebni Rozpracovani | Detailni technické | Detailni projekt
projekt fizeni (DSP) |podminek feSeni (vazby na | prichodi
(DUR) ostatni Casti —
odvodnéni,
vegetacni upravy)
6 Realizace Kolauda¢ni Kontrola Kontrola Kolaudacni zprava
fizeni podminek provedeni
DSP
7 Provoz Monitoring Kontrola u¢innosti | Hodnoceni
(postprojekt. | (monitoring) migrace
analyza) (monitoring)
Komentar:

Ve vétSin€ pripadh se v ramcei této etapy vybira vhodnd varianta trasy. Je tedy nezbytné, aby
pfi kone¢ném vybéru byla zohlednéna i hlediska migrace zivocichi. Podkladem pro
dokumentaci EIA byva nejCastéji technickd studie, ktera je vétSinou zpracovana na zakladé
zakladnich mapovych podkladii (a nikoliv pfesného zaméteni terénu). Proto je tfeba pocitat
s upiesnovanim podkladi v dalSim stupni.

Doporuceni:

e soucasti dokumentace EIA musi byt samostatnd migracni studie, ktera zhodnoti celkovou
propustnost trasy, vytipuje zakladni migracni profily a potvrdi v obecné roviné jejich
realizovatelnost

* hledisko zajiSténi migracni propustnosti trasy musi byt zafazeno mezi kritéria pro vybér
kone¢né varianty. Véaha tohoto kritéria bude zavisla na konkrétni mistni situaci a ve vazbé
na kategorizaci uzemi CR (viz piiloha &.1)

Dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR)
V tomto stupni projektové ptipravy dochdzi po geodetickém zaméteni terénu k upiesnéni
smérového a vySkového vedeni trasy. V praxi zde mize dochazet, predevsim ve vyskovém
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vedeni, k odchylkdm vyznamnym z hlediska migra¢nich profili oproti situaci v technické

studii.

Doporuceni:

e provést upfesnéni parametrti prichodl vypoctem migracniho potencidlu

e provést revizi celkové prichodnosti celého tiseku ve vztahu k dil¢im zméndm trasy

e provést optimalizaci parametrt jednotlivych migracnich profilti ve vazbé na upfesnénou
propustnost useku

Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)

V tomto stupni projektové ptipravy je trasa jiz fixovana a zpracovava se podrobné technické
feSeni jednotlivych objektd. Vzhledem k tomu, Ze dil¢i detaily (vegetacni Gprava, charakter
podmosti, volba materidlii aj.) maji podstatny vliv na celkovou ucinnost prichodu, je tieba
vénovat tomuto stupni dostatenou pozornost. Je tieba zajistit spolutiCast ekologa na feSeni
téchto detailli (v soucasnosti ve vétsing ptipadi se ekolog jiz této faze nezucastnuje).
Doporuceni:

* podrobné rozpracovat detailni feSeni jednotlivych prichoda

* zpracovat projekt vegetacnich uprav okoli prichodu, ktery by zajistil ndvaznost na okoli

* uvedené kroky realizovat za spolutiCasti ekologa

16. ZAJISTOVANI PRUCHODNOSTI U OSTATNICH TYPU LINIOVYCH
BARIER

Vsechna vySe uvedend zjisténi a doporuceni plati tmérné€ i pro navrhovani dalsich liniovych
bariér, ptredevsim pro zelezni¢ni koridory a silnice 1.tfidy. Hlavnimi specifiky pro tyto typy
staveb jsou silnice I. tfidy, zelezni¢ni koridory.

16. 1. Silnice 1.tfidy

Tato kategorie komunikaci (obvykle dvoj az tfipruhé komunikace bez stfedniho déliciho
pasu) nepiedstavuje obvykle bariéru svymi technickymi parametry, bariérovy ucinek je zde
dan ptfedevs$im intenzitou provozu. Oproti komunikacim déalni¢niho typu zde je nutné vzdy
pocitat s pfebihanim vozovky vrchem. Souvislé oploceni této kategorie silnic se jevi z mnoha
divod neredlné (Cetné kiizovatky, vyusténi polnich a lesnich cest apod.) a ve vét§im rozsahu
i zhlediska ochrany populaci nevhodné (ploty zvysuji délici ucinek, dochdzelo by
k nadmérné fragmentaci prostiedi). Z téchto divodi by oploceni mélo byt omezeno pouze na
skutecné ojediné€lé piipady, kdy siln¢ frekventovana komunikace protind misto soustiedénych
migraci zvifat a kde je zaroven vybudovan bezpe¢ny priichod. U této kategorie silnic je
mozné ve vetsi mife (ve srovnani s dalnicnimi komunikacemi) vyuzivat vystrazné dopravni
znaCky a znacky omezujici rychlost. Diiraz je nutné klast rovnéz na ptrehlednost krajnic a
bezprostfedniho okoli silnice. Pro dimenzovéani prichodi budou platit kritéria uvedend u
dalniénich komunikaci (vyjadfend indexem vyska x Sifka : hloubkou)

16. 2. Zelezniéni koridory

Jde pfedevsim o koridory zelezni¢nich rychlotrati, u nichZ se pocita s kompletnim oplocenim.
Navrhovani ¢etnosti a parametrii prichodti budou vychézet ze stejnych zasad jako u dalnic.
Otazky doprovodnych opatieni (ozelenéni svahll a zafezi, typ a umisténi oploceni a pod, je
nutné fesit v rdmcei posuzovani ndvrhi téchto staveb).
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17. ZAVER

Fragmentace prostiedi se dnes obecné stavd jednim z rozhodujicich Cinitelt limitujicich
prezivani fady zivociSnych i rostlinnych druhG. Na omezeni prachodnosti krajiny pro
zivogichy se velkou mérou podili dopravni infrastruktura. Ceska republika je v soudasnosti v
obdobi rychlého rozvoje sit¢ dalnic, rychlostnich silnic a Zelezni¢nich rychlotrati - tedy
liniovych staveb, které¢ maji z hlediska mozné fragmentace prostiedi nejvetsi vliv. Zajisténi
dostatecného mnozstvi spravné dimenzovanych a spravné¢ umisténych prachodi pro vSechny
skupiny fauny a flory je velmi podstatnou podminkou piezivani fady druhti v budoucnu.

Ptedklddanéd metodika je prvnim pokusem o ucelené zhodnoceni dostupnych udajii a poznatk
o této mimotfadné zavazné problematice. Jejim cilem je formulovat obecna doporuceni, ktera
odrazeji nejaktudlnéjsi stav poznani. Je pochopitelné, ze troven védomosti v této oblasti
bude dale nartstat - je tedy nutné piredpokladat priubézné doplnovani a upiesiiovani
soucasnych zaveérh.
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PRILOHY:

Mapa kategorizace tzemi CR z hlediska vyskytu a migraci velkych savci

Mapy rozsifeni a migraci vyznamnych druht velkych savcu (los, jelen, vik,

medvéd, rys, vydra)

Mapa priichodnosti stavajici dalniéni sité CR pro velké savce

4. 3 Hlavni konstrukéni typy ekoduktld (1. tunelovity, 2. typ s hyperbolickym
pudorysem, 3. klenuty pro pouziti v rovinatém terénu)

5. Schémata jednotlivych typl prachodu

6. Fotodokumentace

Foto 1: Udolni most (D1) - pfi nizké intenzité rugeni a vhodné apravé podmosti slouzi
tyto mosty jako optimalni prichody pro vétSinu druhti

Foto 2: Ekodukt tunelovitého typu u Lipniku nad Be¢vou

Foto 3: Ekodukt s hyperbolickym plidorysem (u Luxemburgu) je pravidelné¢ uzivan
srnéi zvéEfi, jelenem, jezevcem i dal$imi druhy

Foto 4: Stezka zvéie vedouci pies tento ekodukt

Foto 5: Ramovy typ propustku - nejvhodnéjsi feSeni

Foto 6: Trubni propustek - tento typ muze slouzit jako priichod pouze pokud neni
protékan vodou nebo pii zdmrzu v zimnim obdobi

Foto 7: Jimky pted propustky vytvareji Casto smrtelné pasti pro obojzivelniky a
drobné savce

Foto 8: Zna¢ny vliv na vyuzitelnost mostl pro migrace zivoc¢ichi ma uprava
podmosti. Vybetonovana koryta recipientll a betonové zpevnéni podmosti mize zcela
likvidovat migra¢ni vyznam mostli

Foto 9: Prichodnost omezuje rovnéz §térkové zpevnéni podmosti

Foto 10: Estakddové mosty jsou vyuzivany vSemi skupinami zivo€ichi

Foto 11: Dalni¢ni oploceni - pokud je oploceni umisténo az vné zeleného pasu na
zatezech a naspech, zveét se Cetnymi otvory snadno dostava do zaploceného prostoru
Foto 12: Podstatny vliv na funk¢énost oploceni ma také napojeni oploceni na mostni
konstrukce. Pfi nedokonalém napojeni se zvét v téchto mistech rovnéz snadno dostava
do prostoru mezi plot a dalnici

Foto 13: V mistech ukonceni svodidel dochazi ¢asto k traziim zvitat

Foto 14: Trilety losi byk, ktery byl v ¢ervnu 2001 pii své migraci z Polska zastaven
dalnici D1 (foto pro zadni stranu publikace)
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