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Doprava jako environmentdlni riziko

NASTROJE a STRATEGIE

1. Problematiku dopravy je nutné chapat jako dynamicky systém. S timto védomim pak
hledat i mozné ndstroje feSeni environmentalnich aspektti dopravni problematiky. Zd4 se, Ze
dil¢i feSeni €i samostatné pouzité nastroje nepiinasi optimalni vysledky. Dopravni
problematika vyZzaduje interdisciplinarni a systémovy pristup ptizptisobeny konkrétnim
podminkam. Situace se riznych mistech lisi. Proto se budou lisit i zplisoby pouziti néstroju.
Rada z nich vychézi ze skuteénosti, ze ¥izenim nabidky lze modelovat poptavku.

2. Nastroje a strategie:

Informovanost

Informovanost o vlivu dopravy na Zivotni prostedi a zdravi lidi, spole¢n¢ s rozSifovanim
povédomi o moznych alternativach ¢i kampan¢ vedouci ke zméné vnimani riiznych druhi
dopravy je pomyslnym pojivem, které umoznuje zefektivnit fungovani dalSich opatteni, o
nichZ bude fec nize.

Vyhodou je jejich bezproblémové pfijeti vetejnosti, pro jejich nerestriktivni charakter.
Nevyhodou pak minimalni G¢innost. Hraji vSak dileZitou roli dopliikového néstroje.

Uzemni planovani
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dopravy. Potfeba mobility je ovlivnéna umisténim obytnych a obchodnich ¢asti mést. Zatimco
v minulosti smétfoval trend spise k odd€leni oblasti bydleni a prace, dnes jsme svédky opaku.
Zakladnim principem je spojeni mobility s funkénim rozdélenim uzemi. To zahrnuje
umisténi obytnych, obchodnich a rekreacnich zatizeni uvniti obytnych ctvrti tak, aby
vzdalenosti mezi jednotlivymi slozkami byly co mozna nejmensi. Nova zéstavba se buduje

v tésné blizkosti stavajici.

Nakupni centra postavena na zelené louce zptisobuji nartist objemu dopravy.'Lze jej vysvétlit
efektem tzv. dopravni indukce. Jde o schopnost komunikace pfitahovat dopravu. Je-li
postavena nova vozovka, je velmi nepravdépodobné, ze by zlstala nepouzivana. Zaroven se
zvysi objem dopravy 1 na komunikacich okolnich.

Uzemni planovani mize také u¢inng fesit utvareni infrastruktury, ktera upfednostiiuje
ekologicky ptiznivé formy dopravy, napt. bezpecné a pohodIné sité cyklostezek, trasy vefejné
dopravy atd.

Rekli jsme, Ze nabidkou lze regulovat poptavku. Tento poznatek lze aplikovat i v souvislosti

s izemnim planovanim, a to jak ve sméru ke zvySeni objemu dopravy, tak ve sméru snizZeni.
Vytvatime-li podminky pro rozmach automobilismu ve méstech, poskytujeme prostor,
muzeme s jistotou oc¢ekavat ze jej auta zaujmou. Neposkytneme-li jej, pak jej auta nemohou
pochopiteln¢ zaujmout.

V}'/znazmny se zd4 1 udaj o vlivu izemniho pldnovani na snizeni emisi, a to az o 16% b&hem
20 let.

Chiize a cyklistickd doprava
Ma-li dojit k nartstu cest konanych na kole nebo pésky, je diilezité aby infrastruktura uréena
pro pési a cyklisty byla koncipovana ve prospéch pohodli a bezpeci, tedy pokud mozno ptimé
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cesty bez zajizdek, systém cyklistickych pruhii a stezek, chodnikii, nadchodt a podchodi,
vhodna feseni kiizeni vozovek a cyklostezek apod.

Z dal$ich opatieni Ize jmenovat vytvareni parkovacich mist pro cyklisty, zejména u zastavek
vetejné dopravy, uzptsobeni vetejnych dopravnich prostredkil k preprave kol., otevieni
nékterych pésich zon pro kola, v jednosmérkach umoznit cyklistim prijezd v obou smérech.
V nékterych Evropskych méstech se uplatiiuje systém ndjemnich kol. Kola jsou zamknuta
podobn¢ jako voziky v samoobsluhach.

,»Cyklistika a chiize jsou problematické z hlediska mentality a image. V mnoha zemich a
meéstech si vedouci ¢initelé nedovedou predstavit, Ze by do zaméstnani cestovali jinak nez
vozem, zatimco jinde jsou pro politiky a feditele cyklisticka doprava a chtize témi
nejpopularngj$imi zpasoby, jak se dostat do prace.*’

Dulezita je také podpora ze strany zaméstnavateli, ktefi mohou zaméstnanclim vyuzivajicim
tohoto druhu dopravy poskytnout nékteré vyhody jako pojisténi, poukaz na servis, misto

v kolarn¢, sprchy ¢i dilny k opravam.

Rizeni provozu

Omezeni vjezdu a dostupnosti — uzavirani center automobilové dopravé vede k revitalizaci
sttedu, rozvoji maloobchodu, vytvoieni bezpe¢ného prostiedi.

Omezeni rychlosti vede jednak ke zklidnéni dopravy a jednak k zvySovani
konkurenceschopnosti vefejné dopravy.

Zavedeni zvlaStnich pruhii pro vefejnou dopravu, cyklisty, privilegované pruhy pro vozidla
s vétSim poctem cestujicich. (Zvyseni primérného poctu osob prepravovanych ve voze z 1,1
na 1,2 os. vede ke sniZeni objemu provozu o 9%)’

Svételné fizeni provozu zahrnuje synchronizaci semafort tak, aby byla zajistén pokud mozno
co nejplynulejsi provoz. Svételnym fizenim Ize také pouzit jako néstroj pro zvyhodnéni
cyklistiky. Kratsi intervaly mezi ,,zelenymi*.

Politika verejné dopravy

Potyka se s problematikou rozpoctu. Aby byla vefejna doprava konkurence schopna, je tieba
zajistit rychlost (vEétsi pocet spoji = kratsi doba ¢ekani) a pohodli, vytvaret dalsi nabidky jako
jsou expresni linky ¢i piiméstské vlaky.

I v tomto ptipadé lze vyuzit efektu indukce - se zvySenim kapacity veiejné dopravy lze pocitat
se zvySenim poctu jejich uzivateld.

Vhodné je zlepSovat vybavenost zastavek a ptistup k vefejné doprave, napt. pouzivani
komunikac¢nich néstroju jako jsou vyhledavace spojeni, ukazatele jizdnich fadi, informac¢ni
centra atd. Lze vyuZivat také spoluprace s dalSimi podniky jako jsou muzea (jizdenka jako
vstupenka apod.)

Programy na zrychleni vefejné dopravy jako je prujezd kiizovatkami i jiz zminované
specielni pruhy.

Propagace alternativnich dopravnich programi

,Carsharing*

Jde o kratkodoby prondjem aut. Spolecnosti, které¢ tuto sluzbu provozuji, jako napfi. Stattauto
v Berling, vychazi z predpokladu, Ze vyuziti sluzby znamena pro zdkaznika zajisténi
pozadované mobility, ale také sniZzeni naklada s ni spojenych. ,,V Bréméach vychazi pti
prumérném vykonu 500 km mésicné provoz soukromého automobilu na 654 némeckych
marek, zatimco spoleény viiz stoji kazdého uzivatele pouze 375 DM.*
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Uzivatelé z fad soukromych osob, firem ¢i skupin plati registracni poplatek a dale za pouziti
automobilu. Vozy jsou k dispozici na stanovistich, které jsou vétSinou v centrech mést. Cesta
k nim zabere primérné 10 minut. Automobil si mohou ¢lenové zamluvit kterykoli den a
kteroukoli denni ¢i no¢ni dobu. Kli¢e jsou uloZeny ve specidlnich schrankach k jejichz
otevieni slouzi ¢ipova karta, kterou ¢lenové obdrzeli. Vozy jsou vybaveny tankovaci kartou.
Firma Stattauto se podili na snizeni vykonu individualni automobilové dopravy o 510 000
vozokm, coz snizuje bilanci CO; v némeckych méstech o 80 tun ro¢né.®

Politika parkovani

Dalsi s vyznamnych nastrojt.

Plati pravidlo, Ze ¢im jsou lepsi podminky pro parkovani, tim roste pocet aut, zplodin,
hluku...Nutné je propojeni s dal§imi nastroji — napt. zaméstnanecké vyhody(zajisténi
parkovaciho mista pro vozidla s vys$sim poétem cestujicich), zvySeni kapacity verejné
dopravy. Zakaz ¢i zavedeni omezené délky parkovani pro dojizdéjici v obytnych oblastech
vede k zajisténi mist pro rezidenty. Situaci komplikuji soukroma parkoviste.

Snizenim poctu povrchovych stani v centrech vznika prostor pro jiné aktivity — cyklostezky,
zelen, komeréni objekty...Zaroven to prispiva k zvyseni rychlosti vefejné dopravy, nebot’ se
nemusi potykat s vozidly hledajicimi misto na parkovani ¢i jiz zaparkovanymi vozy.
Poplatky za parkovani — jejich uroven byva odvozena od nakladii na opravy a ¢isténi
parkovacich mist, pfi¢emz ptijmy obvykle nezaplati ani vSechny néklady na potizeni
parkovaciho mista. V takovém ptipad¢ je parkovaci poplatek jako nastroj velmi slaby az
témé&f neucinny.”

Poplatky by mély vést k:

- menS$imu uzivani auta, lidé se budou snazit omezit poCty svych jizd

- zvyseni konkurenceschopnosti vetejné dopravy a alternativnich zplisobti jako chiize ¢i
cyklistika

- zvysené obsazenosti vozidel

- zkraceni parkovacich casii, ¢imz klesa vzacnost mista

Park and ride — jde o systém parkovist pfedevsim v okrajovych ¢astech mést, kde je mozné
zaparkovat viiz a dale pokracovat vefejnou dopravou ¢i na kole.

Poplatky za komunikace

Silni¢ni poplatky jsou nejlepsi cestou jak shromazd'ovat prostiedky na vystavbu a tdrzbu
silnic. To ovSem pfinasi nevyhodu v tom, Ze penize investované do rozvoje infrastruktury
produkuji dal$i dopravu. Déle pak mohou snizovat provoz na silnicich a stupeii kongesce
(ucpéni). Mohou také pfimét obyvatelstvo pouzivat alternativy. Dulezité je i vyuziti poplatkt
k hrazeni externich naklada.
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