PROSTOR ,,PRED NADRAZIM*“ V BRNE

- PERSPEKTIVA CHODCE

Lucie Galcanova, Robert Osman, Barbora Vackova

Text predstavuje vyrez vysledkii analyzy zamérené na prostor pred hlavnim zZeleznicnim ndadrazim v Brné. Analyza vznikla
z podnétu Magistrdatu mésta Brna a s podporou Hnuti DUHA a nadace Partnerstvi. Zadani smérovalo k nalezeni informa-
ci vyuzitelnych pri hledani zpiisobii zlepseni soucasného stavu tohoto prostoru. Proto bylo nasim hlavnim zdjmem zjistit,
Jjak jej vnimaji a hodnoti sami jeho uzivatelé. Pri vyzkumu jsme vyuZili kombinaci sociologickych a geografickych metod
kvalitativniho vyzkumu. V zavéru staté strucné shrnujeme nameéty pro zlepseni stavu tohoto verejného prostranstvi, které

vyphvaji z analyzy ziskaného datového materialu.”

Morovy o
sloup

Jako pfed kazdym vyznamnym do-
pravnim uzlem, i v Brné pfed hlav-
nim nadrazim se potkavaji lidé, kte-
i spolu nemaji spole¢ného nic nez
pravé to, Ze jsou z néjakého divodu
nuceni jim projit. Svou zkuSenosti
a oc¢ekavanimi, ktera ptetavuji do po-
hybu v davu, mezi nastupnimi ostriv-
ky, auty a tramvajemi, vytvareji jed-
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nu z vyznamnych reprezentaci tohoto
prostoru: chaoticky dopravni uzel, ne-
prehledny, zivy, v mnohém problema-
ticky. Prostor je kazdodenné vytva-
fen v neustalé interakci a nepfetrzitém
vyjednavani: domu, dopravnich pro-
stiedkd, zabradli a lidi. Jeho rytmus je
uréovan dopravou, obchody, denni do-
bou a navyky jeho uZivatel.?
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Obr. 1: Sirsi prostorové souvislosti umisténi nadraZi v Brné

Metoda

Pii sbéru dat jsme vyuzili klasic-
ké metody kvalitativnich Setfeni, a to
vedeni hloubkovych nestrukturova-
nych rozhovorti v kombinaci s tech-
nikou kresby mentalnich map. V pru-
béhu dubna 2010 jsme provedli deset
rozhovord s jedenacti komunikaéni-
mi partnery a partnerkami (viz tabul-
ka 1). Byli mezi nimi lidé s riznymi
naroky na kvalitu vefejného prostoru
(mlady muz na voziku, Zena na matef-
ské dovolené, nevidomy muz sttedniho
véku), a také s riznymi formami jeho _
vyuzivani: Pravidelné zde prestupuji PP ) :
rano a odpoledne pfi kazdodenni cest€¢  OQbr. 2: Ortofoto piednddrazniho prostoru
do a z préce; uzivaji nadrazni prostor
v rizné denni hodiny, ale velmi ¢asto;
piijizdéji a odjizdéji kazdy den do pra-
ce vlakem na a z hlavniho nadrazi;

Zdroj: Google Earth

né je tfeba fici, ze nam neslo o repre-
zentativni vzorek uzivatelli prostoru.
Nasim cilem bylo ziskat co nejpestiej-

jsou piilezitostnymi navstévniky Brna
a prijizdéji vlakem nebo autobusem
na nadrazi na BeneSové¢ ulici. Soucas-

1) Vysledny text vznikl s podporou vyzkumného zaméru MSM0021622408 Reprodukee a integrace spole¢nosti.
2) K proménlivé rytmicité mist viz napt. Muli¢ek, Osman, Seidenglanz 2010, Lefebvre, Elden, Moore 2004, Crang 2001.
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§i vypovédi o zkuSenosti s prostorem.
Tedy spise nez o zachyceni spoleénych
znakll a jednotné podoby tohoto mis-
ta jsme usilovali o zpfistupnéni jeho
mnohostrannosti a rozmanitosti. Sa-
moziejmé jsme si védomi i toho, Ze nas
vzorek uzivatelll je omezeny: Neho-
vorili jsme napfiklad s zadnym Zebra-
kem ¢i bezdomovcem, ktefi v riznych
Castech dne také prostory nadrazi vyu-
zivaji. Také v€k nasich KP nebyl rov-
nomérné rozprostten — z jedenacti byli
pouze dva ve stfednim veku (45-55 let;
Jan a Jakub), v€k ostatnich se pohybo-
val v rozmezi 25-35 let. Zavér vyzku-
mu ma nizkou reliabilitu, nicméné mu-
zeme fici, Ze jeho vysledky jsou vysoce
validnimi vypovéd’'mi jeho konkrétnich
uzivateltl a uzivatelek.

Hloubkové nestrukturované rozho-
vory maji predev§im tu vyhodu, ze

umoznuji komunika¢nim partnerim
a partnerkdm (dale KP) vnaset vlast-
ni témata a nijak zasadné je v jejich
vybéru neomezuji. Minimalizuji tak
nebezpeci, ze vyzkumnik sam opome-
ne nékterou z dulezitych oblasti, které
se k problematice vazi. Pfi jejich ve-
deni nas v prvé fadé zajimalo, jak bu-
dou tito lidé prostor ,,pfed nadrazim®
vymezovat. Déle jsme se ptali na je-
jich zkusenost s timto prostorem, kte-
ré vyznamné body jsou schopni v ném
identifikovat, kterd mista povazuji
za nejproblemati¢téjsi a ktera naopak
hodnoti pozitivné. Kone¢né jsme se
bavili o formach vyuzivani prostoru:
kdy a za jaké situace se do tohoto mis-
ta dostanou, jaké sluzby zde vyuzivaji
a jaké trasy voli pfi jeho péSim preko-
navani a jejich prozivani. Jako inici-
acni prvek jsme pfi rozhovorech vyu-
zili techniku mentalnich map: na uvod

jsme nechali dotazovaného zakreslit,
co si piedstavi a vybavi, kdyz se fek-
ne prostor pied nadrazim. Kresbu pri-
bézné¢ komentoval/a, pfipadné jsme
se dale doptavali; cely rozhovor jsme
vedli nad nakreslenou mapou, coz také
vyrazné prispélo k snadnéj§imu ote-
vieni prostorovych aspektd studované
oblasti (s vyjimkou nevidomého KP,
pana Jakuba). Pozorovani a pofizova-
ni dokumentace jsme provadéli jed-
nak z ptidnich prostor domu na rohu
ulic Masarykova a Nadrazni (sledo-
vani tras) a také pii zacastnéném po-
zorovani pii modelovych priichodech
prostoru®, kdy jsme se nechali vést
vozickarem (ktery zaroven svou ces-
tu prostorem zaznamenaval videoka-
merou a komentoval) a nevidomym.
S profesionalnim lektorem prosli také
lokalitu dva vyzkumnici se zaslepeny-
ma oc¢ima a slepeckou holi.

Martin Upoutany na vozik, bydli v prostoru od centra za nadrazim, cesta pod viaduktem je pro n¢j v zésad¢
jedina pfistupova trasa do centra mésta.

Romana V dobé rozhovoru bydlela ve ¢tvrti smérem od centra za nadrazim, prakticky denn¢ jej vyuzivala jako
prestupni uzel pfi cesté do prace i jinam.

Helena S malym ditétem, nddrazi nevyuziva denn¢, zkuSenost s kocarkem.
Podnika v centru Brna, denné dojizdi z pfedmésti, vyuziva vlaky integrovaného dopravniho systému,

Cyril na nadrazi vystupuje a pies prostor tramvajovych zastavek jde do prace; domi se vraci ve vecernich
hodinéch vlakem nebo rozjezdy.

TadeAs Bydli v prostoru od centra za nadrazim, pracuje v centru Brna, je typicky automobilista, v dobé
rozhovoru vyuzival MHD minimaln¢, prostorem casto projizdél jako fidi¢ osobniho automobilu.
Bydli i pracuje mimo Brno, do Brna pfijizdi nepravidelné jednou az dvakrat za rok; obvykle piijizdi

Lojza autobusem na nadrazi v BeneSové ulici, vyjimecné vlakem na hlavni nadrazi; Brno i prostor pied
nadrazim zna velmi povrchné.
Jan ma zbytky zraku a zprostfedkoval zkuSenost nevidomého s prostorem pred nadrazim; pan Jakub

Jakub a Jan | € profesionalné vénuje problematice nevidomych a jejich pohybu v méstském prostiedi; spolecné
zprostiedkovali také zkuSenost nevidomého provedenim dvou z vyzkumnikli prostorem s paskou
na ocich a slepeckou holi.

Daniel Do Brna jezdi prilezitostné, pfinesl zkuSenost navstévnika, ktery prvni setkani s méstem zaziva prave
v prostoru pied nadrazim.

Kristyna Pracuje jako asistentka vozickaitl, se kterymi pfi své praci ¢asto prostorem nadrazi projizdi; popsala
hlavni zapory prostoru z hlediska vozickate.

Ferda Student, fidi¢ no¢nich rozjezdt — ma zkusenost s no¢nim a dennim provozem v prostoru.

Tab. 1: Seznam komunikacnich partneri a partnerek

3) Inspiraci nam byla tzv. metoda ,,go-along research; viz napt. Kusenbach 2004.
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Obr. 3 : Prvni faze kresby mentdlni mapy

Soustredili jsme se na hranice, bariéry,
linie a trasy, vyznamné objekty a plo-
chy v prostoru. Jde o metodu popisu
prostoru za vyuziti mentalniho mapo-
vani rozvinutou Kevinem Lynchem
[2004]. Tu jsme, inspirovani Lefebvro-
vym pfistupem, jest¢ doplnili sledova-
nim rytmickych promén mista zavise-
jicich na denni dob¢€ [napf. Lefebvre,
Elden, Moore 2004] — jinak prostor
zije v dobé rannich a odpolednich $pi-
¢ek, jinak v noci atd. Tuto Casovou
proménlivost zachycuje pivodné lite-
rarnéveédny koncept chronotopu, jenz
pro kulturné¢ geografickou analyzu
modifikoval Crang [2001, 2005]. Ten-
to pojem popisuje fakt, Ze specifi€nost
mista se méni v ¢ase — odkazuje k ca-
soprostorové zavislosti, kterd je urcu-
jici pro podobu a charakter souviseji-
ci nejen s jeho mistni charakteristikou,
ale také praveé s aktualnim casovym
momentem jeho existence.

Analyzou takto komponovanych dat
(rozhovory, mapy, fotografie a video-
zaznam) se nam podafilo ziskat hutny
a detailni popis této malé brnénské lo-
kality.¥ S ohledem na rozsah textu se
zde budeme vénovat pouze jeji nadzem-
ni C¢asti, ackoli ta tvori funkéni celek
s podchody pod nadrazim. Ty si troufa-
me z nasledujiciho textu vytadit i vzhle-
dem k tomu, ze vétSina naSich KP vni-
ma podzemni prostory jako svébytné
a od povrchovych jasné oddélené.

Kde je ,,pred nadrazim“?

V intencich zvolené metody jsme lo-
kalitu nechali vymezit samotnymi KP:
Co si vlastné piedstavi, kdyz se fekne
,prostor pfed nadrazim“? Obrazek 4
zachycuje hranice, které vyplynuly
z analyzy rozhovorti a map. Nepieru-
Sovana ¢ara oznacuje jedinou jasnou
hranici, ktera je ur¢ena ptechodem pro
chodce od Masarykovy ulice smérem
k nadrazi. Dalsi hranice uz nejsou jed-
nozna¢né: Na stran¢ nadrazi byla jako
mez nejcastéji oznacovana jeho bu-
dova.” Smérem do centra ubiha hra-
nice do Masarykovy ulice. Dva z na-
Sich KP ji pfimo oznacili slovy brana

do mésta. Pro nékteré z uzivatelt kon-
¢i prostor ,,pred nadrazim® hned v je-
jim usti, néktefi ale vidi Gplny konec
az u odbocky na Kapucinské names-
ti. Uli¢ni fronta proti budové nadrazi
tvori dalsi relativné jasnou hranici; pro
nekteré uzivatele je ale hranici v této
linii jiz silnice mezi prvnim tramvajo-
vym ostrivkem a chodnikem.

Obr. 5: ,,Hranicni* silnice mezi
prvnim tramvajovym ostriivkem
a chodnikem; prechazejici lide
sméruji k mezere v zabradli

Smérem do ulice BeneSovy k autobu-
sovému nadrazi u hotelu Grand je si-
tuace velmi nejasnd. Pro né€koho konci
prostor pied nadrazim hned za vchody
do podchodi na nastupnich ostritvcich,
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Obr. 4: Hranice predndadrazniho prostoru

4) Obdobny popis je v kulturni a socialni antropologii oznacovan jako zhustény ¢i husty. Jeho cilem je popsat nejen to, co lidé délaji, ale také jaky
vyznam své ¢innosti prikladaji, jak a v jakych kontextech ¢i situacich je tento vyznam vytvafen, vniman a interpretovan [podrobnéji Geertz 2000].
5) Pro ty, kdo pfijizdi do mésta vlakem, to vSak byla nastupisté vlaki, pro n€které uzivatele prostor definitivné kon¢i az za nadrazim v misté mezi

kolejisti a obchodnim domem Tesco.
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vétsina lidi ale hovotila o celém prosto-
ru az k autobusovému nadrazi jako o ja-
kési prechodové zoné do jiné lokality,
kterd ovSem sama o sob& neni vnima-
na nijak pozitivnéji neZ samotné pro-
stranstvi pfed nadrazim. Soucasti této
hrani¢ni zony je i isek smérem k zelez-
ni¢nimu viaduktu. Ten tvoti dalsi rela-
tivné jasnou hranici. Nékdy je popiso-
van jako ,,brana do jiného svéta®, vzdy
je zminovan jeho Spatny technicky stav
(z hlediska vizualniho dojmu), ktery
odrazuje od jeho pésiho vyuziti.?

Pfi vymezovani hranic prostoru pied
nadrazim postupovali nasi KP meto-
dou opozic: Lokalita pro né predstavu-
je jakysi jiny prostor odlisny od v§eho,
co jej obklopuje, a to i ptesto, Ze jeho
hranice nedefinuji nijak jednoznaéné.
Zejména vnimaji, ze pohyb v pfileh-
lych mistech je fizen jinymi pravidly.
Interiér nadrazni budovy je ve srov-
nani s prostorem pred nadrazim vni-
man jako pfijemné a uklidnujici misto,
které podléha rytmu pfijezdi a odjez-
dua vlakd, kde maji lidé jasny cil: Jako
Jakmile uz vejde clovek do toho nadra-
Zi, tak je to takova odza, jako Ze si vy-
dechne, ze projde veskerym tim mum-
rajem — ne ze by tam ten mumraj ustal,
ale on se jako proméni (Helena, 32).
Podobné¢ je tomu v usti Masarykovy
ulice vedouci z centra. Chaos typicky
pro nastupni ostrivky tramvaji a je-
jich nejblizsi okoli se zde pomalu pro-
meénuje v jiny — méstsky — typ ruchu,
ktery neni vniman negativné, naopak
patii k Zivotu rusné méstské ulice. Vy-
stizné to vyjadfila Romana (29): Je to
Jjako more a reka... porad je to slany
a tady (v krizovatce s Kapucinskym
nam.) je to uz sladky.

Struktura prostoru

Spojenim kresby mapy s podrobnym
rozhovorem jsme ziskali od jednot-
livych KP detailni popisy prostoru,
ve kterych se kazda pozice spojila
s jednim nebo vice charakteristicky-
mi slovy (viz obr. 6) do ,,sémantické
mapy*; propojenim jednotlivych map
se nam podatilo identifikovat v tomto
relativné malém prostoru sedm zon,

\
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Obr. 6: ,,Sémantickda mapa*“ prednddrainiho prostoru

které se od sebe dle nazoru KP lisi
funkei, vlastnostmi i problémy. Zény
popiseme od hlavniho vstupu do bu-
dovy nadrazi po sméru hodinovych
rucicek.

Prvni zo6na je ohrani¢ena bezbariéro-
vym vstupem do nadrazi a severnim
zelezni¢nim viaduktem (bézova bar-
va). Cesta od n¢& k hlavnimu vcho-
du nadrazi je popisovana barvité jako
misto nevzhledné a zapachajici.” Je to
misto, kde kufaci ¢ekaji na svij vlak
a kde se u vchodu do podchodu shlu-
kuji tzv. ,,boveraci, na které si vétsina
nasich partneri pfi rozhovoru vzpo-
mnéla. Zdaleka ne vSichni je chapa-
li jako obtézujici, nektefi je vnimaji
jako specificky ,,zabavny“ prvek: No
a potom tady je podchod, schody dolii
a tady jsem nedavno Sla a bylo to tam

strasné zabavny, bandicka riznejch
bezdomalii a lidi co tak se proste potu-
lujou po tom méste, pijou a proste meli
tam strasnou party, hrali tam néjaky,
jo sbohem lasko nech mé jit, ty toulavy
boty strasné to tam frcéelo, lidi tam po-
pijeli, drzeli se kolem ramen a bylo to
prijemny zaroven, takova atmosféra,
Ze se tam néco takovyho delo a bylo
videt, ze nejsou takovy, prosté nebylo
to tam takovy dekadentni, zZe se tam ty
lidi povalujou, ale bylo videt, ze to tam
vyhovuje ten prostor a Ze si to uzivaj,
v ramci moznosti (Romana, 29).

Dalsi zéna je tvofena prostorem pred
hlavni poStou a rozsifuje se az do ulice
Nadrazni v jeji ¢asti ubihajici k Novym
sadim (modra barva). Cast piiléhaji-
ci k budové posty je vnimana pomér-
né negativng; divodem je mimo jiné

Obr. 7: Problematické misto pied budovou Ceské posty

6) Fakticky jej ¢astéji pouzivaji pouze dva z naich informatoru, kteti v soucasnosti bydli v lokalité za viaduktem pobliz ulice Kienové. Jednim z nich
je pak vozickar, pro kterého je chodnik pod viaduktem nejsjizdné&jsi cestou z oblasti za nadrazim do centra mésta.
7) Roh u odpadkového kose tésné pred hlavnim vchodem je asto vyuzivan jako pisoar.
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jeji neptehlednost. V rohu mezi vjez-
dem do posty a vyvySenym chodnikem
je prostor nebezpecny pro nevidomé
chodce, kteti se zde dostavaji ke zdi
do slepé ulicky, nebo naopak hrozi ne-
bezpeci, ze ze sméru od Novych sadi
spadnou z chodniku (viz obr. 7). Nékte-
fi lidé ale vyuzivaji toto misto k ¢ekani
na spoj nebo na domluvenou schtizku,
ocenuji, ze je mimo hlavni ruch pro-
stranstvi. Od budovy posty k Cedoku
vede dlouhy ptechod pro chodce, kte-
ry je malo vyuzivany. Vozic¢kaii a ze-
jména nevidomi jej povazuji za vyslo-
vené nebezpecny. Ocenovan je vyhled
smérem k Novym sadiim, zejména pro-
to, Ze je zde na dohled zelen a volny,
i kdyz ponékud nudny, prostor.

Podobn¢ klidn¢ pisobi i usti ulice Ma-
sarykovy a odbockou na Basty, jez je
také vnimana velmi kladné; jako pro-
stor, ktery odvede chodce pry¢ z chao-
su, jako ,,inik do romantiky* (rizova
barva na obr. 6). Na rohu pted budo-
vou Cedoku je dalsi z bod, které vy-
uzivaji lidé k ¢ekani nebo jako misto
k setkani, které zaroven nabizi vyhled
na celé prostranstvi pfed nadrazim.

Zdna tvorena piedevsim hrani¢nim pie-
chodem pro chodce se nevaze s zad-
nymi piijemnymi vyrazy a predstavuje
nejproblematictéjsi bod celého prostoru
(zluta barva) — na zacatku a konci pte-
chodu je pési nucen vyhybat se autim.
Jako mnohem vétsi nebezpeci jsou ale
vnimany tramvaje — v rozhovorech se
opakovan¢ objevuji popisy jejich kovo-
vého finceni a cinkani. Hodiny umisténé
uprostied prechodu pak predstavuji ba-
riéru znesnadnujici jeho prechod. Sou-
Casné jsou vSak vyznamnym orientac-
nim prvkem a jako takové jsou vnimany
velmi pozitivné: slouzi jako misto ¢eka-
ni na spoj i misto schiizek. Kolem nich
jsou umistény odpadkové kose a misto
je jaksi samoziejmé chapano jako ,ku-
farna“. Z hlediska chodci, ktefi pouze
prochézeji (a zvlaste téch se specificky-
mi potfebami, jako jsou napfiklad slabo-
zraci, nevidomi ¢i lidé na voziku), je ale
takové umisténi hodin (¢i jiného prvku
vybizejictho k zastavovani a vytvare-
ni chumlti) problematické, nebot’ stoji-
ci lidé uz tak nepiehledny prostor jesté
zahust'uji. Nektefi podtrhli i nepfijemny

zapach cigaretového koufe. Pfechod je
navic problematicky i z hlediska fidi-
¢, ktefi nékdy mluvili o pocitu nepat-
ficnosti: No to je zmatek; ja jsem tady
stala strasné dlouho pred tim precho-
dem (Fidila auto smérem od Grandu),
protoze jsem méla pocit, zZe jako mu-
sim pustit vSechny ty lidi (Kristyna, 28).
Jina Zena se vyjadfila tak, ze kdyZ tudy
musi projet autem, ma pocit, ze vjizdi
do zakazu vjezdu.

Dalsi oddélenou zonu tvoii uli¢-
ni fronta a chodnik naproti nadra-
zi (hnéda barva). Je plna bariér zne-
snadniyjicich pohyb: Na rohu s ulici
Masarykovou je dalsi z mist slouzi-
cich ¢ekajicim osobam (vcetné fidi-
¢l tramvaji, ktefi zde maji umistény
tabule s rozpisy). Problém zpisobu-
ji automobily (i parkujici), dale stan-
ky s Casopisy i obCerstvenim. Bariéry
vytvareji i lidé, ktefi ¢ekaji u okynek
s obcerstvenim — k tém se také vzta-
huje oznaeni ,mastny” v séman-
tické mapé. Zaslost domu je stavéna
do kontrastu s patinou (nyni opravené)
historické nadrazni budovy. Stafi na-
drazi ma jinou hodnotu nez stafi (spise
seslost) téchto domii. Prostfedni obyt-
ny dim® lidé oznacuji za zajimavy ni-
koli z architektonického hlediska, ale
proto, ze premysleji, jaci lidé a ,,jak
viibec* zde mohou bydlet. Negativni
dominantu celého prostoru tvofi vyho-
fela budova s prichodem: 7o je pro mé
zona strachu, coz je moznd zpiisobeny

Obr. 8: Vyhled NadraZni ulici k zastavce Nové sady

tim, Ze jsou tam ty znacky kapsarsky...
ne ze by se mé tam nékdy néco stalo,
ale prosté je tam cedule — odmalicka
Jsem ji tam videla — to je takovej adre-
nalinovej usek pro mé (Helena, 32).
Vétsina nasich komunikaénich partne-
ru tuto trasu s jezdicimi schody nevo-
li, a pokud potiebuje jit timto smérem,
vyuzije radé€ji schodii z BeneSovy
do Novobranské ulice.

Obr. 9: ,,Kapsaiska* znacka

Jedna z cest do BeneSovy ulice vede
pfes ,,bilé misto nasi mapy. Jde o kom-
plikovanou kiizovatku silni¢ni a tram-
vajové dopravy, ktera je nebezpec-
né kfizovana pésimi doslova ve vSech

8) Puvodné administrativni a ndjemny dtim pojistovny Reunione Adriatica di Sicurita (1937-1938, architekt Karel Kotas).
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smérech (fialova barva). Je to prostor
vnimany jako naprosto nepichledny
a ani lidé vyuzivajici jej pravidelné ne-
maji pfesnou predstavu o jeho uspora-
dani. Jako jediny svétly bod v ném fi-
guruje obrubnik (,,sympaticky*), ktery
nahrazuje chybéjici chodnik tém, ktefi
mifi k hotelu Grand. Nepohodlna a ne-
dovolena (pfi jeji volbé porusuje cho-
dec dopravni predpisy) cesta je alterna-
tivou k (delsi) cesté podchodem?.

TéméF vSichni KP'? zagali svou mapu
kreslit od tramvajovych ostrivka a ko-
leji. Ty tvofi jadro posledni zony, kte-
ra tvori podstatu funkce celého mista,
jez je jednoznaéné vnimano predevsim
jako dopravni uzel (zluta barva). Ost-
ruvky jsou jeho centrem, zaroven nej-
vétsim problémem. Chaoti¢nost, ne-
prehlednost a zmatecnost nastupnich
ostruvki pretéka i na prilehly prechod
a jakoby kontaminuje cely piednan-
drazni prostor. Cely prostor je délen
nejruznéjSimi  stalymi ¢i docasnymi
bariérami na dil¢i ¢asti, které uméle
znesnadnuji a zpomaluji pohyb v ném,
nenabizeji zadné moznosti, zadné al-
ternativy, diktuji efektivni zptisob po-
hybu a striktné urcuji jeho smér.

Cesty mezi bariérami

Zduraznovana transportni funkce uka-
zuje, Ze jde o misto, skrze které se oby-
vatelé Brna i jeho navstévnici prede-
v§im snazi plynule projit, méné Casto se
stava samo cilem. Pfi jejich snaze vSak
klade chodcim do cesty mnoho sta-
lych i docasnych piekazek. Obrazek 10
znazoriiuje nejcastéji zminované pev-
né bariéry: stojici auta, kiosky, cekarny
a lavicky (pfedevsim na druhém nastu-
pisti), podchody (zabranuji ve vyhledu
a znesnadiuji orientaci) a kone¢né za-
bradli, zejména ta, ktera jsou protazena
do kolejist’ — jsou minéna jako bezpec-
nostni opatfeni, ve skutecnosti zabraru-
ji chodcim v moznosti uskocit na stra-
nu pred projizdéjici tramvaji.

poulicni stam

arkujici auta
——

P ¥

hodiny ﬁ“‘f‘ podchody
® E . =

| —

C——1

=

e e e s s e

podchod

Obr. 10: Pevné bariéry v prostoru

/

hodin nékolik éekajicich

Docasné bariéry uzce souviseji s ryt-
mem mista strukturovanym doprav-
nimi $pi¢kami i jizdnim fadem.' Ob-
jevuji se opakovan¢ na podobnych
mistech'?, pomalu rostou, aby pak na-
hle zmizely a vSe zacalo nanovo. Jde
predevsim o ,,hrozny* nastupuchtivych
lidi utvarejici se pfi piijezdu tramva-
ji (vyraznéjsi je tento jev v obdobi
dopravnich Spicek) a ,,chumly* ¢eka-
jicich vznikajici ve chvilich, kdy del-
§i dobu nepiijela tramvaj. Tato sesku-
peni jesté zuzuji problematickd mista
na nastupnich ostravcich (napf. u pfi-
stfeskd €1 u vyvésnich tabuli). Podob-

Obr. 11: Prostor piechodu, je vidét tvoiici se ,,hrozny“ nastupujicich, kolem

né funguji hodiny uprostfed prechodu
a okénka s rychlym obcerstvenim. Lze
fici, ze z pohledu jednotlivce, jenz je
soucasti mistniho davu, se jevi jako
nejzasadnéjsi bariéra velké mnozstvi
lidi pohybujicich se nepfedvidatelné,
nekoordinované a v mnoha smérech.
Trasy, jimiz se lidé mezi nastupnimi
ostruvky a kolem nich pohybuji, vSak
svou vnitini logiku maji. Vychazeji
mimo jiné ze snahy vyhnout se v§em
bariéram a co nejefektivnéji se dostat
do svého cile, respektive z tohoto pro-
storu. Z tohoto hlediska je zajimavé,
ze ti, ktefi vychazeji z hlavniho vcho-

9) Voli ji naptiklad Spatné se pohybujici starsi lidé, ktefi se chtéji vyhnout schodiim, je také kratsi cestou k zastavce trolejbust, ktera je uprostred tohoto

prostoru.

10) Kromé muze, ktery prostorem bud’ prochazi pésky nebo jede autem a nepfilis ¢asto jej vyuziva k nastupu do tramvaji, a dale vozickate, jehoz trasa
prostorem je predem definovana sjizdnosti pro vozik.
11) Typickym piikladem jsou odjezdy nocnich autobusovych linek, tzv. rozjezdy: periodicky dochazi k vysokym koncentracim lidi, jejich rychlému
pohybu, béhem nékolika malo minut se pak prostor vyprazdiuje a jeho osazenstvo se méni. Rozjezdy jsou ocenovany prave i kvili této jasnosti

a pravidelnosti.

12) Tam, kde jsou prvni nastupni dvefe, u ¢ekaren, odpadkovych kost (kufaci), zabradli. Jednoduse v mistech, kde je mozné se ,.k né¢emu* postavit —
jako jsou zminované hodiny v ptechodu [srovnej Gehl 2000].

22

URBANISMUS A UZ

EMNI ROZVOJ - ROCNIK XIV - CiSLO 5/2011



du nadrazi, v ptipad¢, ze miii do cent-
ra, ¢asto voli cestu pfes prvni ostruvek
(svétle modra ¢ara vedouci z hl. vcho-
du kolem podchodu ptes prvni ostri-
vek do Masarykovy ulice).

Na zobrazeni vSech tras vidime tfi ob-
lasti hodné pozornosti: 1) Zajimavé
je kfizeni proudt na prostiednim os-
trivku — prochazejici lidé (reprezen-
tovani napiiklad modrou trasou) se
pfirozené snazi vyhnout stojicim a Ce-
kajicim u zastavek (reprezentovanym
cervenou trasou), proto prochazeji na-
stupisté vlastné po diagonale, v jejimz
stiedu jsou ovSem umistény dlouhé la-
vicky. 2) Prechod pro chodce, kterym
prochazi vétsina zachycenych trajek-
torii. 3) Prostranstvi mezi nadrazim
a Benesovou, kde spletenec moznych
tras odkazuje k jeho nepiehlednosti.

Z rozhovort vyplyva, ze prostranstvi
je vyuzivano ptredevsim jako prestup-
ni uzel. Dalsi dostupné sluzby nejsou
ocenovany, snad kromé posty a do ve-
Cera oteviené pekarny. Nékteti lidé vy-
uzili nonstop rychla obcerstveni. Pre-
sto je 1 popis moznych pohybt, déji
a prozitkl, které toto misto poskytu-
je, velmi bohaty. Prostor je naplnén
pohybem' a soucasné je i mistem
zastaveni'?, jehoz divodem neni jen
¢ekani na spoj: mravenceni lidi, pfi-
jizdgjicich, odjizdégjicich, cestujicich
neznamo kam, je jednou z typickych
méstskych vizualnich atrakci. Stieta-
vani a nasledné vyjednavani mezi té-
mito dvéma stavy, napéti mezi bytim
v pohybu a klidu vede ale také k nej-
riznéjSimu osobnimu prozivani mista:
poji se s nim slovesa jako netroufat si,
muset, bat se, stresovat se, kalkulovat,
zvyknout si, byt nasrany, davat pozor,
byt zmateny, byt obezretny, mit oba-
vy, bavit se (¢im). Ukazuje se tedy, ze
vedle transportni funkce mé nadrazi
a jeho okoli 1 potencidl zaujmout: Lidé
se zastavuji a pozoruji déni tam, kde je
to mozné, tam, kde se néco déje. Pusti-
na pfitazliva neni [srovnej Gehl 2000].

Modra linka:
Fialova linka:
Zelena linka:

Cervena linka: Trasy chodci mificich z centra do nadrazni budovy nebo na nastupni ostriivky.

Trasy lidi vychazejicich z nadrazi a mificich do centra nebo na nastupisté.
Trasy sméfujici od podchodi na tramvajové zastavky nebo do centra.
Trasy, které vyuzivaji lidé mifici do Novobranské, na autobusové nadrazi,
na postu nebo smérem na Nové sady.

Obr. 12: Cesty mezi bariérami

Zaveér: Potencial skryty
v problémovém prostoru

Je tteba upozornit na to, ze zkoumany
vzorek populace nebyl v zadném pfi-
pad¢ reprezentativni a neni tedy moz-
no na$e zjisténi zobecnit. Rozsah vy-
zkumu a zvolené techniky nemohou
zaruCit zjisténi totoznych vysledkl pii
vybéru odlisnych komunikacnich part-
nerl; neznamena to ale, Ze bychom re-
zignovali na jejich platnost — naopak
vime, Ze pro zvoleny vzorek dotazo-
vanych je vysokd. ZkuSenost téchto
lidi pfinasi detailni pohled na zésad-
ni problémy kazdodenniho fungovani
daného prostoru. V zavéru tedy muize-
me shrnout jeho hlavni negativa, pro-
blémy, ale také potencionality:

Je to prostor protikladny — chaoticky,
ale dopravné funk¢ni; Spinavy, ale vi-
zudlné pozoruhodny. Jako jeho nejvétsi
problém se jevi naprosta neptehlednost,
ktera je v n¢kterych pfipadech interpre-
tovana jako nebezpe¢i.!® Lidé vzdy
ocefnovali momenty, kdy se chaos zmé-
ni v pfedvidatelny fad panujici na jinak
rusné mestské ulici, nastoleny piijez-

dy a odjezdy vlaki na nadrazi ¢i pravi-
delnosti no¢nich rozjezdu. I ptes to, ze
jsou schopni nalézt viditelné orienta¢ni
body (hodiny, elektronické informaéni
tabule na zastavkach), pobyt zde cha-
pou spise jako nutné zlo. VétSina z na-
Sich komunikaénich partnerti, pokud je
to mozné, se mistu radéji vyhyba.

Ve svych vypovédich se uzivatelé
a uzivatelky prostoru shoduji, Ze nej-
problemati¢téjSim mistem je prechod
pro chodce s hodinami. Tato negativni
percepce pravdépodobné vyplyva také
z neshody mezi obecné sdilenou pied-
stavou o funkci piechodu (misto, kte-
ré umoznuje bezpecné prekonat rusné
silnice, koleje atp.) a zkuSenosti s kon-
krétnim mistem, ktera je diametralné
odlis$na (je tfeba davat pozor na auto-
mobily a vétsi a hluénéjsi tramvaje,
vyhybat se chodclim mificim na riizné
nastupni ostruvky).

Na schématu trajektorii 1ze krom pro-
blémovych mist vycist také poten-
cialni klidova mista, kterd by mohla
prevzit neékteré funkce silné expono-
vanych zoén a tim cely prostor roziedit

13) S pohybem v prostoru se v rozhovorech pojila napf. slovesa: Supajdit si, spéchat, preskakovat, béhat, zkracovat, chodit, porusovat piedpisy, vrhat
se, vyhybat se, otukavat, dotykat se, krosnout, obchazet, vracet se, zakopnout, pfislapnout, spadnout, nastupovat, prolizat, valit, pfekonavat, zpo-

malovat, hodit hubu, projet, fitit se, potulovat, parkovat, manévrovat, bloudit, spéchat, bojovat ad.

14) Slovesa popisujici statické jednani a ¢innosti: zevlovat, postavat, Cucet, troubit, zvonit, rozdavat letaky, branit, klabosit, spat, zamyslet se, omlouvat
se, slySet, ¢ekat, pomahat, somrovat, koufit, omezovat, oslovovat, obtézovat, ¢lrat, schovavat se, shromazd’ovat, hlidat, chcat, potkavat se, roz¢ilovat
se, bydlet, kficet, lezet, ohrozovat, mlatit, prat se, komunikovat, loucit se, smrdét, popijet, hrat, povalovat se, smat se, prodavat, nadavat, krast ad.

15) Martinem (25), ktery je omezen pohybem na voziku, Helenou (29), kdyz se propléta s ko¢arkem, Jakubem (55), ktery ma jen zbytky zraku a huft se
orientuje, ale i ostatnimi, kteti zadné specifické naroky nemaji. Pocit strachu se poji také s podchody.
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a odleh¢it — mohla by slouzit potkava-
ni, obCerstveni ¢i ¢ekani a konec kon-
cl i pozorovani. Smysluplné se to zda
predevsim v pfipadé prostoru mezi
hlavnim vchodem a restauraci Secese,
na ktery néktefi respondenti upozor-
novali; mimo jiné proto, Ze jsou zde
pekné vzrostlé stromy.

Z vyse feceného lze vyvodit nekteré
zavery, jez by mély byt brany v potaz
pfi revitalizaci tohoto mista a které,
ackoli se vztahuji k jednomu konkrét-
nimu méstskému prostoru, mohou mit
i obecnéjsi platnost:

(1) Prostor je uzivateli povazovan
za prili§ zahustény: vylepSeni jeho
percepce prospéje odstranéni nebo
rozvolnéni nekterych fyzickych bariér
(napf. lavicky umisténé uprostied dru-
hého tramvajového ostrivku). Tomu
by napomohly i nekteré relativné jed-
noduché zasahy, které¢ by ulehcily si-
tuaci predevsim uzivateliim s néjakym
typem omezeni: opatfit zabradlim ne-
bezpeény chodnik u posty a zvazit vy-
rovnani oblych hran chodnikt pied jeji
budovou do pravych thla tak, aby za-
chovavaly jasnou orienta¢ni linii pro
nevidomé ¢i slabozraké chodce (hra-
na chodniku slouzi jednak pro udrzeni
sméru pfi chlizi po ném, umoznuje ale
také prejit silnici v bezpe¢ném, tedy
pfimém a nejkratsim kolmém sméru).
Snizit spodni tyce zabradli tak, aby
byly vhodné pro pouziti slepecké hole,
upravit najezdy na ostrivky, aby byly
pouzitelné pro vozickare i jako vodici
linie pro nevidomého s holi. Zprtichod-
nit a zptehlednit prostor Ize i jednodu-
chym odstranénim nekterych bariér,
jakymi jsou reklamni cedule, tzv. acka,
zvlasté tam, kde blokuji vodici linie
a tyto linie udrzovat (pfedevsim kon-
trastni pruhy). Za avahu stoji i pokus
o celkovou kultivaci uzivani prostoru
a presunuti prodeje rychlého obcerst-
veni do ruky z ulice do vnitinich pro-
stor provozoven, ¢imz by byly odstra-
nény docasné bariéry v podob¢ hrozni
lidi ¢ekajicich na svou objednavku.

(2) Bylo by vhodné uvazovat o zvyse-
ni poctu moznosti jak bezpecné prejit,
at’ uz ze tretiho tramvajového ostriv-
ku k nadrazi nebo v prostoru kiizovat-
ky za vchody do podchodut. Stavajici
prechod by si zaslouzil téz pozornost:

Obr. 13: Ndkres bezbariérového ndjezdu se zachovdanim vodici linie

pfiumistovani prvki jako jsou hodiny
v jeho stfedu je tfeba mit na paméti, ze
jako vyznamnd statickd vertikala bu-
dou vzdy pritahovat pozornost ¢ekaji-
cich , ktefi zde budou tvofit prekazku.

(3) S prekonavanim prostoru souvisi
i otazky automobilové dopravy. Né-
ktefi z uzivatell ji povazuji za napro-
sto neadekvatni; v pfipadé¢, ze se zde
pohybuji jako fidi¢i osobnich aut, po-
pisuji tento prostor jako velmi zner-
voziujici a neptehledny, zaroven pii-
pouze v nejnutnéjsich situacich nebo
omylem. Nabizi se zde moznost ome-
zeni provozu osobnich automobilt,
nebot’ soucasny stav neni vhodny ani
z hlediska chodcii a v zasad¢ ani z hle-
diska ftidica, kteti chtéji dovézt své
blizké na hlavni nadrazi — v takovém
pfipadé nemaji kde zaparkovat.

(4) Pro mnoho z naSich partnerd byla
kladné¢ hodnocenym referen¢nim bo-
dem tramvajova néstupisté na zastavce
Nové sady. Jednim z prvkd, ktery zde
povazuji za pozitivni, je vyhled ,,do ze-
lené* at’ uz jde o tramvajové kolejis-
té smérem k Rondu nebo zeleny svah
pod Petrovem. Bylo by tedy vhodné
uvazovat o ozelenéni prostoru pted na-
drazim, ovSem takovou formou, ktera
by nevytvéfela dalsi fyzické bariéry
v prostoru (zavésné kvétinae misto
ptizemnich atp.). KP také u zastavek
na Novych sadech oceniuji, ze od silni-
ce nejsou oddéleny zabradlim, jako je
tomu pfed nadrazim.

(5) Kontext prostoru — to, jak je
funkéné napojen na dalSi casti més-
ta, jak s nimi koresponduje, je dalSim
vyznamnym bodem v jeho hodnoce-
ni. Prikladem mutize byt ulice Nadraz-
ni sméfujici k Novym sadiim, ktera je

hodnocena jako ,,nudna* a neni proto
Casto vyuzivana. Pfitom to, co je skry-
to za zdi podél ulice — nastupisté vla-
kovych koleji a ruch kolem nich, i sta-
ré zelezni¢ni budovy a dnes prakticky
nepostiehnutelny viadukt, jsou speci-
fické vizudlni atraktivity, které mohou
odkazovat na v soucasnosti objevova-
nou industrialni poetiku mésta.

(6) Prostorovy kontext mista se ale
projevuje i v jinych bodech: zejména
lidé, kteti pravidelné¢ vyuzivaji vla-
kova spojeni (a to i spojeni mezi jed-
notlivymi méstskymi ¢astmi), vnimayji
prostor nadraznich nastupist’ a tram-
vajovych zastavek pred naddrazim jako
jeden celek. Z vhodného propojeni
obou prostord by tedy mohla profito-
vat celd oblast. Nadrazi by se moh-
lo vice otevfit méstu, na druhou stra-
nu by tramvajovy uzel mohl byt vice
propojen s nadrazim a podtrhnout tak
svou dopravni funkci.

Pro vétSinu lidi pfijizdéjicich do mésta
je nadrazi a prostor pted nim tim prv-
nim a zpravidla silnym dojmem, ktery
ziskaji, jak ukazuji vypovédi nasich KP
o jejich zkuSenostech z jinych (at’ jiz
tuzemskych ¢i zahrani¢nich) mést a na-
drazi: Kdyz vyjdes z toho nddrazi a ci-
1S, Ze je tam prijemnd atmosféra toho
mésta, Ze té to pritahne k tomu méstu,
nebo si reknes, tak, ted jsem tady, tady
Jje to fajn nebo tady to vypada zajima-
ve, to si asi moc nereknes, kdyz prije-
des na hlavak (Daniel, 30). Jak ukazu-
je tato citace, je potencial prostoru také
v jeho schopnosti podpofit nebo oslabit
genius loci $ir§iho mésta, je vyznam-
nym bodem, kde si ¢loveék fekne: ,, Tak,
a jsem tady“. Je otdzkou, co si ma pfi-
jizdgjici tici, kdyz vyjde z budovy br-
nénského hlavniho nadrazi.
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ENGLISH ABSTRACT

In Front of the Brno Railway Station: a Pedestrian’s View of the Zone, by Lucie Galc¢anova, Robert Osman
and Barbora Vackova

This contribution presents the results of an analysis focusing on the zone outside the main railway station in Brno.
The analysis was carried out on behalf of the Municipality of Brno, supported by Hnuti Duha, a leading Czech NGO, and
the Partnerstvi foundation. The objective of the assignment was to gather information that could be used for the improve-
ment of this zone. In order to to find out how this zone is perceived by users of the location, a combination of sociological
and geographic methods of qualitative research was applied. Suggestions for the improvement of this public area arising

from the analysis of material obtained from the data are briefly summarized at the end of the article.
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