Verejna doprava
v CR




Autobusova doprava

« Do roku 1990 jeden velky statni podnik CSAD a
doprava rizena centralne, pripadne na urovni
okresu

* 1994 zakon o liberalizaci autobusove dopravy —
zacCatek podnikani soukromych dopravcu

* Po roce 1990 rozpad a postupna privatizace
jednotlivych podniku CSAD, pozdé&ji i vznik
zcela novych soukromych dopravcu



Autobusova doprava v 90. letech

 Postupné zacal vladnout chaos, predevsim v
regionalni doprave — jezdily dotovane |
komercni linky, kazdy za ,svoje” jizdenky, bez
koordinace jizdnich fadu — na atraktivnich
regionalnich trasach tak jezdilo ve SpiCkach
vice dopravcu, mimo Spicku a na nezajimavych
trasach spojeni spatne

» Dalkove trasy — dopravci jezdivali zpravidla ze
setrvacnosti



Dalkova doprava po roce 2000

* Prestoze trh byl nenasyceny, do nastupu
Student Agency si zadny dopravce netroufl na
nej velkoryseji vstoupit.

 Prvni pokusy — Cebus a Cesky narodni express
na lince Brno — Praha.

» Dalsi stale jezdili ze setrvacnosti na dalkovych
linkach, zpravidla par spoju za den.

* Do nastupu Student Agency nejvyse dalkove
karosy a ojetiny ze zapadu.



Nastup Student Agency
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* Prvni linka v roce 2004 Praha — Brno

* Smer, kterym dosud nesel nikdo — zacCal budovat
sit' linek.

« Zacal nakupovat noveé na tu dobu luxusni
autobusy.

» Zacal poskytovat servis behem jizdy.

* To vSe za odpovidajici cenu — snadno pretahl
cestujici od jinych dopravcu

» Ustal spory o zajizdeni na nadrazi v Liberci, v
Jinlave...

* Naopak soud rozhodl, ze nezakonne vytlacil
Asianu.



Strategie Student Agency

* Vybira trasy s potencialem cestujicich — spojuje
prevazne krajska a nektera vetsi okresni
mesta.

e Jezdi nekolikrat denne vcetne sobot a nedeli —
pravidelnost.

* Diky pravidelnosti a sluzbam dokaze vyhravat
souboj autobus vs auto.

» Ostatni dopravci na dalkovych linkach, kde se
zCasti prekryvaji, konci ¢i omezuji pocet spojul.
* Problem se spojenim mest v jednom kraiji.



* Problem s mesty v jednom kraji — nekde
nedostal licenci kvuli tomu, ze kraj plati
soubeznou dotovanou dopravu (Plzen —
Klatovy).

* Na lince Brno — Kromeriz — Zlin je Kromeériz jen
nastupni/vystupni.

» Otazka, co kdyz mu neprodlouzi licenci
napriklad kraj VysocCina — planuje linky mezi
okresnimi mesty — Jancura nyni napriklad
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Flix Bus

Mohutny nastup v letoSnim roce po expanzi a
liberalizaci trhu v Nemecku

Pfisel do CR pfevazné s mezinarodnimi linkami
Podobna strategie jako Student Agency pred
lety — nizke zavadejici a akcCni ceny, nizké ceny
| déletrvajici s cilem nalakat cestujici od
stavajicich dopravcu

PocCatecni problemy — neznali fidiCi, Spatna
zakaznicka linka (nékdy ne v Cestine),
neschopnost presnych informacich



« Student Agency a &asteéné i Ceské drahy musi
reagovat — tvrdy konkurencni boj (roztec
sedadel, zmény v servisu, cenova valka)

» Zatimco Student Agency ma vlastni autobusy,
Flix Bus je de facto je sjednocujici znacCka s
dispeCinkem, pro kterou jezdi ruzni dopravci.



Dalsi komercni dalkové linky

* Bud soucast mezinarodnich linek — Eurolines
jako sitovy, jinak ojedinélé linky ruznych
dopravcu. Nejvice z Prahy na Slovensko.

* Nekteri dopravci zustali na linkach z Prahy do
mista sveho sidla.

» Dalsi komercni dopravci se vrhli na spoje Praha
— AB. Z Casti jde vSak predevsim o patecni a
nedelni spoje.

» Dalsi dalkove linky jsou hybridem s
regionalnimi.



Zelezniéni doprava

* VVykazuje mnohem vice polistopadove
setrvacnosti nez autobusova.

« Dodnes dominantni dopravce Ceské drahy.
Vyjma linky Praha — Ostrava a Praha — Brno
neexistuje konkurence.

 Soukromi dopravci pouze tam, kde CD nechtély
jezdit (Trutnov — Svoboda nad Upou, Marianske
Lazne — K. Vary, JHMD, Zeleznice Desna)

« Nové& Sumava a paskvil Plzef - Zatec



Vyhody vs nevyhody
dominance CD

* Vyhody — sitovost, moznost ,rychleho” reseni
necekané provozni situace, moznost vyuzivani
komercnich slev v celé siti

 Nevyhody — neni tlak konkurence na
zvysSovani sluzeb a snizovani nakladu, musi
nahrazovat tlak objednatele dopravy (stat,
kraje)



Fungovani dalkoveé dopravy

* Objednatelem je ministerstvo dopravy

* Do konce 2007 jezdily v zavazku verejné
sluzby, tedy stat hradil kompenzace, pouze
rychliky a spesné vlaky (do té doby hrazena
ztrata z nakladni dopravy).

* EuroCity a InterCity jezdily na podnikatelske
riziko CD, od 2008 jsou bez priplatku a
dotovane.

* Vstup Regiodetu zari 2011, pak Leo Expressu —
konec dotovanych pendolin.



Zeleznice od vstupu RegioJetu

 Soudni tahanice — RegioJet a Leo Express jiz
témé&F od zadatku maji podnét u UOHS kvli
predatorskym cenam — tvrdi, Ze CD zadaly jako
dominantni dopravce jezdit pod naklady.
Nespolupracuje vsak radne ani jedna strana.
Navic je treba vymezit trh — zeleznice nebo |
autobusy?

» Ztraty vsech tri dopravcu — jezdi za ceny,
které nepokryji naklady. Pouze CD ztraty
nepriznavaji, nekalkuluji pry na konkretni trat.



* Vzestup kvality sluzeb — konkurence donutila
zlepsit sluzby ve viacich CD — hlavne v
pendolinech.

* Pokles cen — konkurence vedla k poklesu cen,
ovsem vsichni jezdi pod naklady. Je zrejme, ze
tento stav nepotrva vecneé — bud vsichni zdrazi,
nebo nekdo z nich odejde a taky zdrazi.

* VSichni jdou na doraz — podle reakci zakazniku
uz ani RegioJet nedrzi standard sluzeb jako na
zacCatku, drzi naklady co nejnize. Leo Express
nema zalozni vlaky.

* VyCerpani kapacity trati



Osud dotovane dalkove dopravy

 Jiz kolem roku 2010 melo ministerstvo dopravy
plan na soutezeni jednotlivych rychlikovych
linek.

e Prvni 2012 na Olomouc — Krnov — Ostrava —
skoncilo fiaskem Arrivy i Student Agency.
Zadano CD. Po zménach vilad soutéze

zastaveny.

» Jiz odvolany Prachar prisel s podminkou
nezavisleho koordinatora a regulatora.



« Samotna hrozba soutéZi pfinutila CD
modernizovat vozovy park, vylepsovat sluzby —
ve srovnani se Slovenskem je Ceska zeleznice
bliz zapadu — posledni péet let rostou po
dlouhodobem poklesu pocty cestujicich.

* Problemem je vysoke zadluzeni, zavislost na
libovuli politikl a omezeni verejnymi zakazkami
(Railjety a lokomotivy pro ne).



Regionalni dopravni systemy

e 2000 — vznik kraju — pfeneseni povinnosti
zajistit regionalni dopravu na kraje.

» Kraje resily, jak efektivne financovat a nastavit
regionalni dopravu — osvicengjsi zridily
integrované systemy, neosviceni nechali stav z
minula a postupne jej osekali.

* Kraje musely resit dopravni situaci hlavne v
krajskych mestech — razanatni narust
automobilove dopravy — cesta pres integrované
systemy.



Kraje bez integrovaneho systemu

« Vysodina, jizni Cechy — spole&na vymluva
politiku — velka rozloha, velky poCet malych
sidel, tedy drazsi doprava.

e Dusledkem je dlouhodobé omezovani
autobusoveé | zeleznicni dopravy bez koncepce,
dalsi utek do aut.

 Dopravcum se plati de facto bez koncepce za
nutné spoje plus neco navic bez verejnych
soutezi.



Kraje se snahou

» Zlinsky, Karlovarsky, Plzensky — zjistili to, co
vyse zminené kraje a inspiruji se rychlejsimi a

« Zjistili, ze bud mohou integraci usporit, nebo pri
stejneé vynalozené castce mit efektivnejsi
dopravni system.



Kraje s integrovanymi systéemy

 Pardubicky a Kralovehradecky, Karlovarsky,
Moravskoslezsky, Olomoucky — vSechny vsak
trpi nedokonalostmi — neni zaintegrované celée
uzemi, chybi koordinator, existuji soubehy
vlaku a autobusu, neni zaintegrovana meéstska
doprava.

» Sila spociva v integraci vSech druhu doprav —
MHD, vlak, autobus, pripadne lod' Ci lanovka
nekde.

e Integrace — jednotny tarif, koordinovany JR.



Jihomoravsky kraj

« Kraj s nejdokonalejsim systémem v CR.

« Zacal 1. ledna 2004 Brnénskem, skoncil 2010
Znojemskem.

* Na jednu jizdenku Ize projet cely kraj jakymkoliv
druhem dopravy.

» Existuje koordinator Kordis JMK — eliminuje
soubehy, ridi prestupy, koordinuje jizdni rady a
prestupni vazby.

» Systematicky zdokonaluje informacni system a
prestupni terminaly.



PocCty prepravenych osob
mimo Brno

2012 818

2010 (pribylo Znojemsko) 715

* Limity dalsiho rozsirovani na jizni Morave
jsou brnénske nadrazi (nevejdou se dalsi
vlaky), malo kapacitni traté z Brna do Vyskova
a Zastavky (musi jezdit autobusy) —
rostoucimu zajmu nestaci infrastruktura.



Princip fungovani IDS

* Dopravci funguiji jen jako servis — koordinator
dopravy u nich objedna pocCet spoju, zaplati jim
kompenzaci. Dopravci maiji jisty prijem.

* Organizator navic setri tim, ze vypisuje souteze
na jednotlivé linky. To se na jizni Morave zatim
déje jen u autobusu — snizi se naklady na
Kilometr.

« Vlaky kraje zadaly 2009 na deset let CD, po
peti letech napriklad jezdi Cast jinak v
Libereckém kraji. Nesoutezi se MHD, kde je
vice typu dopravy.



Problemy regionalni dopravy

* Dlouholety problém na hranici kraju. Vlaky a
autobusy konci tam, kde je hranic kraje, ac
existuje prirozena spadovost.

* Dfive byl takovy problém u autobusu na hranici
okresu, vlaky se objednavaly do vzniku kraju z
centra.

* Postupna snaha kraju o spolupraci ve prospéch
cestujicich, casto vsak dost skripe (VysocCina vs
Jihomoravsky kraj).
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