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Lekce 6

Dopravni politika: vyvoj organizace, uzivani a
podnikani, podpora, dané, ohledy na zivotni
prostredi, klimaticka zména, zaveéry






Vyvoje organizace silnicni dopravy

* Cesko, resp. Ceskoslovensko, resp. Rakousko-Uhersko

* Postupny rozvoj automobilove dopravy Sel soubezné se zasadnimi politickymi, socialnimi
a ekonomickymi zem.

* R-U, resp. Ceskoslover)sko: pozvolny rozvoj silnicni dopravy, ovsem_automobily pro
bogag:ke, autobusy a nakladaky, doplnéni tehdy klicoveé zeleznice — CSD jako statniho
podniku...

e Obé valky: mobilizace sil, preference valeCnych potreb, regulace, omezeni dopravy.

* Socialismus: omezeny rozvoj, kvuli vseobecnému zaostavani, mensi po vsechny podniky
statni, takze téz silnicni doprava. Bylo tady ochranarstvi zeleznicni dopravy? Prekvapive
nikoli jako v (obecné kapitalistickém) Némecku...

* Postsocialisticka realita: rychla demonopolizace, znacny narust automobilové dopravy, na
vrub verejné.

* Pochopitelne leckde jinde nebyly valky, resp. nebyl socialismus. Takze to mohlo byt jinak.
Obrovskeé rozdily. Leckde méne zeleznic ...



Vyvoj organizace zeleznic

* PGvodné vesmeés soukromé, byt se statni podporou...

* Po krizich Ci kvali valkam ZelezniCnich podniku v Evropé a leckde po svété nacionalizace. Vyjimka:
USA, zde fuze az do soutéze.

. I poll(ovma 20. stoleti: obdobi pomérného ustupu zeleznicni dopravy ve prospéch silnicni a
etecké

* Vsak také leckde ve svéteé prestala byt provozovana osobni doprava (USA, Kanada), ba dokonce
upadly Zeleznice vibec (zejména latinska Amerika,

* Ruseni malo potfebnych Zeleznicnich trati.

* U nas socialismus — kvuli postupnému zaostavani a vysokych prepravnich narocich socialistického
hospodarstvi vysoké, ale nikoli neomezené spolehnuti na zeleznice, jejich relativné velky vyznam.

* Nyni v rade zemi —v EU predepsano shora - snaha demonopolizovat. Oddeleni koleji a provozu. To
ma jisté prinosy, které bychom vsak nemeli precenovat. Je to novinka: zeleznicni v minulosti
vesmeés unitarni, pri pripadné spolupraci ¢i zakotvenych pravech prijezdu.

* Perspektivy elektrické Zeleznice pri ekologizaci / dekarbonizaci...



Vyvoj organizace letectvi

Pred prvni svetovou valkou: prvni pokusy. Prvni svétova valka: prvni pouziti
Mezivalecné obdobi: podpora letecké dopravy kvili pripravé na valku.
Svoboda ,vzduchoplavby“ a jeji konec s prvni svétovou valkou.

Druha svétova valka: vyrazné pouziti v boiji...

Letecka osobni (postovni) doprava Casto monopolizovana: narodni aerolinie, liberalizace,
vedle toho vojenské letectvi.

Pred pulstoletim drahé, u nas kvuli obecnému zaostavani téz zaostavani komercnich.
Rozmach az po roce 2000.

To doprovazela demonopolizace letecke dopravy, ustup a leckde konec narodnich
aerolinii a liberalizace mezinarodni.

To melo nezanedbatelné prinosy z hlediska dostupnosti, ale také krehkost podnikani.
Pochopitelné prisné dozory.

U nas demonopolizace diky pusobeni EU.



Vyvoj organizace namorni dopravy

* Nékolik tisic let vyvoje.
 Namorni doprava podle pomérl v prislusSném staté.
 Namorni velmoci vsak vesmeés pripoustély soukromé angazma.

 Samotné more je predevsim volné dostupné. Jen nékteré namorni velmoci dokazaly
kontrolovat.

* Omezené moznosti blokovani prepravy: nanejvys vyhrazena kabotaz (plavba od mysu k
mysu), tedy vnitrostatni namorni doprava.

* Realna konkurence. Pokud vlastnim podnikim osobam nezakazeme vyuZivat cizich
dopravcu, resp. neprikdzeme vyuzivat vlastni...

* Levné vlajky (flags of convenience) pro mezinarodni nakladni dopravu jako dusledek.

* Ceskoslovensko jako zvlastnost: vnitrozemsky stat bez pristupu k mofi s nejvetsi flotilou
obchcl)dnlch namornich lodi se zarodky jiz za mezivalecné republiky, s rozkvétem za
socialismu



Ny

Vyvoj organizace ricni a jezerni dopravy

* VV davnéjsi minulosti jako doplnék dopravy na sousi, kde byly toky a
jezera, vystavba kanalu v nékterych zemich (FranC|e Anglie,
Nizozemsko, Cina) pfedchazela Zelezniéni sit.

* V Cesku zcela okrajové: dva druhy — Labe jako pFipojeni na némecky
systém, s omezenym vykonem a spolehlivosti.

* Jednotlivé prehrady pro turistické potreby: ,vyletni lodé”.
* Obdobné v radé dalsich zemi.

e Ri¢ni a kanalova doprava ve vetsim rozsahu — Anglle Francie,
Némecko, Nizozemsko, Rusko, Cina, USA, Brazilie ..

* V ES/EU demonopolizace spolec¢né se zvladdnim tIakCu na redukci.



Vnimani svobody a statni moci v doprave

* Oddéleni cesty a provozu je bézné.

* Silniéni doprava je nejvice dekoncentrovana, spontanni,
nekoordinovana, chaoticka. V tom je prave ta SVOBODA!
Nezlehcujme to, ona opravdu je.

e Jiné druhy dopravy jsou daleko vic reglementované a

institucionalizované, resp. jsou privilegiem: z duvodu nakladd,
bezpecnosti...

* Nejvice zeleznice, ta nejvice ztélesnuje etatismus, dirigismus a v oCich
nekterych totalitu...

* Pokusme se tedy o rozkliCovani pro porozuméni pravniho ramce...



Srovnavani jednotlivych zemi

* Cesky pohled je samozfejmé pro nds prvotni. Mnohé lze zobecfovat. Pfesto
se pomery v dalsich statech mohou odlisovat.

* Lze predpokladat, ze jednotlivé staty se odlisuji podle své geografie,
socioekonomické urovne, ho politicko-ekonomického zrizeni a statni
pozornosti doprave.

« Samoziejmé zasadni je vnitrozemskost Ceska, oproti pFistupu vétsiny zemi k
mofri a souvisejicimu zapojeni do namorni dopravy...

* Roli vsak hraje téz vysoka mira industrializace od 19. stoleti a tradice
socialismu, resp. socialni stat zabezpecuijici.

* DUvod pro komparaci dopravnich politik a ,,politické” casti
dopravniho/prepravniho prava.



Doprava pro viastni potrebu

 Jako samozrejmost, pravo Ci vysada?
* Vlastni financovani je obvyklé, prispévek jiného vyjimkou.

* Na ndklady vSak muze byt prispivano, ba proplaceny véetné
odskodnovani a doprava muze byt.

e Opacné muze Zpoplatnéni ¢i zdanéni existence dopravniho
prostredku.

* Regulace prostrednictvim naroku na ridice nad ramec ohledu kvuli
bezpecnosti.

* Co je pri provozu dopravniho prostredku opravnén prevazet?
» Koho pri provozu dopravniho prostredku opravnén prevazet?



Vypomoc a sdileni

Pribuzni a dalsi blizci jsou bezpochyby soucasti vlastni doprav.
Pratelé, kolegoveé, spolustudenti apod...

Sousedska vypomoc.

Podobné jako jina soused

Prispévek na naklady.

Ad hoc doprava pro nekoho.

Sdileni bychom méli vnimat kladné jako projev spolecenské soudrznosti
a environmentalni ohleduplnosti.

Radéji neresime, co kdyz se néco stane...



Preprava jako moznost zivit se a
vydelavat

* Neni totéz z hlediska opravneéni.
* Vesmes prisnéjsi pristup statu.
* Hranicni rezimy privydelavani, oproti minulosti usnadnéné diky modernim

komunikacnim technologiim: napr. Uber. Konkuruje totiz tradic¢ni oficialni
taxisluzbé.

* Licence pro provozovatele.

* Licence mohla byt zaroven vymezeny monopol.

* Nelegalni preprava: silnice, namorni a ricni doprava?

 Stézi predstavitelné v letecké doprave a v zeleznicni doprave.
* Jak zjistitelné a postizitelné?



Trend demonopolizace a jeho meze...

* Dnes jsme zvykli na urcitou miru soutéze...

* V minulosti monopoly pro prepravu v jednotlivych druzich dopravy.
 Béhem poslednich desetileti trend demonopolizace.

* Presvedceni, ze hospodarska soutéz je blahodarna.

* Podobne nektera dalsi monopolni odvetvi (posta, telekomunikace,
elektroenergetika, plynarenstvi).

* Demonopolizace si zada posileni dozoru: objevuji se zvlastni urady, zapojuji se
urady na ochranu hospodarské soutéze.
* V Cesku demonopolizace agendou Evropské unie, vyjadruje jeji pravo, prineslo

nase Clenstvi v EU. Pochopitelné jinde ve sveté muze byt vysledkem vilastniho
narodniho rozhodnuti.

. dDemonopoIizace se vSak netyka dotované dopravni obsluhy a méstské hromadné
opravy.



Soutéz jednotlivych dopravcu

 Demonopolizace umoznuje vytvareni ceny prinikem nabidky a
poptavky.

* Nicméné vesmeés prepravu stale zajistuje nékolik malo prepravc(:
duopol, oligopol. Dokonala konkurence je vzacna.

* Na misté je tedy treba dohledu proti zneuziti.
e Zakladni parametry pro stanovovani cen jizdného...

 Potlacovani kartell a zneuziti dominantniho postaveni v jednotlivych
druzich dopravy? Neni typickym uplatnénim soutézniho prava,
nicméneé prosazuje se.



Vnitrostatni a mezinarodni doprava /
preprava

* Licence obecné vnitrostatni, mezindarodni doprava si zada shodu statd.

* Peaz: cesta vede pres dalsi stat, ale zvlastni rezim (v€etné pasového,
celniho apod.)

* Silnicni — dvoustranné a vicestranné liberalizacni rezimy: vlastni, osobni,
nakladni, autobusové linky a zajezdy.

e Zelezniéni — spoluprace Zelezni¢nich podnikd, nyni v Evropé nastupuijici
soutéz téz v mezistatni doprave.

* Letecka — tzv. ,devet svobod” jako zprehlednéni miry a mezi liberalizace
mezi jednotlivymi staty svéta...

* Namorni — Siré more je volné, pristup do pristavu.
e Ri¢ni — vnitrostatni toky a jezera, zmezinarodnéné feky.



Reciprocita a liberalizace

e Dvoustranné smlouvy otevirajici trhy vzajemné prepravy.

* Drive smlouvy o pratelstvi, obchodu a plavbé.

* Plavba zahrnovala navazani. Otevreni pristavu pro dopravu.

e Zakladaly téz dvoustrannou celni liberalizaci.

* Dolozka nejvyssich vyhod — postupné vytvorily znacny stupen
uvolneéni.

* Ve 20. stoleti smlouvy tykajici se letecké dopravy, namorni a ficni
dopravy a zejména silnicni dopravy mezi riuznymi staty.



Castedné uvolnéni v ramci WTO

* GATT — postupna liberalizace

 WTO — prohloubeni (smlouvy o) a rozsiteni liberalizace (GATS) a jeji
podminéni (TRIPS).

* Doprava jako predpoklad obchodu zbozim... Levna a spolehliva, dilem
téz rychla doprava jako predpoklad rozsahlého mezinarodniho, v
pravde svetoveho obchodu zbozim.

* V ramci WTO liberalizace prostrednictvim GATS — zavazky jednotlivych
statu v ruznych odvétvich a modech.

e Otazka pridané hodnoty.



Evropska unie a Svetova obchodni
organizace

* Evropska spolecenstvi, resp. Evropska unie s ambici vSeobecné
hospodarské integrace.

* Ktomu je potrebna doprava a jsou potrebné spoje.
* Dopravni politika Evropské unie jako samostatna politika.
* Snaha vytvorit prostor volného poskytovani prepravy.

* Oduvodnéni pochopitelné integraci: hospodarskou stejné jako
spolecenskou.

 Souvisejici sblizeni Ci sjednoceni technickych norem a jejich organizacnich
standardd.

* Porad vSak zUstdva licencovani na narodni Urovni, totéz plati pro investice
do infrastruktury.



Spojeni a oddeleni cesty/zazemi a
provozu

e Zobecnéni vyse uvedeného o jednotlivych druzich dopravy.

* Cestna a silnicni doprava: verejneé dostupne cesty, soukrome cesty (fakticky
a formalne dostupné resp. nedostupne), provozovatelé Cetni. Vyvazeni
financovani cesty a zazemi je slozitou zasadni otazkou.

* Letecka: prostor zdanlive dostupny vsem (schopnym letu, tech je omezeny
pocet), muze byt vSak vyhrazen a byva vyhrazen, letiste verejna, letiste
statni (vojenska), letisté soukroma. Nicméné lze ulozit hrazeni uzivatelim...

* Namorni a ricni doprava: obecne dostupne more, reky, pristavy a
pristaviste, jenom néekteré kanaly mohou byt pro vlastni potrebu.

. Zevlezni,c“:nl' doprava: drive obvykle propojeni koleji a provozu, nyni v
nekterych statech (v EU ulozeno) rozdeleni cesty a provozu,
demonopolizace, rizena hospodarska soutéz.



Vystavba cesty a zazemi (infrastruktury)

Cesty, silnice, mosty, tunely, zeleznice, tramvajové a trolejbusové traté, pristavy,
kanaly, zdymadla, letisté — predstavuji velké investice.

Angazma verejné moci pri vystavbé: divody drive a nyni

- vojenské, bezpecnostni, udrzeni soudrznosti statu (ba EU)

- hospodarsky rozvoj, socialni uroven, dostupnost pro obyvatelstvo.

Presto uloZeni financovani uzivatelum: myto, silni¢ni dané, zdanéni vozidel....

Angazmad soukromého sektoru: divody — vydélek, ledaze ma vlastni zajmy.

- vlastni hospodarsky zajem na doprave, vynos z myta Ci dotaci.

Ochrana investic vnitrostatnim a mezinarodnim pravem.

Mnohdy a mnohde se leckteré dopravni stavby patricné neudrzuji a neopravuiji.
Obdivujeme zemé, které dokazi lépe.



SilniCni dane a myta ve verejném

prostoru silnicni dopravy

* Jednotlivé staty sleduji a dozoruji vybér myt.

* Myta Casto ze zasadnich investic, které setri penize: mosty, tunely,
popfr. dalniéni sit.

* Ve sveté zcela bézné ,Tollway”, versus Freeways.

* Technologie vybéru myt: pokladny na vjezdech, vyjezdech, nyni
elektronické myto.
* \V Evropské unii urcita regulace: vymezené dalnicni znamky, zasady pro

ukladani myt za ucelem zrovnopravnéni zahranicnich uzivatell z
jinych ¢lenskych statu.



Platby za uzivani infrastruktury v
ostatnich druzich dopravy

* Letistni a pristavni taxy v letecké, namorni, resp. ficni a jezerni
doprave...

* Popr. dotovani téchto zarizeni a rizené zpristupnovani uzivatelim za
snizené ceny.

* Obdobné zavedeni sazebniku za uzivani zeleznicni infrastruktury
jednotlivymi operatory.



Investice do dopravnich prostredku

* Individudlné: vlastni automobil/motocykl. Otdzka zajmu a ochoty...

* Kolektivné: autobusy, vlaky, jinde lodé. Kalkulace nakladu a vynosd... Vice soukromi Ci
komercializovani. Nicméne jsou-li verejni, rozhoduje v posledku stejné verejna moc.

* Zastaravani dopravnich prostfedku je problém jak u jednotlivcu, tak podniku vCetne
verejné sféry.

 Fenomén trhu ojetych automobill, nakladaku, autobusd, ba dalsich...

* Nyni trh dopravnich prostfedku a soutéZ na ném. Zpravidla mezinarodné otevren. Nyni
dostupné samozrejmeé vynikajici dopravni prostredky, ale vétsinou jsou prilis drahé.

* Drive vSak také v narodnich systémech a ve vazbé vyroba a vyvoj pro vlastni potreby.

* Dopravni podniky, zejména méstske hromadné dopravy: velmi ruzna uroven —

vyzdvihnéme mésto Brno a jeho DPMB, a.s. jako priklad urcité nikoli skoupé, ale plody
prinasejici politiky MHD!!!



Provozni naklady

 \/Seobecné:

* Paliva / energie a maziva

* Udrzba a opravy.

* Naklady: myto, dané...

* Formalni naklady...

* Profesionalni: téz ridici, posadka a personal zazemi...
* Jejich kalkulace pro danové a pro ucetni ucely...



Dopravni obsluha jako zavazek

* Obvyklé v osobni doprave, vyjimecné v nakladni doprave.
e Zavazek dopravce verejnosti zajistit obsluhu urcité linky.

e Stanoveny jizdni rad a cenové podminky jako nabidka prepravy
cestujicim jako zakaznikum.

e Muze byt koncipovano jako verejnopravni povinnost, postihy pri
selhavani pokuty, odnéti licence.

e Muze byt koncipovano téz jako smluvni zavazek vuci statu, se
smluvnimi pokutami a moznosti vypovédi.



Dotace na dopravni obsluznost

» Casto je doprava — zejména osobni - ztratova.

* Dopravci jsou ochotni ji provozovat jen diky dotacim.

* Pridélovani penéz: nyni casto nejaké vybérove fizeni.

* Nebo vlastni provoz (véetné podrazenych podnik( apod.).
* Kontrola kvality prostrednictvim dotaci.

* Je-li dotace na dopravni obsluznost primeérena, nejedna se v EU o statni
podporu narusujici hospodarskou soutéz (rozsudek Altmark).

* Dotace pochopitelné muze spocivat téz ve financovani infrastruktury, resp.
jejimu zpristupnovani za vyhodnych podminek.

* Dotace muze byt rovnéz na modernizaci parku dopravnich prostredkd.



Dostupnost a uhraditelnost dopravy pro
obyvatelstvo

* Jak uvedeno v minulosti statni/verejny monopol
* Regulace ceny pro cestujici. Dotace, casto masivni.

* Slevy na jizdném Ci preprava zdarma pro nekteré vymezené kategorie osob
(déti, Zzaci, studenti, zdravotné postizeni, vysady...)

* Nyni v ramci konkurence nutnost integrovat do dotacnich programu ci
zavest prislusné dotacni programy vcetné socialnich davek.

* Socialni davky na zabezpeceni vlastni prepravy poskytované obyvatelstvu —
vlastnimu.

 Statni dotovani zlevnéného jizdného pro seniory, zaky a studenty.
* Brnénskd ,Salinkarta” — moznost dotace na nakup obdaniim mésta.



Verejna doprava jako sluzba poskytovana
za zlomek nakladu €i zadarmo

* Nyni kvuli logistickym/ekologickym divodim trend posilovat verejnou
dopravu — nejen mestskou, venkovskou, aby byla pritazliva téz pro lidi
uzivajici automobily.

* MuzZe byt podporena slozitosti ¢i nemoznosti individualni
automoboveé dopravy.

e VV Cesku néktera mésta, ktera zavedla méstskou hromadnou dopravu
zdarma. Politické navrhy nékterych stran. Experimentalné v cizinée téz
regionalni (Némecko). Obdoba nepodminéného prijmu?

 Jak moc se bude rozsSirovat soubézné se snahou potlacovat klimaticky
problematickou individualni automobilovou dopravu?



Dostupnost pravidelnych vstupu: paliv a
elektriny, maziv apod.

* Drive zejména uhli, posléze — az do soucasnosti — ropy jako suroviny pro vyrobu
paliv, respektive benzin a nafta. Ale také plyn (LPG).

* VVykyvy cen dané cenami ropy ovlivnéné geopolitickymi jevy ovliviiovaly v rliznych
zemich a desetiletich moznosti jednotlivych druht dopravy (,,ropné krize®).

* Nedostatek paliva pro jednotlivé druhy dopravy jako divod technologickych zmén
(napt. elektrifikace zeleznice, méstska doprava), platilo pro obdobi valek, dilem

pro socialismus.

* Nyni se obecné ponechava trhu, nicméneé se sleduje, protoze znacnou cast
dopravy potrebuje ¢i financuje stat a rovnéz dopady na obyvatelstvo/podniky jsou
znacne.

» Ale stejné tak nedostatek elektriny ¢i nespolehlivost — dfive i dnes jako dlvod pro
zachovavani, v budoucnosti jako mozny problém pri renesanci elektromobility.



Zajisteni vstupu: dopravni prostredky;,
nahradni dily, opravy a udrzba...

e Za béZnych pomérd moderniho statu a hospodarstvi zabezpecuji
dostatecné trzni sily.

* Je vSak dobré si uvéedomit rozsah téchto sektoru.

* Nedostatek dopravnich prostredku a jejich obstaravani v pripadé
nouze a zvlastni potreby: valky a podobné stavy nouze. Nejenom
automobily a dalsi dopravni prostredky, ale drive dokonce koné.

 Posilovani mobility a pripravenosti na krize téz nyni? V ruznych
statech je sledovani kapacit ruzné...



Dané z dopravnich prostredku
(automobily):

* registracni a provozni dané, neprehlédnutelné zvysujici cenu
« V/ Cesku jen silni¢ni dan pro komeréni vozidla, se spoustou osvobozeni.

* Regulace registrace novych aut a preprodavani ojetych automobilu a jeho
zpoplatneéni.

* Jsou staty, kde jsou dané na registraci / provoz automobil(l podstatné vyssi,
az maji odrazujici ucinky... v Evropé treba Dansko, v Asii leckdo....

* V EU kvuli integraci a obchodu urcité zasady pro uplatfiovani, potlacovani
primeé a zastrené diskriminace.

* Nezda se, ze by se vice zdanovaly téz velké dopravni prostredky ostatnich
druhU dopravy...



Dan z pridané hodnoty

* Obecna dan ze zbozi a sluzeb.

 Stavena tak, aby nezalezelo na poctu obchodnich transakci od vyrobce
ke spotrebiteli.

* Predstavuje klicovy prinos pro statni rozpocet.

* \V EU koordinace vybéru, unifikace konstrukce, harmonizace sazeb.
e Zakladni a snizené sazby dane, osvobozeni od dané.

* Jaké jsou sazby na jednotlivé druhy dopravy? Jaké to ma ucinky?



Dané z prijmu fyzickych a pravnickych
0osob

* Uzndni ndkladl na prepravu Ci vlastni dopravu jako ndklady na udrzeni
vynosU / vydaje na udrzeni prijma.

 \VCetné odpisu automobilu.

* Benevolentni Ci liberalni pristup k obstaravani.

 Sledovani uzivani firemnich aut pro individualni potrebu —
pochopitelné, protoze...

e Danové odpocty za individualni dojizdéni za praci, studiem apod.



Spotrebni dan na uhlovodikova paliva Ci
osvobozeni od ni...

e Spotrebni dan na palivo jako vysoka zatéz v Evropé Ci Asii, ve skutecnosti
pokryvajici ndklady na silni¢ni sit, podstatné nizsi v USA.

* Samozrejme predevsim slouzi napajeni statniho rozpoctu, z cehoz se pak
financuje vystavba a zejména udrzba a opravy silnic a ulic. Nicméneé patrné.

* Environmentalni a strategické (zavislost na dovozu ropy).

* Ma stabilizacni efekt: vykyvy cen ropy.

e Zelena (zemédélska) a zeleznicni nafta a Smeleni s ni...

* Osvobozeni mezinarodni civilni letecka doprava pod IATA.

* Co armady a policie? Za co nakupuji naftu/benzin...?

e Zdanéni plynu, resp. elektriny? (Uhli uz urcité neni relevantni).



Pracovni a socialni ochrana

e Opatreni pro bezpecnost provozu a bezpecnost prace se jiz zminila.

* Socialni postaveni, socialni ochrana.

* VVysadni kategorie profesionalu (drive strojvudci, dodnes piloti), bézné
a prekarizované profese.

* Odborova organizovanost? Nyni kromé pilotu, strojvidcu a
neprivatizovanych MHD asi nevelka.

 Zvlastni socialni zabezpeceni — v nékterych statech

* Drivéjsi duchody.



Celkova bilance — pro stat a jeho
rozpocet

* Je doprava / preprava dulezitym zdrojem prostredk( pro stat, nebo
jsou zasadni, ba prevazujici vydaje na dopravni infrastrukturu?

* Nutnost zvazovani vynosu a nakladu vCetné zprostredkovanych.

* Jednotlivé druhy dopravy jsou ur€itymi zpusoby dotovany.

» Siroké upfednostfiovani dopravy letecké a jeji zvlastni vyhody?

* Jesté jsme pritom vlastné nezvazovali ekologické/environmentalni
dopady, ty si zamérneé kvuli nynéjSimu nastupu nechavame nakonec,
jenom nékteré se zohlednovaly téz drive.



Lokalni environmentalni problémy
dopravy

Hluk, otresy, hrozba nehod odedavna, jiz pri vozové doprave.

e Kour ze spalovani uhli byl obtézujici jiz v 19. stoleti ve méstech, proto
zakazy, rizikové na venkove (pozary z jisker lokomotiv).

* \V nekterych pripadech technologicka nemoznost provozu.

 Spaliny, hluk a svétlo.

* Riziko ze znecisténi Ci ohrozeni bezpecnosti (olej, chemikalie, rizikové
naklady).

* Proto jiz od 19. stoleti mistni, nasledné vseobecna omezeni a

pozadavky na dopravni prostredky a zpusoby jejich provozu. Nékde
dokonce zakazy (Svycarsky kanton GraubUlinden).




Dopady do vystavby infrastruktury

* Obtézovani dopravou vzdy méla a ma doted dopady na ochotu
pripustit vystavbu infrastruktury.

» Casté spory a napéti v Gzemnich planovanich a stavebnich fizeni...
silnice, dalnice, letisté, zeleznice, vlastné vsechno.

* Na jedné strane verejnopravni podpora, infrastruktura jako verejny
zajem.

* Na druhé strané odpor projevujici se v lokalni a regionalni politice,
resp. povolovacich rizenich.



Globalni environmentalni problemy

* Emise spalin uhlovodikovych paliv jako niceni zivotniho prostredi v
celoplanetarnim meéritku: sklenikové plyny — globalni oteplovani.

* Podil jednotlivych druhl dopravy / poptr. trakci na dopravé ve svétovém
meritku na emisich CO2, pripadné jesté v kritickych mistech (spaliny letadel
ve velkych vyskach).

* Prohlubovani Usili o snizeni emisi sklenikovych plynt by mohlo mit zasadni
dopady na jednotlivé druhy dopravy podle jejich ekologické narocnosti.

* Vyslovné zakazy ¢i omezeni?

e Zvyseni cen vcetne ucinéni dopravy nekonkurenceschopné, resp.
nedostupné pro obyvatelstvo.



Dekarbonizace dopravy — elektromobilita
a co jeste?
e Radikalni az extrémni predstava dekarbonizace obecné.

* Dekarbonizace dopravy by méla jit.

* Elektromobilita: tradicni (elektricka zeleznice, tramvaje, trglelbusy,oﬂ'gk
vime, leckde ustoupily), prekvapiva (,,parniky” na Brnénské prehrade)

 Moderni elektromobilita: zminéna elektrokola, kolobézky apod.

* Elektromobily a jejich limity? Vysoka cena, omezeni dojezdu, dlouhé
nabijeni, poZzarni nebezpecnost. Naklady na baterii/motor a vybavu —
nejnakladnéjsi je baterie, odlisny pohled na ojeta auta.

* Dekarbonizace namorni dopravy (potfebujeme kvuli zbozi v globalnim
meritku) a letecke dopravy (stala se zasadni v rychle globalni preprave?!
Zatim nemame technologie... Offsets (odpustky) jsou iluzorni.

* Moznosti a meze drazni dopravy?



Kladne vnimani dopravy ustici do jeji
podpory
* Mobilita vsemi druhy ObOhaCUJe umoznuje praci na optimalnim misté, kulturné

obohacuje, cestovani je zazitkem.

e Rozsahly vnitrostatni i mezinarodni obchod zbozi umoznuje délbu prace, vyuziti
moznosti lidstva.

e Téz kvuli zabezpedeni svych Ukoll véetné vojenské pripravenost staty dopravu
vselijak podporuji v€etneée financi. VySe uvedené prinosy jsou totiz rozsahlé.

* Mobilitu hodnotime téz psychicky, kulturné: cestovatel versus pecival...

* Tomu odpovida zde probirané dopravni pravo, které je vlastné pro-dopravni.
* Nekdy vsak pochybujeme, zda na to mame...

* Mohlo se aZ povazZovat za plytvani... Privatizace zisku, socializace ztrat...

* Nyni vsak vice nez drive vnimame téz skody, které nam doposud unikaly.



Pandemie jako zkouska a predehra?

e Pandemie covid-19 a zmeéna klimatu. Zasadni odlisSnosti, nékteré
podobnosti.

* Po 2-3 sezény radu meésicu za pandemie covid-19: vyrazné potlacovani
kontaktl a mobility a tedy také dopravy, zvlasté mezinarodni. Prineslo
to rozvoj telekomunikaci, ale také zasilkového obchodu namisto

kamennych obchodu.

* Znamenalo to neprehlédnutelny pokles emisi ze silnicni, ale zvlaste
letecké dopravy.

* Dopady na dopravce — nutnost statni pomoci pro zachranu.
» Casto jdouci proti snaze dekarbonizovat a ekologizovat.



Oceneéni setrvavani na miste.

* Ona pandemicka omezeni jsme prijimaly ukorné, dodrzovala se radu tydnu,
tri pandemickeé sezony vsak nikoli.

* Je obtizné si vyrazné podvazani dopravy prave v dobe, kdy prispéla ku
blahobytu miliard lidi, ne-li byla jeho predpokladem.

* Opozice proti ,,patnactiminutovému meéstu” jako konceptu do budoucnosti.

e Takze velmi bolestivé bychom prijimali radikalnéjsi (poctivé Peukert)
restrikce a reorganizace dopravy — véetné dopadi na nasi svobodu...

e Odriznuti vzdalenych oblasti. Typicky Island...

* Presto asi bude tfeba novy étos: ocenéni usazeni, necestovani, respektive
cestovani pouze v lokalnim a regionalnim meéritku, ,,ocen domov®, ,stay
grounded”...



