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VIZE MESTA BRNA

UVODNI SLOVO PRIMATORA MESTA

Budoucnost centra Brna je nejvyznamnéjsi soutézi, kterou jako mésto vyhlaSujeme
v poslednich dvou dekadach. SoutéZ ma pro mésto dvé roviny. Prvni z nich je prag-
maticka - hledani odpovédi na otéazku, jak s freSenym tzemim naloZit a jakym zput-
sobem jej dotvéret v pripadé, Ze stat rozhodne v ramci Zelezni¢niho uzlu o umisté-
ni nadraZi pod Petrovem. Druha rovina souvisi s celkovou dlouhodobou vizi mésta,
kterou chceme i touto soutéZi naplriovat: Brno se profiluje jako moderni a mladé
mésto, které nabizi spoustu studijnich mozZnosti. Chceme mésto rozvijet tak, aby
bylo nejen hezké, ale hlavné funkcéni pro obcany. Chceme, aby bylo atraktivni pro

Douféam, Ze téma soutéZe je natolik atraktivni, Ze prinese radu impulzt od nés i ze

zahranici, které ndm napovi, jak a jakym smérem se coby moderni evropské mésto P Ty

rozvijet a které pomohou posunout dynamiku v Gzemi. V mezinarodni poroté jsou navic ) <z Pt v
. .y s ;. vo . ~ _z . L7 . Gk Ea—

zastoupeni kvalitni odbornici, ktefi jsou pro mé zarukou profesionéalniho hodnoceni. weﬂ

V névrzich bych rad vidél vSechny typy méstské mobility, pficemZ bych zddraznil dileZitost pro-
myslené verejné hromadné dopravy. SoutéZni ndvrhy by také mély prinést jasné formulované nézory na
rezidencni aspekt tvrti. Dostupné bydleni je jednim z klicovych témat, jimiz se v nejbliZzsi budoucnosti
musime nevyhnutelné zabyvat.

Velka ¢ast pozemku v tomto tizemi je pod kontrolou mésta a miZeme se v ném tedy projevovat aktivnéji.
Je to prileZitost, jak se podilet riiznymi formami na stavbé socialniho, startovaciho nebo obecné do-
stupného bydleni. Coby mésto chceme zménit své chovani a dostat se z role prodejce pozemku do role
stavitele, investora nebo partnera developmentu rezidencni vystavby.

Osobné se na priibéh soutéZe velice tésim, a to jak na navrhy, tak na diskuze nad nimi; vérim, Ze se zde
jako zastupci mésta mnoho naucime.

Petr Vokral
primator mésta Brna

O SOUTEZI
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VIZE MESTA BRNA

UVODNI SLOVO NAMESTKA PRIMATORA MESTA

Mésto Brno v souvislosti s plany na prestavbu Zelezni¢niho uzlu fesi dlouhodoby spor
A o polohu hlavniho nadraZi a podobu budouci méstské Ctvrti v oblasti Trnité. Na pod-
= zim roku 2016 planujeme na toto téma usporadat referendum a chceme tedy oby-
vatelim Brna poskytnout co nejvice informaci o tom, jak si Ize nové mésto, které
y by tady vznikalo, predstavit. Jednim ze zasadnich podkladu pro toto referendum
5 —~’f_f_.‘:(_-;¢j_""“4 budou pravé vysledky urbanistické soutéze.
.f«“,;: SoutéZ je vypsana na variantu ,nadrazi pod Petrovem™, tedy na alternativu, ktera
28 si ceni polohy hlavniho osobniho nédraZi v centru mésta a snazi se ho v této
unikatni poloze zachovat, modernizovat a dale rozvijet. Promyslené, koncepcni ur-
banistické reSeni této varianty zatim neexistuje, nebot’ mésto v minulosti investova-
s e lo envergiiva finanéni prostredky témévf vyhradné do provvérvovvénl’ konkurencni varianty
& L.ﬁ&&*{ y ,,nazdr'aIZI,u reky", ktera pracuje se zamérem osobni nadraZi presunout asi kilometr na jih
’ = od stavajici polohy.

Uzemi Fe$ené v této urbanistické soutézi je oviem mnohem rozsahlejsi ne je nejbliZii okoli nadrazi
a Zeleznicnich trati a jsem presvédcen, Ze na jeho budoucnost potfebujeme aktuélni a svéZi nazor. Pred-
stava urbanistické struktury nasledné zakotvené do soucasného tzemniho planu vzesla z vyzvané soutéze
pred 13 lety. Od té doby se poZadavky spolecnosti i pfedstavy o modernim mésté v mnohém vyznamné
posunuly. Vysledky aktualné oteviené urbanistické soutéZe tedy budou pro budoucnost Brna, véetné
uprav Gzemniho planu, dileZité a jisté vyuZitelné, at’ uZz konecné rozhodnuti o variantach prestavby Ze-
leznice dopadne jakkoliv.

Nasi vizi pro toto tzemi je Zivé kompaktni mésto, jehoZ zakladem musi byt bydleni a s nim souvisejici
sluZby - at’ uZ jsou to kavarny, obchody, Skolky nebo kvalitni verejna prostranstvi, parky ¢i mista pro
sportovani. Mélo by zde postupné vzniknout Zivé mésto tak, jak ho zname z jinych ctvrti navazujicich na
brnénské méstské centrum. Co se tyce pristupu k jeho tvorbé, zdiraznil bych zde udrZitelnost - a to jak
ekologickou ve smyslu dopravy a energetiky, tak socialni ve smyslu prolindni socialnich struktur, které

by zdejsi nové byty mély umoznit. Z pohledu ekonomické udrZitelnosti je pro mésto naprosto klicové,
aby parametry a program rozvoje tzemi byly v ndvrhu nastaveny co nejprirozenéji - zastavét celé tuzemi
najednou béhem nékolika méalo let neni realné a rozhodné to neni nasi ambici. Chceme se dopracovat ke
kvalitnim reSenim a vime, Ze je to dlouhy proces o mnoha fazich.

V reSeném tzemi ma mésto vykoupeno pozemky, které maji slouZit pro zékladni infrastrukturu verejnych
prostranstvi. Jinak se jedna o mix soukromého a verejného viastnictvi, kde mésto chce byt aktivnim hra-
¢em. Abychom byli schopni ovlivfiovat stavebni zdméry a vyuZiti uzemi, budeme v nejbliZsi dobé zrizovat
utvar hlavniho méstského architekta. Ten by se mél mimo jiné podilet na nastavovani a dohliZzeni nad
principy spoluprace mésta s developery. Pro aktivni development jsou kompetence stavebniho uradu

a uzemni plan nedostacujici. Vérime, Ze obzvlasté v rozvojovych lokalitach by mél véci velice pomoci

a mél by dostat mésto do pozice silného partnera pri jednanich se stavebniky. SoutéZici tedy ve svych
névrzich strategii mohou s touto instituci pocitat.

Myslim, Ze i zadani této soutéZe jasné dokazuje, Ze Brno se nesoustfed’uje na technické navrhy staveb-
nich regulaci, ale chce pfedevsim ziskat nové vize.

Martin Ander
naméstek primatora mésta Brna

O SOUTEZI
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PREDMET SOUTEZE

Pfedmétem soutéze je urbanistické a dopravni feSeni pro
nové brnénské nadrazi umisténé v lokalité pod Petrovem
a soucasné vytvoreni strategie pro vznik plnohodnotné
¢asti mésta, kterad bude odpovidat potfebam a realité

21. a 22. stoleti.

Jizni ¢ast brnénského centra je jedine€nou lokalitou, kte-
ra je vSak dlouhodobé stavebné pasivni. Formovéana byla
nekoncepénim proplétanim zelezni€nich trati a nejprve
rozmachem a pozdéji upadkem primyslového rozvoje

v priibéhu poslednich 150 let. Tento prominentni a kom-
plikovany brownfield, rozvojové Gzemi, je pomalu trans-
formovan jednotlivymi stavebnimi pociny.

Tato soutéz pristupuje k rozvojovému Gzemi v centru
Brna jako k prilezitosti ke znovuuchopeni mésta. Soutéz
hleda jiny pohled na Gzemi, nez je pragmatické rozmist’o-
vani objektd velkého méritka ¢i vytvareni vnitfni periferie.
Cilem je nalézt reseni, které bude resilientni, prizpliso-
bivé, udrzitelné a kvalitni, a to z hlediska architektonic-
kého, urbanistického a dopravniho. Ukol, ktery souté?
predklada architektlim a dal$im odbornik(im, je navrZeni
procesu, ktery ma mésto inicializovat a ktery povede ke
vzniku plnohodnotné, integralni ¢asti moderniho evrop-
ského mésta.

O SOUTEZI
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Petr Vokral

- primator mésta
Soucasny mistopredseda
hnuti ANO 2011, od listopadu
2014 dradujici primator més-
ta Brna. Vystudoval Fakultu
stavebni VUT v Brné a do roku

1991 pracoval ve Vyzkumném

Ustavu inZenyrskych staveb.

Jeho politické kariére predchéazela

manazerskéa prace, ve které si vyzkousel

rtizné vedouci pozice od generalniho feditele pro

CR, evropsky region aZ po predsedu predstaven-

stva nadnérodniho holdingu. V Brné Zije v méstské
¢asti Kninicky.

Matéj Hollan
- nameéstek primatora
mésta

Brnénsky rodak a lidr po-
litického subjektu Zit Brno
s podporou Piratu, ktery je po
volbach v roce 2014 soucasti
vladnouci méstské koalice. Zna-
mym se stal zejména ob&anskym
aktivismem, ktery cilil na regulaci ha-
zardu a konkrétni spory o verejné prostory ve més-
té. Je ¢lenem obcanské koalice Nadrazi v centru.
Absolvoval obor muzikologie na Filozofické fakulté
Masarykovy univerzity v Brné.

NAHRADNIK
Petr Borecky

- predseda Komise rady
mésta Brna pro stra-
tegické a uzemni pla-
novani
Profesi architekt, zastupitel

mésta Brna a méstské casti

Brno-stfed. Pracuje v atelié-

ru ab3 architekti sidlicim v Brné.
V soucasnosti ¢len hnuti ANO 2011.

MOBA

SOUTEZNi POROTA

ZAVISLi CLENOVE

Martin Ander
- nameéstek primatora
mésta
Pedagog a politik plvodem
z Vyskova. Je ¢lenem Strany
zelenych a nyni podruhé ve
funkci naméstka primatora
mésta Brna. Absolvoval obor
ucitelstvi matematiky a fyziky na
Pfirodovédecké fakulté MU v Brné, na
které pozdéji ziskal i doktorsky titul. Je dlouhodobé
¢inny v ekologickych organizacich, v Brné také spo-
luzakladal ob&anskou koalici Nadrazi v centru.

Petr Hladik
- mistostarosta mést-
ské ¢asti Brno-sever

Absolvent Fakulty informa-

tiky Masarykovy univerzity

v Brné. Nyni mimo své dalsi

aktivity pracuje jako projek-

tovy manazer firmy vyvijejici
informacni systémy. Je Clenem

KDU-CSL a predsedou Mladych

lidovch. V rdmci komunalni politiky se

zaméruje predev§im na bytovou problematiku, po-
treby mladych lidi a zvySeni efektivity statni spravy.

NAHRADNIK
Jana Drapalova

% . - Clenka Finan¢niho

> 7 vyboru zastupitelstva
_l B ' Brna, od roku 2002 starost-

" % ka Méstské c&asti Brno-Novy
§ l predsedkyné Strany zelenych.
Absolventka zootechnického obo-

v Brn&. Vedla Regionalni sdruzeni Ceského sva-
zu ochréancl prirody a podilela se na zmapovani

& Dlouholeta zastupitelka mésta
Liskovec a od leto$niho roku
ru na Agronomické fakulté MENDELU
a ochrané studanek v Brné a okoli.

B‘R|N
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SOUTEZNi POROTA

NEZAVISLi CLENOVE

Silja Tillner
Architektka z Rakouska, ktera

\ od roku 1995 vede s Alfredem
= ):\t\" Tillner & Willinger architects.
r -
.l /
\

Willingerem videniské studio
= Architekturu vystudovala na
Technické univerzité a Aka-
/ demii ve Vidni a postgradul

z méstského navrhovani ziskala
na Kalifornské univerzité v Los An-
geles. V Los Angeles poté také pracovala
na méstskych projektech v centru. Tillner & Willin-
ger architects ziskali mnoho svych zakazek diky vi-
tézstvim v soutézich. K jejich nejzajimavéjsim sou-
¢asnym projektlim patfi Vienna Urbion, ktery resi
urbanismus Glrtelu - videniské dopravni patere.

Ivan Plicka

Soudasny predseda Ceské ko-
“ )\ mory architektd; na Fakulté
- architektury CVUT v Praze
vede ateliér na Ustavu urba-
nismu. Kromé prace se stu-
denty zamérené zejména na
kontext a souvislosti navrho-
vani se vénuje rovnéz soukromé
architektonické praxi. V Komore

pUsobi také jako ¢len Pracovni skupiny
pro Uzemni planovani, urbanismus a krajinu. Aktivné
se zabyva problematikou architektonickych soutézi.

Jan Pavlicek

InZenyr, ¢len vyboru Oblastni
kancelafe Brno CKAIT; docent
na Ustavu pozemnich komu-
nikaci VUT v Brné. Zastéaval
funkci vedouciho odboru
dopravy krajského Gradu Ji-
homoravského kraje a je ar-

chitektem systému integrované

dopravy Jihomoravského kraje.

Jiri Oplatek

Brnénsky rodéak a absolvent Fa-
kulty architektury VUT v Brné.
Od roku 1969 Zije a pracuje
ve Svycarské Basileji. Nejprve
pUsobil jako spolupracovnik
studia Vischer + Weber, v roce
1981 zalozil Vischer + Oplatek

Architekten. JiZ vice neZ dvacet

let Fidi kancelar vlastni, nyni pod

nazvem Oplatek Architekten, prednasi

a vyuéuje v Ceské republice a vede diplomanty na

FA VUT v Brné.

Roger Riewe

Némecky architekt, vystudoval
Porynsko-Vestfalskou univer-
zitu v Cachach. V roce 1987

| zaloZil spolu Florianem Rie-
| glerem vlastni architekto-
' nickou kancelaF se sidlem ve

Styrském Hradci v Rakousku.
Jejich  Uspésnd mezinarodni
praxe od té doby vedla k zalo-
Zeni dalSich pobocek v Katovicich

rE:AMAM

a Berliné. Mezi realizace studia Riegler
Riewe Architects patfi Slezské muzeum v Katovi-
cich nebo hlavni nadrazi v Innsbrucku - k obéma
zakazkam se dostali diky vitézstvi v architektonické
soutéZi.

Jaroslav Wertig

Absolvent fakulty architektury
CVUT v Praze; v roce 1997 se
pripojil k Borisi Red&enkovi
a Prokopu Tomaskovi do ate-
liéru A69 - architekti. Stavby
studia Aé9 jsou dlouhodobé
ocenovany na ceské i mezina-
rodni scéné. Jaroslav Wertig se
vénuje rovnéz prednaskové a po-
pularizaéni ¢innosti, od roku 2010
vyuCuje na prazské soukromé S$kole architektury
ARCHIP. Je spoluautorem urbanistického rese-
ni $ir§iho centra Karlovych Var( a konceptu nové
¢tvrti Smichov City v Praze.

O SOUTEZI
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Sandor Finta

Absolvoval Budapest'skou tech-
nickou a ekonomickou univer-
zitu a v roce 2002 spoluzalozil
ateliér sporaarchitects, mezi
jehoz nejvétsi projekty patfi
stanice Gellért a FGvdm nové
linky metra v Budapesti realizo-
vané v letech 2012 a 2013. V roce
2005 spoluzaloZil KEK - Centrum

soucasné madarské architektury. Za
deset let své existence se KEK prosadil na domaci
i mezinarodni architektonické a kulturni scéné, kde
usporadal vice nez 500 projekti. Od roku 2012 je
Sandor Finta hlavnim architektem mésta Budapesti.

. NAHRADNIK
Vladimir Slapeta

Architekturu vystudoval na
CVUT v Praze, téméF dvacet
let vedl oddéleni architek-
tury Narodniho technické-
ho muzea v Praze, vénuje
se prednaskové a publikacni
¢innosti a dlouhodobé ve své-

té propaguje zejména brnénsky

funkcionalismus. PatrFi k pfednim

Ceskym historikim a teoretikim
architektury. Plsobil jako dékan prazské Fakulty
architektury CVUT a v obdobi 2006-2010 jako dé&-
kan Fakulty architektury VUT v Brné, kde nyni vede

Ustav teorie a také vlastni ateliér.

MOBA

NAHRADNIK
Ondfej Chybik
Plivodem z Brna, kde absolvoval
Fakultu architektury VUT. Po
studiich, jejichz ¢ast absolvo-
val ve Styrském Hradci v Ra-
kousku, pracoval ve viden-
ském ateliéru PPAG. V roce
2010 zalozil spole¢né s Micha-
lem Kristofem architektonické
studio CHYBIK+KRISTOF ARCHI-
TECTS & URBAN DESIGNERS. Kromé
vitézstvi v architektonickych soutéZich patfi k nej-
aktualngjsim Gspéchim studia realizace ceského
pavilonu na Expo 2015 v Milané.

NAHRADNIK

Ivan Lejcar
Specializuje se predev§im na
stavby souvisejici s dopravou
od koncepci Uzemnich pla-
nd aZ po realizace drobného
méfritka. Je absolventem Fa-
kulty architektury CVUT v Pra-
ze. Jeho ateliér Alej se zabyva
zejména urbanisticko-dopravni-
mi strategiemi a koncepcemi pro
Uzemni plany, regula¢nimi plany pro
lokality s komplikovanymi dopravnimi problémy
a generely pro soulad dopravnich staveb s méstem
i s krajinou. V roce 2006 zpracoval studii Brno - na-
drazi v centru, ktera resila prestavbu Zelezni¢niho
uzlu Brno a modernizaci hlavniho nadrazi v poloze

pod Petrovem.

O SOUTEZI
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UVODNIi SLOVO ORGANIZATORA SOUTEZE

O SOUTEZI A KONTEXTU

Mezinarodni soutéZ Budoucnost centra Brna, vyhlasena se zdmérem najit feseni pro jedno z nejkom-
plikovanéjsich, ale soucasné také nejzajimavéjsich mist jihomoravské metropole, jimzZ je prostor v okoli
hlavniho nadraZi, predstavuje velkou vyzvu. Zaroveri je jedinecnou pfileZitosti k tomu, abychom si znovu,
tentokrat ve 21. stoleti, poloZili otazku, na jakych principech méa byt dotvareno mésto budoucnosti. Ma
stredoevropsky kulturni prostor silu, odvahu a energii, aby nové naplnil poslani urbanismu a redefinoval
podobu svych mést? DokaZe navazat na epochu zrodu moderni metropole v druhé poloviné 19. stoleti?

Prostrednictvim soutéZe oslovujeme architekty, urbanisty a dal$i odborniky, aby FeSena lokalita v centru
nebyla pohicena invazivni generickou architekturou, ale aby se stala integralni soucasti méstské struk-
tury, reprezentujici Brno jako kreativni a sebevédomé mésto. Na prahu tretiho tisicileti si spolecnost jiZ
plné uvédomuje disledky nekomplexniho, socialné, ekonomicky a ekologicky neudrZitelného méstského
planovani. Proto vérime, Ze soutéZ prinese nejen konkrétni projekty, ale i materializaci zodpovédného
pristupu k navrhovani v SirSim smyslu.

Pri pripravé soutéZe jsme méli mozZnost ocenit komplexni pristup ¢lenti méstského zastupitelstva k pro-
blematice reseného tizemi. Diky radé podnétnych diskusi, jeZ jsme nad tématem spolecné vedli, se nam
podarilo dospét k inspirativnimu a otevienému zadani, v rdmci jehoZ reseni soutéZici predlozi nejen
urbanistickou koncepci, ale i metodu, strategii a nastroje k jejimu uspésnému naplnéni. Hledéame navrh
celého procesu. Hledame néavrh, ktery povede ke vzniku nové ctvrti se soudobou socialni a kulturni
infrastrukturou a ktery méstu umozZni posilovat svou roli v dané lokalité.

Brnu prejeme kvalitni soutézni navrhy a tcastnikiim soutéZe radost pri praci a mnoho stésti pri hodnoceni

jejich navrhd.

Igor Kovacevi¢
CCEA MOBA
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MOBA

RESENE A DOTCENE UZEMI

e feSené Uzemi - 122,44 ha Re$ené tizemi je vymezeno ze severni strany
historickym jadrem mésta Brna, respektive
ulicemi Nadrazni a BeneSova. Smérem na
zapad je z vétsi Casti stabilizovano ulici Nové
Sady a fekou Svratkou a jizné je omezeno Ze-
lezni¢ni trati na Komarov. Ve vychodni ¢asti
je do FeSeného Gzemi zahrnuto nakladové
nadrazi a7 k ulicim Zelezni¢ni a Hradlova.
Kromé takto vyty¢eného reSeného tuzemi

se od ucastnikl soutéZe ocekava i nazor na
uzemi dotéené, které bude budouci podo-
bou jizniho mésta nepochybné ovlivnéno

a v kterém se jiz dnes odehravé rada staveb-
nich aktivit.

== == dotéené Uzemi - 180,59 ha
povinné umisténi nadrazi

JelikoZ soutéz hleda odpovéd’ vyhradné
na otazku hlavniho nadrazi v lokalité pod
Petrovem, je tato lokalita, znacena jako po-

vinné umisténi nadrazi, pro soutéz zavazna. Vymezena je
ulicemi Nadrazni a Bene3ova ze severu, ulici Nové Sady na
zapadé a ulici Uhelna na vychodé, respektive parkovacimi
plochami za OD Tesco. Nékladni doprava bude resena
jako tranzitni skrze stavajici nakladové nadrazi.

Re$ené Gizemi v sobé& zahrnuje parcely, které spadaji pod
katastralni Gzemi Trnita, Staré Brno, Mé&sto Brno a Styfi-
ce. Dotéené uzemi navic zasahuje do katastralnich uzemi
Horni Her$pice, Komarov a Zabrdovice. Soutéz se tedy
tykad méstskych casti Brno-stfed a Brno-jih.

ZADANI
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URBANISMUS A ZIVOTNi PROSTREDI

STRATEGIE - STRUKTURA - ETAPIZACE

Urbanistické reSeni nové ¢tvrti ovlivni
budouci podobu Brna na dalsi stovky let.
V tomto smyslu o¢ekavame, Ze soutézini
navrhy predstavi zplsob, jak odpovédné
dotvaret a formovat mésto ve 21. stoleti.

Klicovym prostorem pro dal$i rozvoj Brna je
pravé lzemi feSené v této soutézi. Ma témér
trikrat vétsi rozlohu nez je plocha historic-
kého jadra uvnitr okruzni tfidy - na téchto
122 ha vznikne nova ¢ast mésta, ktera bude
nabizet kvalitu v§em svym uZivatelim. Mésto
Brno si pro reSené tUzemi predstavuje Ctvrt’
se soudobou a hodnotnou socialni infra-
strukturou.

Zadani soutéZe vychazi z principialni otazky,
jak dnes dotvorit centrum mésta u histo-
rického jadra. Cilem soutéZe je zamyslet se
nad obrazem mésta a stanovit hlavni témata a formu jeho
budouciho rozvoje v konkrétnim tzemi. SoutéZici jsou
vyzvani, aby nasli rovnovahu mezi intenzivni zastavbou,
kterad do centra mésta patfi, a strukturou verejnych sta-
veb, prostor( a parkovych ploch, ktera novou méstskou
¢tvrt’ propoji s okolim, zejména s rekou Svratkou.

Stejné jako rada dalSich evropskych mést hleda Brno
zpUsob, jak v dnesnich podminkach fragmentovanych
zajmU nastavit proces, ktery povede ke vzniku kvalitniho
mésta. Rada pozemk(i v fe§eném Uizemi patfi soukromym
subjektim, presto je zde pozice mésta silna. Pres svou
spole¢nost Brnénské komunikace, a. s. vlastni velkou ¢ast
pozemkl a spolu se statni organizaci Sprava Zeleznic-

ni dopravni cesty se stane hlavnim aktérem budoucich
zmén. V urbanistickém reseni by mély byt definovany
klicové body, kde ma byt mésto aktivni a jakym zplsobem
a nastroji muze dojit k naplnéni predloZzeného navrhu.

V zadani nestanovujeme pozZadavky ve formé funkci ¢i
plochy, které mésto potrebuje. Klicem je strategie pristu-
pu k uzemi - strategie rozloZzena v Case a vyvaZzujici zajmy
statu (investora Zeleznicni infrastruktury), mésta, obca-
nd a soukromych subjektd. Harmonogram jednotlivych
stavebnich akci a velkych verejnych investic v Gzemi v tuto
chvili neni moiné presné stanovit a je tedy nutné vytvorit
néavrh, ktery predpoklada realizaci, jiZ bude mozno rozdé-
lit do rGznych casovych usekl.

Takto velka ¢ast mésta nebude postavena najednou a je
nutné dbat na to, aby navrh umoznoval vznik netiplné
struktury, tzv. .incomplete structure™, jak ji definuje
Richard Sennett, aby mohla vytvaret prostor pro vstupy
rliznych investor( a uZivatell. Od soutéZicich poZadujeme
formu névrhu, ktera bude urcité programy umoznovat,
zatimco jiné nebude moci absorbovat. Véfime, ze forma
spolu se spravnym &lenénim tzemi umozni vznik netplné
struktury, kterou budou mésto a soukromi investofi dlou-

hodobé zaplfhovat. Doporuc¢ujeme navrhovat stavby, které
jsou integrované do struktury mésta, otevfené v parteru

a pristupné z verejného prostoru v nejvétsi mozné mire

- stavby, které prinaseji kvality nejen sobé, ale hlavné
svému okoli a neod&erpavaji z néj verejny Zivot. Clené-

ni uzemi by mélo byt nastaveno tak, aby neumoznovalo
vznik nadrozmérnych solitérnich objektl a aby odpovidalo
méritku a hustoté, s nimiz jsme konfrontovéani ve stfedu
mésta.

UKOLEM SOUTEZE JE VYTVORENI
ZIVEHO, KREATIVNIHO, UDRZITELNEHO
A ODOLNEHO MESTA S HIERARCHIi
VEREJNYCH PROSTOR - PARKU,
MESTSKYCH TRIiD, NAMESTI, ULIC,
ULICEK, KTERE BUDE MIT NA ZRETELI
SOCIALNi UDRZITELNOST A ROVNOVAHU
V CELOMESTSKEM KONTEXTU.

VEDA, VYZKUM, VZDELAVANI

Ekonomika Brna je zaloZena na terciérnim a kvartérnim
hospodafrstvi. Diky koncentraci vysokych $kol a vyzkum-
nych pracovist’, které jsou méstem i krajem podporovany,
jde o zdravé evropské mésto, jez Uspésné buduje svou
mezinarodni pozici. Zaroven je Brno po Praze druhym
nejvyznamné&;jdim kulturnim centrem Ceské republiky

a hlavnim kulturnim centrem Moravy.

Nova ¢tvrt’ by tak mohla vytvorit podminky pro vybudo-
vani novych objektli nebo pro transformaci stavajicich
staveb na kulturni &i vzdélavaci zafizeni. V sou¢asné dobé
sice nejsou projednany jednotlivé zaméry, ale mésto si je
védomé, zZe nova ¢tvrt’ by se mohla stat mistem napfriklad
pro novou budovu Fakulty vytvarnych uméni VUT v Brné
nebo pro budovy jinych vysokych $kol. Od soutézicich
ocekavame, Ze jejich navrh vytvori atraktivni nabidku
pravé pro vysoké skoly, kulturni instituce ¢i dalsi podob-
né subjekty, které dnes plisobi v Brné nebo zde budou
pUsobit v budoucnu.

BYDLENi A DOSTUPNE BYDLENI

Brno jako ambiciézni stfedoevropské mésto registruje
zna¢nou poptavku po bydleni ve své centralni ¢asti, ze-
jména pak po bydleni dostupném. Demografické prognéza
v dlouhodobém horizontu do roku 2056 predpoklada

v nizké varianté pokles obyvatel na 300 tisic, ve vysoké
varianté pak na 400 tisic.

Mésto denné uziva - vedle 370 tisic stalych obyvatel -
kolem 110 tisic dalSich osob, jak doklada Odborné analyza

ZADANI
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URBANISMUS A ZIVOTNi PROSTREDI

KREATIVITA - BYDLENI - INTEGRACE

vyvoje poctu osob oficialné neregistrovanych ve mésté
Brné, kteréa byla zpracovana Centrem pro regionalni
rozvoj Masarykovy univerzity a aktualizovana v roce 2013.
Dlouhodobym zadjmem mésta je, aby se obCany Brna stali
také lidé, ktefi zde Ziji a pracuji, ale nemaji zde trvalé
bydlisté.

Re$ené Gizemi je jednou z nejvétsich rozvojovych ploch
mésta a mélo by tedy uspokojit znaénou ¢ast poptavky
po dostupném bydleni. Soutézni navrh by mél zohlednit

i skutecnost, Ze rozvojovych lokalit je ve mésté vic; mél
by tedy demografickou prognézu optimalné promitnout
do Uzemi celého mésta a v Gzemi nastavit pomér mezi by-
dlenim vy$siho standardu a bydlenim dostupnym. V tomto
kontextu je dulezité zddraznit, Ze jen v malokterém jiném
rozvojovém Gzemi ma mésto Brno tak silnou majetkovou
pozici jako v izemi FeSeném touto soutézi.

UZIVATELE MESTA

Ani Brno se nevyhnulo odlivu svych obyvatel z centrélni
¢éasti mésta a vina suburbanizace vyznamné proménila
jeho mapu. V sou¢asné dobé mésto usiluje nejen o udrze-
ni obyvatel, ale i zakaznik( ve své centralni casti a zkra-
ceni vzdalenosti mezi bydlenim, sluzbami a obchodem

je jednim z jeho dlouhodobych zajm0. Mésto Brno se
neztotoznuje s myslenkou budovani velkych monofunké-
nich obchodnich a zdbavnich center na periferiich ani
pobliz centra. Negativni efekty této praxe jsou jiz znamé
- odséavani verejného Zivota z mésta a zatizeni individualni
automobilovou dopravou. V feSeném Uzemi usiluje mésto
o rezidenty, ktefi nebudou energii z méstského centra
premist’ovat na periferii a cili na mix aktivnich uzivateld,

a to stalych obyvatel, doCasnych rezidentd, pracujicich

i navstévniku.

VEREJNY PROSTOR

Kvalitni verejny prostor povazujeme za kli¢ovy urbanis-
ticky nastroj. Vétsina budoucich investic bude smérovat
k novému definovani a transformaci dnes$niho volného
prostoru v prostor verejny, a to bez ohledu na to, zda se
se dnes jednéa o pozemky ve vlastnictvi soukromém nebo
méstském. Detailni FeSeni i mira této transformace zlsta-
vaji na soutézicich. Dorucujeme, aby navrh prezentoval
formu verejného prostoru v riznych scénéfrich a fazich.
Navrh mé nabidnout nejvy$si moznou kvalitu verejnych
prostor. Mél by byt zakomponovan do stavajici dopravni
sité ulic, a to s ohledem na vSechny jejich uZivatele. ZpU-
sob sdileni vefejného prostoru mezi jednotlivymi uzivateli
ma byt co mozna nejpresnéji definovan jiz v prvnim kole
soutéze.

Navrh ma zajistit rovnovahu investic do verejného pro-
storu mezi vefejnym a soukromym sektorem. Mésto jako
investor do verejného prostoru zpravidla zastava kon-

zervativni pozice, pficemz sleduje prevainé
pozadavky soukromych investorl. Hodnota
feSeného Uzemi v§ak umoznuje méstu Brnu
byt daleko aktivnéjsi. Prinasi totiz jedinec-
nou moznost promény celé lokality ve vysoce
kvalitni ¢ast mésta, a to ve spolupréaci se
soukromym sektorem. Proto je nutné na-
stavit strategicky a koncepcCni proces, ktery
bude dlouhodobé naplfhovan a etapizovan
predevsim podle potreb mésta, ale také na
zakladé pozadavkl soukromych investora.

KRAJINA

Krajina jako verejny prostor je dal$im as-
pektem, ktery je nutné v nadvrhu rozvést.
Protipovodnové opatreni predlozené Povo-
dim Moravy se automaticky stava bariérou
mezi vodnim tokem a feSenym Uzemim. PoZadujeme, aby
se soutéZici s ohledem na bezpecnost v Gzemi invenéné
zamérili také na tato opatreni a aby je vnimali jako dalsi
prileZitost pro verejny prostor. Jasné formulovany nazor
na formu a funkci zelené infrastruktury v feSeném Gzemi
z hlediska krajinarského, spole¢enského a technologické-
ho je integralni Easti soutéze.

UZEMNI PLAN

Stavajici uzemni plan, ktery nebyl ménén vice nez 20 let,
neni pro soutézici zavazny. Tato soutéz s nim védomé
neni v souladu, nebot’ jeji vysledky budou podkladem pro
jeho zménu v FeSeném Gzemi.

ETAPIZACE

Klicovym aspektem navrhu mé byt jeho odolnost. Proka-
zani této odolnosti doporucujeme predvést na etapizaci,
ktera vedle prostorového fazovani znamené zejména
systém procesu, ktery zaruci, Ze navrh bude naplnitelny

i pfi moZiné zméné okolnosti, napriklad v pripadé odlisné-
ho demografického vyvoje. NevyZzadujeme etapizaci vazat
na konkrétni univerzalni ¢asové horizonty. Kazdy soutézni
navrh by si mél stanovit jednotlivé vhodné etapy a jejich
pocet, nicméné mél by zohlednit planované zprovoznéni
Rychlych spojeni (horizont 2030).

MOBILITA

Prestavbou Zelezni¢niho uzlu se Brno stane moder-

ni dopravni kfizovatkou evropské, narodni, regionalni

a méstské dopravy. Od soutéznich navrhli ocekavame,
Ze predstavi koherentni dopravni systém zaloZeny na
minimalizaci zatéze zivotniho prostredi. Prioritou je eko-
logicky a udrZitelny systém, ktery bude uprednostnovat
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DOPRAVA

MOBILITA - NAVAZNOST - DOSTUPNOST

jiné druhy dopravy nez individualni automo-
bilovou. Re$ené Gizemi se ma stat prostorem
pro novou, moderni formu urbanni mobility
ve stiedni Evropé a v Ceské republice. Pri-
marné, ovSem nikoli vyhradné, to znamena
minimalizovat dlouhodobéa parkovaci mista

stavajici sit” silniéni dopravy a MHD.

NADRAZ| A NAVAZNOST DOPRAVY

Soucasti nového nadrazniho terminalu maji
byt historické objekty vypravni budovy hlav-
niho osobniho nadrazi a posty. Dal$im dile-
Zitym objektem, ktery je nutné zakompono-
vat do komplexu nového hlavniho nadrazi,
je budova Malé Ameriky. Novy terminéal bude
napojen na hlavni uzel méstské hromadné
dopravy, ktery se nachazi pred stavajicim nadrazim.

S ohledem na to, Ze Rychla spojeni (RS, drive VRT) budou
pravdépodobné resené tunelem, jedinym zpusobem, jak
je mozné usporadat nadrazi, je podzemni nastupisté pro
RS a nadzemni pro ostatni traté. Upozoriujeme soutézici
na komplikované geologické podloZi. Nové hlavni nadrazi
musi umoznit propustnost i pro ostatni druhy dopravy -
pési, cyklistickou, MHD i automobilovou. Kli¢ovym pfi fe-
Seni terminalu a budovy nadrazi je zajisténi prehledného
a pohodIného propojeni mezi historickym jadrem mésta,
okruzni tfidou a novou ¢asti mésta, ktera vznikne jizné od
hlavniho nadrazi.

S dlouhodobym parkovanim automobilli se pocita jen pro
vyjime&né pripady; je na soutézicich, aby stanovili a umis-
tili relevantni pocet parkovaci mist u nadrazi. Investor
nepodporuje myslenku budovani velkokapacitnich par-
kovist'. Dllezita je dostatecna kapacita pro odstaveni kol,
parkovani kiss and ride a vhodné umisténi odpovidajiciho
poctu kratkodobych stani pro taxi sluzby.

| presto, Ze se da ocekavat, Ze do budoucna klesne vy-
znam autobusové linkové dopravy, je nutné v navaznosti
na novou budovu hlavniho nadrazi v co nejkratsi a nejpo-
hodInéjsi vzdalenosti umistit autobusové nadrazi, které
bude vyuZivano vyhradné jako terminal, ne k dlouhodobé-
mu parkovani autobusl. Po¢et terminalovych stani se se
ma pohybovat od 12, maximalné 20 kratkodobych stani.

PREDNADRAZNi PROSTOR

mozZnym zplsobem: jako vSechny verejné prostory pfrilé-
hajici k nadrazi. Jeho FeSeni je podstatnou soucasti navr-
hu a musi kromé& pohodli zajistit i pfehlednost a bezpeci
pro vSechny své uZivatele. Dnes je jako .pfednadrazni
prostor™ oznacovéana plocha mezi nddrazim a historickym

jadrem mésta. Ackoli mé toto misto i do budoucna zauji-
mat hlavni roli, nddrazi se ma otevirat na vSechny strany
a pristupnost na termindly a nastupisté ma byt prehledna
a pohodlInd, prfi€¢emz mé byt zajisténa rovnéz ze viech
sméru.

Dnesni podobu prednadrazniho prostoru definuje jeho
zanedbany stav, neprehlednost a nepratelskost k jeho
uzivatelim. Prostorem pred nadraZim v soucasnosti
prochazi vétsina tramvajovych linek, které pak za okruzni
tfidou radialné pokryvaji celé mésto Brno. Predpoklada-
me, Ze se tento méstsky dopravni uzel v navrzich posune
vice na zapad pod Petrov.

Dal$im dne$nim prostorem priléhajicim k nadrazi je ulice
Uhelna a parkovisté OD Tesco. Obchodni dim Tesco
pocita v kratkodobém vyhledu s rozsifenim a zastavénim
stavajici terasy smérem na vychod. Tento projekt by se
mél promitnout do soutéziniho navrhu ve vhodné modifi-
kaci tak, aby vzniklo plnohodnotné propojeni obchodnich
ploch a budovy nového nadrazi. Investor rozsifeni OD
Tesco byl vyzvan, aby obzvlasté smérem k novému termi-
nalu umoznil flexibilitu svého projektu a pocital s moznym
a snadnym propojenim s hlavnim nadrazim.
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DOPRAVA

KOMFORT - VEREJNY ZAJEM - NADRAZI

KLICOVYM PRO CELE UZEMi JE VYRESENI
NEJDULEZITEJSIHO ZELEZNICNIHO
DOPRAVNIHO UZLU V CESKE REPUBLICE,
KTERY PROPOJUJE SEVER A JIH STREDNI
EVROPY A SAMOTNOU STREDNi EVROPU
SE ZAPADEM. PROMYSLENA INTEGRACE
TOHOTO DOPRAVNIHO UZLU DO KVALITNI
URBANISTICKE STRUKTURY SPOLU SE
SPRAVNE NASTAVENYM PROCESEM, KTERY
OD VYSLEDKU SOUTEZE OCEKAVAME, URCI
PODOBU A ROZSAH JEDNE Z NEJVETSICH
INVESTIC VE STREDNi EVROPE A CESKE
REPUBLICE DO INFRASTRUKTURY

VE 21. STOLETI.

VEREJNY ZAJEM

Investice do dopravni infrastruktury, ktera
bude pochazet vyhradné z verejnych
zdrojl, musi primarné respektovat verejny
zéjem. V takto komplexni stavebni akci

Ize verejny zajem Cist v nékolika trovnich
stratifikovanych podle skupin, které budou
hlavni nadrazi Brno a verejnou dopravni
infrastrukturu pouzivat. Prvni trovni je
verejny zajem obyvatel mésta Brna, dalsi
urovni pak verejny zajem lidi, ktefi do mésta
dojizdi, nasleduje zajem celorepublikovy

a pochopitelné téz celoevropsky. Pro
vefejny zajem tykajici se vSech téchto skupin
cestujicich a uzivateld méa novy Zelezniéni
uzel Brno znamenat ,win-win" situaci.

NOVE NADRAZ|

Nové nadrazi mé vytvorit jadro multimodalniho uzlu
mezinarodni, celostatni a regionalni Zelezni¢ni osobni
dopravy v navaznosti na regionéalni a nadregionalni
autobusovou dopravu, méstskou hromadnou
dopravu a dalsi formy pohybu po mésté - pési cesty,
cyklodopravu. Cestujicim musi byt zajistén nejvétsi
stupen pohodli: optimalni vzdalenosti, prehledny

a srozumitelny prostor odbavovaci haly, stejné jako
navazujicich prostor. Nové nadrazi a jeho provazanost
s MHD se m4 stat konkurentem individuéalni automobilové
dopravy a ma zajistit snazsi a pohodInéjsi dostupnost
centra, neZ nabizi automobilova doprava.

Zeleznice je jednim z nejudrziteln&jsich druhl dopravy,
ktery v porovnani s ostatnimi produkuje daleko mensi
mnozstvi emisi, a jeji relativni nezavislost na fosilnich
palivech ji fadi mezi favority pro dopravu 21. stoleti.
Brno s jiz kvalitni siti méstské hromadné dopravy se tak
spolu s novym nadrazim stane prikladem dal$im méstam
v regionu i ve svété.

Jako podklad pro dimenzovani Zelezniéni dopravy jsou
pouZity poZadavky Ministerstva dopravy Ceské republiky
a regionalniho dopravce KORDIS Jihomoravského kraje.
Délkovou dopravu dimenzoval Odbor verejné dopravy MD
(0190), nakladni dopravu Odbor drah, Zelezni¢ni a kom-
binované dopravy MD (O130) a regionalni dopravu jiz
uvedeny KORDIS JMK.

Dimenzovani Zelezni¢niho uzlu Brno je shrnuto v tomto

zadani v ¢asti Podklady, a to pro vSechny typy Zelezni¢ni
dopravy.
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ROZVRZENIi SOUTEZNIiCH PLAKATU
PORTFOLIO

Zakres do fotografie
(podklad €. 02)

Nadhledova axonometrie celého
Uzemi - pohled z jihu s historickym
centrem v pozadi

volny prostor pro ztvarnéni navrhu volny prostor pro ztvarnéni navrhu

[1] BUDOUCNOST CENTRA BRNA - . KOLO [] BUDOUCNOST CENTRA BRNA - 1. KOLO []

Pomoci portfolia budou soutéZici moci komplexné
predstavit svlj navrh.
1. list - seznam v8ech odevzdanych ¢asti soutézniho
navrhu
2. list - anotace
3. list - tabulka ploch a uZivateld
(vyplnény podklad ¢. 04)
dale - popis navrhu textem i graficky v libovolném
pomeéru
- dopravni schéma MHD

max. 15 jednostrané potisténych listd celkem

ODEVZDAVA SE VE 3 VYHOTOVENICH

5 | BUDOUCNOST CENTRA BRNA - I. KOLO
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ABSTRAKT

w
o)
=
=
o
 —

20



MOBA

Celkova situace reseného uzemi Dopravni reseni a etapizace
1:5000 1:5000
BUDOUCNOST CENTRA BRNA - 1. KOLE D BUDOUCNOST CENTRA BRNA - 1. KOLE D
ABSTRAKT
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TERMINY SOUVTEZE
CENY A ODMENY

7.9.2015
vyhlaSeni soutéze

2. 10. 2015, pilnoc SEC
IhGta pro podavani dotazu (I. kolo)

18. 12. 2015, 14:00 SEC
odevzdéani navrhu (1. kolo)

20.1. 2016
nejpozdéjsi rozeslani vyzvy k ucasti v Il. kole

19. 2. 2016, pulnoc SEC
IhGta pro podéavani dotaz (Il. kolo)

15. 4. 2016, 14:00 SEC
odevzdéani navrht (Il. kolo)

1. cena 1.800.000 K¢

2. cena 1.200.000 K¢é

3. cena 750.000 K¢

Do Il. kola se predpoklada postup 8 navrhd.

Mezi ty, které neziskaji Zddnou cenu, bude
rozdélena Castka 1.250.000 K¢.

KONTROLNI SEZNAM

Pozadované ¢asti soutézniho navrhu jsou podrobné po-
pséany v bodé 6 soutéznich podminek, jejich oznaceni je
popsano v bodé 7.

graficka cast - plakaty (4 x B1):
[ ] celkova situace 1: 5000
[ ] dopravni fe3eni a etapizace 1: 5000
E] nadhledova axonometrie
[ ] zakres do fotografie

portfolio (3 x A3; a max. 15 listu):
E] seznam odevzdanych ¢asti navrhu
[ ] anotace
[ ] tabulka plocha uZivateli
[ ] popis navrhu
[ ] dopravni schéma MHD
digitalni ¢ast (1x CD/DVD):
plakaty (pdf; 300 dpi)
portfolio (pdf; 300 dpi)

anotace (doc)

OO O O

tabulka ploch a uZivatela (xls)
obalka »Zpatecéni adresa™
E] korespondencni adresa, e-mail, telefonni éislo
[ ] pFipadné ID datové schranky
obélka .Autor - I. kolo™
[ ] uéastnici soutéze
[ ] autofi soutézniho navrhu

E] éestna prohlaseni (pFilohy €. 1, 2 a 3)

ABSTRAKT
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FORMA ODEVZDANI - |. KOLO

NAZEV SOUTEZE - I. KOLO

POZOR NA DODRZENi ANONYMITY SOUTEZE!

Ani na obalu soutéZniho navrhu se nesmi ob-

jevit zpatecni adresa nebo jiny text ¢i graficka
znacka, kteréa by vedla k porusSeni anonymity.

OBALKY ,,ZPATECNi ADRESA™ A ,AUTOR -

|. KOLO™ MUS| BYT ZALEPENE, NEPORUSENE

A ZCELA NEPRUHLEDNE.

graficka cast

digitalni cast

\\\\\

H 1. KOLO

_H_ H I. KOLO _H_ H I. KOLO _H_ H I. KOLO _H_

CD
I. KOLO

—0

AUTOR
I. KOLO
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ZPATECNI
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MOBA

KLIMA, TEREN, GEOLOGIE

Brno lezi v primérné nadmorské vySce 227 m n. m.

Prdmérna rocni teplota kolisa mezi 8,5 az 9,0°C, pramér-
na mésicni teplota nejteplejsiho mésice roku (Cervence)

se pohybuje v mezich od 18,5 do 19,0°C, nejstudenéjsiho
pak (ledna) od -2,5 do -2,0°C.

Mésto leZi v mirném srazkovém stinu Ceskomoravské
vrchoviny; ro€ni Uhrn sradZzek se pohybuje v rozmezi
450-500 mm.

Terén je konfigurovan podél vodnich tokl do uzavrenych
kotlin (Bystrcka, ZabovFeska, Pisarecka, Maloméricka),
které se jizni Casti mésta oteviraji a postupné prechéazi do
roviny otevrené k jihovychodu.

Vyznamnou prednosti mésta Brna je jeho jedinecné
pfirodni zazemi, v némz priméstska krajina spolu s lesnimi
komplexy tvofi pfirozeny zeleny ramec. Ten prostupu-

je kopcovitymi zelenymi celky oddélenymi Gdolimi rfek
Svratky, Svitavy a Ponavky do zastavéného Gzemi mésta,
kde doznivaji solitéry izolovanych pahorkd Kravi hory, Zlu-
tého kopce, Spilberku a Petrova. Z jihu naopak vstupuje
do méstské krajiny plochéa udolni niva Svratky a Svitavy,
setkavajici se s vybézky vysoc€iny na jiznim okraji historic-
kého jadra mésta.

230
rez ,A" 220 TS
Prostor ulice Husova a Dominikan-
ského namésti je tvoren navazkami, 210
sprasovymi hlinami a terciérnimi jily, ;
které se vyskytuji v hloubce cca 200
10-12 m pod terénem, lokalné
i 5,56 m. Povrch skalniho podkla- 190
du (krystalinikum - metabazity,
granodiority) nebyl zastizen zadnym 180 wrrts
prizkumnym vrtem. Pfedpoklada se :
v hloubce 25-40 m pod terénem. 170
rez ,B"

Prostor budouciho podzemniho na- 20
drazi je v dal$i ¢asti trasy v podstaté
aZ k fece Svratce prekryt vyznam-
nou kubaturou navazek o moc-
nosti 2-6 m (terén byl v minulosti )
vyznamné dorovnavan). Ustalenou 190
hladinu podzemni vody lze ocekéavat
v hloubce 6 m a jeji Groven je silné
zavisla na intenzité srazek v daném
obdobi.

200

180

170

Brno lezi na horninach rGzného plivodu a stari. Nejmladsi
jsou rGizné naplaveniny, hliny a pisky, které tvori pokryv
starSich hornin v podlozi.

Nejvice exponovanymi zakladovymi ptidami jsou povodnio-
vé hliny a fi¢ni stérkopisky, navéje sprasi a sprasové hliny
a u rozsahlejsich staveb vyzadujicich hloubkové zakladani
i morské tretihorni sedimenty, prevazné charakteru jild.
Tyto morské prachovité jily se vyznacuji oproti skalnim
hornindm ponékud horsimi geotechnickymi vlastnostmi,
které vyzaduji specialni zakladani staveb.

Pfi soutoku rek Svratky a Svitavy tvori znacnou ¢ést
zakladové pldy fi¢ni naplavy v podobé piscitych stérkl

a v nadlozi ukladanych povodnovych jilovitopis€itych hlin.
prostfedim s malou stlacitelnosti. Nevyhodou je viak
zvySujici se zastoupeni vody. Problematické pro zakladani
jsou predevsim vyplné slepych ramen rek obsahujicich
silné plastické hliny s vysokym podilem organické hmoty.

7 navaiky

sprasové a svahové hliny

neogenni vapnité jily

granodiorit,
krystalinikum

navazky
sprasové a svahové hliny
zvodnélé pisky a $térky

neogenni vapnité jily

e[r|n]o]

PRIRODNi POMERY

27



MOBA

VODNI TOKY
PODZEMNI VODY

mocnosti, ktera se zpravidla pohybuje od 4 do 8 m, a jsou
ze shora prekryty jilovitopis€itymi povodhovymi hlinami,
jeZ zplisobuji mirné tlakové napéti zvodné. Riéni piséité
Stérky maji dobrou prilinovou propustnost a jsou na né
vazané znacné zasoby snadno dostupnych podzemnich
vod. Jejich kvalita je v8ak v prostoru brnénské aglomerace
misty zhorsSena, také v disledku drivéjsi primyslové vyro-
by, proto se vyuzivaji predevsim k uzitkovym ucelim.

Podzemni voda mélkého obéhu je rovnéz na nékolika lo-
kalitach prechodné Cerpana za ucelem sniZeni jeji hladiny
pfi zakladani staveb. Dlouhodobé ¢erpani podzemni vody
bylo povoleno z divodu sniZeni hladiny pro zpfistupnéni
brnénského podzemi.

Srazkové vody jsou dle dostupné dokumentace na zakladé
vodopravnich rozhodnuti zasakovany na tzemi brnén-

ské aglomerace v 67 vsakovacich zafizenich o celkové
kapacité 2 908 m3, pficemz presné mnozstvi vsakované
vody (vztah odvodiovana plocha - ro¢ni Ghrn srazek) neni
znamo.

SOUCASNY STAV
VODNI TOKY PRED REGULACI

GENERELNi SMERY PROUDENi PODZEMNICH VOD, které
nezohlednuji lokalni zmény smérl proudéni

Druhym na Gzemi brnénské aglomerace vyuzivanym
horizontem jsou podzemni vody tzv. hlubokého obé&hu,
vazané na neogenni pisCité sedimenty o mocnosti az
okolo 100 m, jez jsou ze shora vétSinou prekryty nepro-
pustnymi jily, které oddéluji hluboky ob&h podzemnich
vod od obéhu mélkého. Tento kolektor se vyznacuje tla-
kovou napjatosti, kde podzemni voda narazena v hloubce
nékolika desitek metrl vystupuje misty az k Grovni terénu,
vysokou vydatnosti (z nékterych vrtd je mozno jimat i vice
nez 20 |/s podzemni vody) a dobrou kvalitou, ktera je
zabezpecena existenci jilovitého stropniho izolatoru, jenz
znemoznuje pranik antropogenniho znecisténi do této
zvodné.

Podzemni vody tohoto obéhu se nachazeji predevsim

v jizni ¢asti brnénské aglomerace pod kvartérnimi sedi-
menty vazanymi na vodni toky a jsou doplfiovany v okrajo-
vych Castech struktury s doposud nevyjasnénymi vazbami
na horniny Moravského krasu.

Navzdory vysoké kvalité je tato zvoden doposud v pro-
storu Brna stale vyuzivana prevaziné jako voda uzitkova Ci
technologicka, pouze 3 ze 16 jejich opravnénych odbéra-
tell ji vyuZivaji i jako pitnou. Na tuto zvoden jsou vazana

i pitka v prostoru Starych Cernovic a Brnénskych Ivanovic,
jejichz rozsifeni by bylo pFfinosné i v dalSich oblastech
jizni ¢asti mésta Brna.

Jakost vody Svratky a Svitavy je zavisla na zdrojich zne-
¢isténi v povodi nad Brnem, kde i pfes rGzna realizovana
opatreni stale pretrvavaji problémy s drobnymi zdroji
znecisténi, komunalnim znecisténim na malo vodnych
pfitocich a se zdrojem fosforu a Zivin obecné.

U drobnych vodnich tokl na ploSe mésta Brna pretrvava
lokalni znegisténi splaSkovymi odpadnimi vodami. Po re-
konstrukci a dostavbé kmenovych stok a realizaci retenc-
ni nadrZze Jeneweinova se da oviem ocekavat zlep$eni
Cistoty vody ve Svitavé i Svratce.

PRIRODNi POMERY
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ZASAKOVANI VOD
RIZIKOVE OBLASTI ZASAKOVANI

NEREALIZOVATELNE

% Oblasti neogennich jili vychazejici na povrch terénu.
Neogenni jily predstavuji z hydrogeologického hlediska
pro vodu prakticky nepropustné prostredi.

NEVHODNE
Sprase a sprasové hliny v nadloZi neogennich jili
a krystalickych hornin. Horninové prostfedi pojme
jen velmi malé mnoZzstvi zasakovanych vod, pokud
neni mozno propojit vsakovaci jimku s propustnéjSimi
klastickymi polohami.

~—— PODMINECNE VHODNE
Oblasti sprasi a sprasSovych hlin v nadlozi fluvialnich
piscitych $térku terasovych stupnl. Zasakovani do
sprasovych sedimenti je obecné obtizné, jejich
propustnost je nizka, pri¢emz pri zvodnéni téchto
dale snizuje.
VHODNE

vvvvvv

v podloZi povodiiovych hlin a deluvio-fluvidlni sedimenty.
VHODNE

Deluvialni a eluvialni hlinitopisCité a kamenité sedimenty
v nadloZi krystalickych hornin, vapenct a slepencd.
Zasakovani srazkovych vod v téchto oblastech je mozné,
pri€emz propustnost horninového prostredi je obecné
dobré, pouze lokalné v mistech vyskytu jilovitohlinitych
pokryvl zhorsena.

A Uzemi, ve kterém existuje moznost ohroZeni hlubsiho
horizontu podzemnich vod (artéskych, resp. neogennich
vod).

B oblasti a arealy, ve kterych jiZ byla prokazana kontaminace
horninového prostredi a podzemnich vod.(Dotace vétsiho
mnoZstvi zasakovanych vod by mohla zpusobit dalsi
rozsifeni kontaminace).

C oblasti v minulosti vyznamné antropogenné vyuzivané,
ve kterych je mozné predpokladat potencialni zdroj
staré ekologické zatéze (velké primyslové podniky,
opravarenské zavody, CS PHM, chemické &istirny atd).

E oblasti skiadek odpadu provozovanych v soucasné dobé
i v minulosti.

F Oblasti, ve kterych byly zjistény projevy svahové nestability,
pripadné i sesuvy pld nebo oblasti vyznacujici se
morfologicky naroénym terénem.

G Oblasti, ve kterych jsou legislativné stanovena ochranna
pasma vodnich zdrojl apod.

PRIRODNi POMERY
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PROTIPOVODNOVA OCHRANA

ZAPLAVOVE UZEMI

Zaplavové Gzemi feky je stanoveno vypoctem pro Q100
(pro Svratku pritok 395 m3s™ s prevy$enim 0,3 m, pro
Svitavu Uroven pritoku Q100 = 180 m®s™ s prevySenim
0,5 m) neovlivnény nadriemi v povodi.

AKTIVNi ZONA ZAPLAVOVEHO UZEMIi

Aktivni z6na zaplavového Uzemi je administrativné stano-
vena Cast zaplavového Uzemi, ve které jsou dle §67 zako-
na €. 254/2001 Sb., o vodach, v platném znéni, stanoveny
omezujici podminky pro jeji vyuZiti. V aktivni zéné se
napriklad nesmi umist’ovat stavby s vyjimkou vodnich dél
a nezbytnych staveb dopravni a technické infrastruktury,
skladovat odplavitelny material, zfizovat oploceni a jiné
podobné prekazky.

RIZENY ROZLIV

Plocha rozlivu po realizaci protipovodnovych opatreni
(PPO). Systematicka realizace PPO v8ak doposud
neprobéhla a neprobiha. Do roku 2014 bylo zrealizovano
protipovodnové opatreni ve formé hraze a zdi o délce
1032 m, coz je 2,67 % z celkové planované délky

39 075 m.

Pal€ivym problémem je protipovodfiova ochrana mésta.
Ackoliv byla stanovena zaplavova tUzemi pro rozliv vod na
¢etnych drobnych i hlavnich vodnich tocich (Svratka, Svi-
tava, Leskava, Ri¢ka, Jehnicky potok, Ponavka, Ivanovicky
potok, Medlanecky potok a Moravansky potok), systema-
ticka realizace protipovodinovych opatfeni doposud ne-
probéhla. V oblasti soutoku Svratky a Svitavy je rozsahlé
zaplavové Gzemi, které brani rozvoji v této Casti mésta

a je zdrojem potencialniho ohroZeni obyvatel. Pro Uplnost
vy¢tu moziného ohrozeni je nutné zminit i riziko zvlast-

ni povodné zplisobené havérii na Virské nebo Brnénské
prehradé.

Navrhovym pritokem pro protipovodnovou ochranu
zastavby je stolety prutok, v pripadé Svratky stolety pri-
tok bez uvazeni transformace vlivem Virské a Brnénské
prehradni nadrze.

Navrh protipovodnové ochrany Brna je koncipovan tak, ze
po realizaci celého jejiho systému na Gzemi mésta bude
fungovat nezavisle na zemi souvisejicim a svymi dusledky
nezhorsi pribéh povodné v oblastech leZicich jizné od
Brna po toku reky Svratky.

PRIRODNi POMERY
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VYVOJ MESTA BRNA A ZELEZNICNiHO UZLU

Nynéjsi Staré Brno vzniklo kolem roku 1000 pfi brodu pres 1839

reku Svratku jako osada, ktera dala méstu jméno. V roce a7

1243 udélil Vaclav I. Brnu prvni méstské privilegium a Brno %\é

tak bylo zarazeno mezi kralovskd mésta. V dobé rozkvétu at .

ve 14. stoleti se za méstskymi hradbami nachéazelo asi 1000 N 7&;@% . P /}{L .

domu a 11 000 obyvatel. V 17. stoleti se mésto stalo nedo- ’\i&‘;%‘f \;\& Mmf

bytnou pevnosti vaubanovského stylu - odolalo obléhani Yoz ;/\\\ \/K&X’M
"1 ¢ 2

Svédskou armadou v letech 1643 a 1645 i pruskymi vojsky ) ﬁl‘\\ %

v roce 1742. Priimysl se zde zacal rozvijet jiz od roku 1763, \\"V‘V!,? \g\\

kdy byla zaloZena prvni textilni manufaktura. » “\‘éa‘ N

po A || al,
Roku 1839 byla zahajena Zelezniéni doprava na trati Videf - \ Z""‘LJJ//‘ L i

A

Breclav - Brno provozovana spole¢nosti c. k. Severni draha = / Cﬂ“&\ R \
cisare Ferdinanda (k. k. Kaiser Ferdinands-Nordbahn - / 3{ S <

KFNB). Tato trat” byla v roce 1869 prodlouzena pres Prerov, .
Olomouc a Bohumin az do Krakova. Nadrazi bylo vybudova-

no v tésné blizkosti vnitfnich hradeb v misté pred tehdejsi
Ferdinandovou branou.

UZ v roce 1843 se zacalo uvaZovat o vystavbé trati z Brna

do Ceské Treboveé, které by umoznilo spojeni mezi Brnem

a Prahou. Prodlouzeni koleji a napojeni Severni statni drahy
(k. k. Nordliche Staatsbahn - NStB; od roku 1855 Rakouska
spoleénost statni drahy - k. k. dsterreichische Staatseisen-
bahn-Gesellschaft — StEG) na nadrazi KFNB vSak zabranova-
la vypravni budova. Obé konkurenéni spole€nosti se proto
dohodly na stavbé prljezdného dvojnadraZi se spolecnou
vypravni budovou s vlastnim zazemim kazdé z nich v bo¢-
nich kridlech.

V roce 1864 bylo dokonéeno bourani méstského opevnéni,
na jehoz misté Brno postupné ziskavalo prvni parkové plo-
chy (pozdéji nahrazeny okruZni tfidou). JiZ od druhé polovi-
ny 19. stoleti méla predevsim jizni oblast mésta primyslovy
charakter, podporovany vystavbou Zeleznice s rozsahlym
odstavnym nadrazim situovanym v blizkosti feky Svratky. Na
vodni toky byla vazana vétsina primyslovych areall zabyva-
jicich se predevsim textilni a strojirenskou vyrobou.

K hlavnimu osobnimu nadrazi (hornimu) byly postupné pfi-
vedeny traté od Ceské Treboveé (1851) a od Prerova (1869).
Trat” od Strelic byla zfizena roku 1856 StEG a koncila na dol-
nim (tzv. rosickém) nadraZzi. Teprve roku 1870 byla vystavéna
spojka mezi dolnim a hornim nadrazim. Trat” od Ti$nova byla
postavena v roce 1885 se zausténim do horniho nadrazi.
Trat” Veseli nad Moravou - Brno (vlarska) byla vybudovana

v roce 1888.

V posledni ¢tvrtiné 19. stoleti bylo nové vystavéné méstské
divadlo jako viibec prvni v Evropé plné elektricky osvétleno,
bylo zaloZeno prvni éeské knihkupectvi a Ceska vysoka $ko-
la technicka v Brné. V letech 1896-1916 probéhla rozséahla
asanace historického jadra, pfi niz bylo zboreno 238 dom.

V roce 1906 byla zestatnéna spole¢nost KFNB a tfi roky po
té i StEG. Po rozpadu Rakouska-Uherska v roce 1918 a usta-
veni samostatné Ceskoslovenské republiky byly zformovany
i nové Ceskoslovenské statni drahy.

HISTORICKY ODKAZ
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Pfipojenim dvou sousednich mést (Kralova Pole a Husovic)
a 21 dalsich obci vzniklo v roce 1919 tzv. Velké Brno o rozlo-
ze 12 379 hektara.

V roce 1930 byla postavena proslula funkcionalisticka Vila
Tugendhat a v letech 1936-1940 brnénskéa prfehrada.

Dal$i zdméry na zménu koncepce Zeleznice v Brné pricha-
zely postupné v letech 1924 (soutéz na regulaci vnitfniho
mésta), 1926 (soutéz na regulacni plan mésta) a 1933 (sou-
téZ na dopravné komunikaéni plan).

V letech 1944-1945 se Brno stalo ter¢em nékolika ame-
rickych a sovétskych néletl, které vedle bytového fondu
vyrazné poskodily i primyslové ¢tvrti na jihu a jihovychodé
mésta.

S nastupem komunistického rezimu po roce 1948 doslo

k centralizaci a nasledné téz k utlumu prdmyslové vyroby.
V dusledku spravni reformy ztratilo Brno v roce 1949 status
statutarniho mésta a hlavnino mésta Moravy a Slezska. Toto
marginalni postaveni bylo ¢aste¢né kompenzovéano v polo-
viné padesatych let, kdy doslo k obnoveni predvaleé¢né ve-
letrzni a vystavni tradice. Nova, politicky vyznamna identita
Brna jako .mésta mezinarodnich veletrnG™ vyustila v nékolik
vyznamnych stavebnich akci.

Koncem padesatych let byl v této souvislosti zbudovan

také novy podchod pro cestujici pod hlavnim nadraZim

a IV. nastupisté. Velké nakladové sefad’ovaci nadraZi v Brné
Malomeéficich, jehoz vystavba byla zahajena tésné pred val-
kou, bylo uvedeno do provozu v roce 1954 a dokonceno az
v poloviné Sedesatych let. V roce 1953 byla vystavéna nova
trat’ do TiSnova, v roce 1970 byl zprovoznén nové vybudo-
vany pratah pro nakladni vlaky. Realizace kontejnerového
prekladisté v Hornich Herspicich byla ukonéena v roce 1975.

V letech 1952, 1957, 1968 a 1982 byly vytvareny smérné
Uuzemni plany mésta Brna, které opakované ukotvovaly
umisténi hlavniho nadrazi v tzv. odsunuté poloze, a to bud’
ve varianté podél ulice Opusténa, nebo v prostoru dolniho
nadrazi. Myslenka rekonstrukce osobniho nadrazi ve stava-
jici poloze se do Uzemnich plénu pres opakované diskuze
nikdy neprosadila.

Od roku 1990 se Brno stalo sidlem vyznamnych instituci

s celostatni pisobnosti (Ustavni soud CR, Nejvyssi soud CR,
Nejvy$si spravni soud CR, Ufad pro ochranu hospodarské
soutéZe, Urad Verejného ochrance prav). V roce 1994 byl
zpracovan dosud posledni platny tzemni plan mésta Brna,
v némz se pocita s umisténim hlavniho nadraZi v odsunuté
poloze.

Po roce 2000 dochazi k revitalizaci nékterych pavodné
pramyslovych oblasti, kde vznikaji zony pro potreby obcho-
du, bydleni, sluzeb a kultury (typickym prikladem je nakupni
centrum Galerie Vankovka s pfilehlym objektem umélecké
Adam Gallery mezi ulicemi Uzka, Plotni a Trnita).
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PAMATKOVA OCHRANA

V hodnoceni brnénského zelezni¢niho uzlu z pohledu
pamatkové péce se profiluji tfi komplexy:

1. reprezentativni vypravni budova s ostrovnimi nastupisti,
véetné IV. nastupisté ukonéeného vodarnou a zaoblené
narozni objekty po stranach podjezdu mezi ulicemi Kre-
nové a Nadrazni

2. mostni objekty ulic KFenova (Nadrazni), Uzka (Hybeso-
va) a Opusténa (KFidlovicka) spolu s viaduktem pres feku
Svratku, dva oblouky vjezdu do uhelného dvora z ulice
Uhelna a pozUstatky viaduktu ve sméru na Ceskou Trebo-
vou (ulice Vlhka)

3. soubor staveb nakladniho a uhelného nadrazi z reziného
cihelného zdiva se stavédlovymi véZemi (skladi$té zvané
Mala Amerika, stavédla 4 a 5, kruhova remiza s vodarnou,
tFi naspy kusych koleji s ukoncovacimi zdmi a dva objekty
mostniho obvodu)

PAMATKOVE ZONY A REZERVACE

Méstska pamatkova rezervace ma 797 budov a z toho ma
475 objektl charakter kulturni pamatky.

PLOCHY A SOUBORY ZAPSANE V USTREDNIM SEZNAMU
KULTURNICH PAMATEK

Jednd se o plochy kulturnich pamatek vétsiho uzemniho
rozsahu, jako jsou napriklad plochy park(, hibitovi

a vétsich areald, které je ucelné sledovat jako specifickou
kategorii.

OBJEKTY A SOUBORY ZAPSANE V USTREDNIM SEZNAMU
KULTURNICH PAMATEK

OCHRANNE PASMO MESTSKE PAMATKOVE REZERVACE
Sirsim uzemim zasluhujicim si usmérfiovani dal$iho
rozvoje je vyhlaSené a stanovené Ochranné pasmo
Méstské pamatkové rezervace Brno.

1 VYPRAVNi BUDOVA

Vypravni budova byla
postavena v roce 1848
podle projektu architek-
ta Antonina Jiinglinga.
Dvé dvoupatrové stavby
slouZici statni draze a spole¢nosti KFNB spojoval patrovy
stfedni objekt s hodinovou vézi provedeny v kombina-

ci neoklasicistnich a neorenesancnich prvkd. V dalsich
letech néasledovaly etapy postupného rozsifovani pristav-
bami, jez byly zavr§eny oboustrannym prodlouzenim pat-
rovymi kridly a stavbou vysokého predsazeného vestibulu
se dvéma hodinovymi véZemi, ktery nahradil pGvodni nizsi
stfedni ¢ast. Fasady byly sjednoceny bohatou $tukovou
vyzdobou propojujici pozdni historismy a secesi. Projekt
architektl Franze Uhma a Johanna Oehma realizoval

v letech 1093-1904 stavitel Josef Nebehosteny. Béhem
naletu za druhé svétové valky byla prava hodinova véz na
uli¢ni strané znicena, aniz by byla nasledné obnovena.

V letech 1984-1989 byl objekt rekonstruovan.
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2 MOSTNi OBJEKTY

Specifikem brnénské-
ho zelezni¢niho uzlu
je soubor mostnich
staveb z jednotlivych
etap rozsirovani kolejisté.

Viadukt postaveny v roce 1838 dnes mizZeme vidét jako
jeden celek uZ jen na dobovych vyobrazenich prijezdu
prvniho vlaku do Brna, fyzicky v§ak stale existuje. Vedeni
trati do Brna pres udoli feky Svratky po viaduktu bylo
motivovano nejen obavami pred moznymi povodnémi,
ale také snahou o zabrani mensiho Uzemi nez by vyzado-
valy Zelezniéni naspy. Zdény cihelny most s kamennymi
kvadry o celkové délce 637 m sestaval z péti obloukU pres
reku Svratku, dale z vlastniho viaduktu o 72 eliptickych
klenbach a dalSich tfi segmentovych obloukl pres silnici
a nahon. V roce 1869 byl viadukt rozsiren pristavbou
kamenného mostu pro druhou kolej. Prostor potfebny

k dal$imu rozsifovani nadraZi vedl v devadesatych letech
19. stoleti k zasypani viaduktu. Viditelné zistaly tfi eliptic-
ké oblouky v ulicich Kridlovicka a Opus$téna, pod kterymi
prochazi silnice a kolej Zelezniéni vlecky, a pét segmen-
tovych obloukl pres feku Svratku na kamennych pilifich
na zapadni strané mostu. Z vychodni strany jsou dalsi dvé
koleje nad fekou vedeny po Zelezném mosté. Pfrechod
mezi oblouky viaduktu nad komunikaci a naspem tvori
Zelezny ¢tyrkolejny most neseny dvéma radami litinovych
sloupli, postaveny spolu s uhelnym nadrazim. DalSich
patnact cihelnych obloukd viaduktu je viditelnych v zadni
¢asti suterénu skladisté VI a VI, zvané Mala Amerika.

Po kratkém kamenném viaduktu se Sesti segmentovymi
oblouky byly v roce 1848 vedeny kusé koleje z osobniho
nadrazi do vytopny statni drahy a trat” smérujici oblou-
kem k Ceské Treboveé. V roce 1869 byl viadukt rozsiten

na strané ulice Nadrazni rovhobé&znym mostem s oce-
lovymi nytovanymi nosniky nesenymi litinovymi sloupy.
Statni draha soucasné rozsirila vypravni budovu patrovou
pristavbou restaurace se zaoblenym nérozim suterénu.
Na protilehlé strané podjezdu vyvazil celkovou kompozici
vySkové a ¢lenénim fasady identicky objekt, ke kterému
byl po celé délce mostu prodlouZen pfistfeSek s proskle-
nou sténou. PristfeSek je dnes snesen.

Vychodnim smérem od ulice Vlhké je zachovano dvacet
segmentovych obloukl dvoukolejného cihelného viaduktu
s kamennym licem klenby trati Brno - Ceska Trebova. Via-
dukt dlouhy 354 m se &tyficeti oblouky je ¢aste¢né skryt
v naspu, nékteré viditelné oblouky jsou otevrené, ¢ast
zazdéna nebo vyuzivana jako garaze.

Z roku 1895 pochaézi Zelezni¢ni ocelovy most tvoreny
Fadou nytovanych p¥ihradovych nosniki nad ulici Uzka
v sousedstvi skladi$té Mala Amerika. Po samostatném
ocelovém mostu je soubéiné vedena podél zapadni

MOBA

podélné strany skladi$té (po stfese jeho predsazeného
suterénu) cesta k prostordim jeho prvniho nadzemniho
podlazi.

Pro pfijezd do uhelného dvora z ulice Uhelna slouzily dva
mostni oblouky postavené v roce 1889 jako prvni Zelez-
niéni most z prostého betonu podle navrhu stavebniho
reditele KFNB Wilhelma Asta a vrchniho inZenyra Kralika.

3 SOUBOR STAVEB Z REZ- [
NEHO CIHELNEHO ZDIVA E

Nakladové nadrazi bylo
po zasypani viaduktu ®
a roz§iteni koleji§té umis- 55
téno ve vyvysené poloze,

kterd umoznila originalni FeSeni provozu i budov. Vlaky

umistény v drovni okolniho terénu, dole. Tato organizace
provozu dala v roce 1897 vzniknout v tehdejsi dobé -

z hlediska stavebni technologie a dispozi¢niho reseni -
moderni a originalni budové skladisté KFNB zvaného Mala
Amerika. Podlouhl tfipodlaZni stavba se jevi od drahy
jako patrova. K obéma podélnym stranadm v trovni stfed-
niho podlaZi vedly koleje. Ze strany prednadrazi je podlaZi
suterénu, ke kterému se vjizdi z Urovné ulice, predsazeno.
Po jeho strese probiha prFijezdovéa cesta pres spojovaci
most (kolej je snesena). Jednotlivé skladovaci prostory
byly propojeny vytahy a skluzy.

Ve stejné stavebni etapé byly podle typizovanych projektu
realizovany dvé stavédlové véze €. 4 a 5 s hrazdénym pat-
rem. Tyto stavby jsou unikatni nejen svym umisténim nad
kamennou vyzdivkou naspu kolejisté ve vyvySené poloze,
ale jsou i jedinym autentickym dokladem danych typud na
celé trati KFNB.

Uhelné nadrazi z devadesatych let 19. stoleti slouZilo
nejen samotné parostrojni Zeleznici, ale také jako misto
skladovani a prodeje uhli. Kruhova vytopna s tocnici

a vodarnou, neotrele zasazené do vysokého naspu, byly
pobocnou vytopnou KFNB. U remizy se vétvily tfi vysoké
naspy, ve kterych byly po stranach zasazeny betonové
stény vysypek. Dva dvoukolejné a jeden trikolejny nasep
ukoncovaly kolmé zdi, prolomené segmentové ukonce-
nymi dvermi, jejichz pocet odpovidal poctu koleji. Tzv.
uhelny dvar, do kterého se vjizdélo povozy dvéma oblouky
z ulice Uhelné, byl pronajiman obchodnikdm.
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HISTORIE VODNICH TOKU V UZEMi

Soutok Svratky a Svitavy doprovéazely v oblasti pod Petro-
vem rozsahlé baziny, které uz od zalozeni mésta Brna na
vyvy$enych mistech pfi okrajich niv do jisté miry ome-
zovaly nakladani s timto tzemim, na druhou stranu ale
poskytovaly vznikajicimu méstu pFirozenou protipovodro-
vou ochranu.

Ve 13. stoleti, kdy voda jiz nestacila pokryt potfeby mésta
(obrana, pozary, mlyny, sladovny, 1azné...), byly vybu-
dovany Fi¢ni ndhony s vyuZitim vyschlych ramen obou
rek a koryta ricky Ponavky. Vznikl tak Svitavsky a Svra-
tecky ndhon. Ten se od plvodniho koryta reky odklanél
u Kamenného Mlyna v Pisarkach, pokracoval pres Staré
Brno podél jiznich hradeb smérem k vychodnim pred-
méstim. Dnes jeho tok mGZeme vysledovat snad jen diky
vymluvnym nazviim ulic jako je Rybarska, Jirchare nebo
Vodni. Napfriklad pravé ve zmifnované Vodni ulici leZely od
pradavna lazné, kterymi bylo mésto Brno znamé, a také
odtud vedl historicky vodovod, ktery pres Petrov rozva-
dél vodu déle do kasen na Zelném trhu a Dominikanském
nameésti. Lazné si v této oblasti své misto uhajily dodnes,
historicky vodovod uz nikoli.

V druhé poloviné 19. stoleti se bazZinaté plochy zacaly po-
stupné rozsahle meliorovat, v dlsledku ¢ehoZ doslo i ke
stavebnimu rozmachu a okoli soutoku Ponéavky, Svratec-
kého a Svitavského kanalu jiz bylo de facto zcela zasta-
véno. Kanaly mezi zastavbou kolem Dornychu a Kfenové
vytvarely romanticka zakouti, kterym se zde rikalo ~Malé
Benatky™. | po téch dnes uz ale zlstaly jen nazvy ulic jako
napriklad Mlynska.

Béhem 19. a 20. stoleti voda postupné z mésta mizi.
Svratka a Svitava jsou nepochybné i v dusledku privedeni
Zeleznice a industrializace pfilehlych ¢asti regulovany,
jejich toky napfimovany. Vzdaluji se centru, jejich soutok
je odsunut za mésto. Svratecky nahon je zasypén a z Po-
navky se stava podzemni stoka.

Dulezitost rfeky pro Brno tak dnes mizeme Cist jiZ jen

z onéch zminovanych mistnich nazvl, Svratka ani Svitava
nemaji pfistupnéa nabrezi, kteréa by je propojila s okolnim
méstem, jsou spiSe bariérami. V pfipadé vétsich privall
se voda v narovnanych zpevnénych korytech tokd nema
kam rozlévat, odtéka rychleji a s vétsi silou. A tak posledni
a ponékud nest’astnou pripominkou jejich naturelu je az
sledovani jejich rozlivu pfi povodnich.
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BRNENSKE BENATKY

2 - o

zatrubnovani na Cejlu

okoli Krenové

Vodni Ponavka
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SOUTEZE A REGULACNI PLANY

PRVNi REGULACNI PLANY MESTA BRNA

Pocatecni pokusy o regulaci mésta Brna spadaji do prvni
¢tvrtiny 19. stoleti a souvisi s celoevropskym trendem
transformace méstského opevnéni. Jiz v roce 1810 byl
vypracovan navrh na Gpravu prochéazek kolem mésta

a navrh na vyuziti plvodnich fortifikacnich ploch. Prvni
plany k rozsifeni vnitfniho mésta predlozil v roce 1845
zemsky stavebni feditel Josef Esch. DaleZitym meznikem
v urbanistickém vyvoji Brna se stalo jeho administrativ-
ni roz§ifeni. Z rozhodnuti cisarfe FrantiSka Josefa I. bylo
v roce 1850 k méstu pripojeno 27 predmésti brnénského
policejniho obvodu. Poté, co cisar schvalil, Ze Brno ne-
bude nadéle uzavienym vojenskym méstem a Ze pevnosti
zlstane pouze hrad Spilberk, byla sestavena regulaéni
komise (1853).

V Sedesatych letech 19. stoleti se zacala formovat urba-
nisticka podoba mésta, kde prevliadalo némecké a né-
mecko-Zidovské obyvatelstvo a které se stalo vyznamnym
pramyslovym centrem Rakouska-Uherska. Trebaze v dané
dobé jiz existovalo nékolik regula¢nich plana, byla v roce
1861 vypsana soutéz na projekt rozsireni mésta, ktera
zadavala zejména zachovani verejné promenady na kolisti,
zajisténi ploch pro vojenské tGcely a uréeni mist pro stav-
by divadla, univerzity a knihovny. Prvni cena byla udélena
autorské dvojici z Brna, Moritzi Kellnerovi von Briinnheim
a Franzi Neubauerovi, druhou cenu obdrzel Josef Arnold.
Autofi ocenénych navrha byli nasledné povéreni zpra-
covanim tzv. kombinovaného planu, ktery vSak verejnost
z ddvodu vyrazné redukce zelené ostfe odmitla. Vytvoreni
definitivniho planu bylo svéfeno Franzi Neubauerovi, ktery
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Eugen Fassbender, Urbs Bruna, Viden 1901. Prvni cena
v mezinarodni soutézi na projekt regulacniho planu

zemského hlavniho mésta Brna

jej predlozil v roce 1863. Po vzoru Vidné tak byla zahajena
vystavba brnénské okruzni tridy.

V roce 1901 byla méstskou radou vypsana mezinarodni
soutéz na regulaéni plan Brna. Ocenéné navrhy odpovi-
daji soudobym evropskym urbanistickym teoriim. Prvni
cena byla v lednu 1902 udélena projektu Urbs Bruna
Eugena Fassbendera, ktery mésto rozdélil do ¢tvrti se
samostatnymi lokalnimi centry, druhé misto obsadil navrh
Entwicklung Karla Mayredera, jenz se soustredil na reseni
obvodovych komunikaci a zd(irazrnoval radialni osnovu
mésta. Treti cenu ziskal projekt Bunte Vigel predlozeny
zadkem Camila Sitteho Josefem Stiibbenem, se zajimavym
reSenim decentralizace mésta soustfedénym na vytvareni
naméstnich prostord.

DISKUSE O POLOZE BRNENSKEHO HLAVNiHO NADRAZi

Poloha nadrazi pri méstskych hradbach na dnesni Na-
drazni ulici byla schvalena zastupitelstvem mésta v roce
1837. Uvazovano bylo rovnéz umisténi nadrazi na brehu
reky Svratky v mistech dnesni ulice Kridlovicka nebo na
Uzemi zahrady textilniho podnikatele Karla rytife von
Offermann v ulici Trnita. Silnymi argumenty pro volbu
soucasné polohy se stala jednak vystavba nadrazi v neza-
plavové oblasti (coZ nesplfiovalo ani jedno z obou dalSich
proponovanych Gzemi), jednak posileni komercnich akti-
vit ve frekventované casti mésta.

Historie brnénského Zelezni¢niho uzlu zahrnuje obdo-

bi témér dvou stoleti. Prvni Zelezni¢ni trat’ s parnim
provozem v kontinentéalni Evropé, ktera spojovala Brno

s Vidni, byla vybudovana spole¢nosti Severni dréha cisare
Ferdinanda v roce 1839. Brnénské nadrazi bylo v poradi
tretim nejvétsim v Habsburské monarchii. Za deset let
byla spole€nosti Severni statni draha do Brna privedena
také trat’ vedouci pres Ceskou Trebovou do Prahy, ktera
byla do mésta zausténa jiznéji nez draha konkurenéni
spolec¢nosti. Tehdy bylo plivodni nadraZi prebudovano

na neoklasicistni dvojnadrazi, které tvorily dvé vypravni
budovy se spoleénym Ustfednim vestibulem, ktery byl

v letech 1903-1904 prestavén na velkou stfedni halu s ho-
dinovymi véZemi po stranach.

Téma prelozeni hlavniho osobniho nadrazi zacalo byt
poprvé diskutovano jiz v padesatych letech 19. stoleti,
kdy se objevily vyhrady, Ze Zelezni¢ni komplex zabranuje
rozvoji mésta v jiznim sméru a Ze exhalace z parnich loko-
motiv zplUsobuji znecisténi stfedu mésta.

DVACATA A TRICATA LETA: PRELOZENA POLOHA POPRVE

Brno se po roce 1918 v ramci nové ustaveného Ceskoslo-
venska stalo hlavnim méstem zemé& Moravskoslezské. Ve

vyvoji mezivale€ného Ceskoslovenského urbanismu sehral
vyznamnou roli zdejsi méstsky stavebni Garad, v némz byla
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zaméstnéana rada vynikajicich osobnosti. Prvnim architek-
tem mésta Brna byl jmenovan Jindfich Kumpost (1920-
1925), jehoz pro néasledujici ¢tyrleté obdobi vystFidal jeho
dlouholety blizky spolupracovnik Bohuslav Fuchs. Prislus-
nici brnénské urbanistické Skoly vychéazeli z predpokla-
du, Ze mésto nelze Uspésné a vyvazené projektovat bez
§irSich sidelnich, dopravnich, socialnich, hospodéarskych
a pfirodnich souvislosti.

V dlsledku ponékud prekotného rozvoje stavebni ¢innosti
ve dvacatych letech nastala potreba jeji koordinace.
Poradni regulac¢ni sbor pro Velké Brno (jeZz vzniklo v roce
1919 pripojenim prilehlych mést, Kralova Pole a Husovic,
a 21 predméstskych obci) proto v roce 1924 vypsal ideo-
vou soutéZ na regulaci vnitfnino mésta, kterd méla resit
predevsim komunikaéni otazky. Celkem bylo prihlaseno
osm projektd, pricemz byly udéleny pouze dvé treti ceny
(projekty s heslem Stred republiky Maxe Urbana a Aloise
Kubicka a Oja Vinzenze Baiera) a tfi navrhy byly zakoupeny
méstem (heslo Komunikacni prstenec, Kolovrat, City |).
SoutéZ neprinesla ocekavané vysledky predevsim proto,
Ze ucastnici neméli dost odvahy resit Zelezni¢ni otazku -
vSechny projekty se drzely schématu Upravy nadrazi
vypracovaného Zelezni¢ni spravou, které bylo soucasti
soutéZnich podminek. Tato soutéz, ktera se méla stat
~prapravou k vypsani soutéZe na celkovy regulacni plan
mésta", vak presto znamenala jisty zlom: projekt s hes-
lem Stred republiky totiz poprvé posunul hlavni osobni
nadrazi na jih, aby tak vznikl ,veliky kruh™ pro rozsifeni
vnitfniho mésta. Soucasné se zacalo dislednéji operovat
s my$lenkou uvedenou v jeho technické zpravé, a sice

Ze ,generelni zastavovaci plan celého tuzemi Brna nutno
nezbytné resiti soucasné s otdzkou brnénského nadraZi
a rekonstrukci Zeleznicni sité v Sir§im okoli™, ktera v sou-
téZich na feSeni brnénského osobniho nadraZi rezonuje
dodnes.

Nasledovala detailné pripravena soutéz na ziskani ge-
neralniho zastavovaciho planu celého mésta s okolim

z let 1926-1927, ktera se primarné soustredila na feseni
Zelezni¢ni dopravy v obvodu Velkého Brna i v pfilehlych
obcich, vénovala se méstské hromadné dopravé a dalkové
komunikacni siti a definovala prostory pro novou obytnou
i vefejnou zastavbu. V ramci soutéze bylo predlozeno
celkem ¢trnact navrhi a ani tentokrat nebyla udélena
prvni cena. Porota sestavajici ze tfi sekci (Zelezni¢ni,
komunikacni a zastavovaci) urcila pofadi projektl takto:
druhou cenu ziskal projekt s heslem Tangenta (Bohuslav
Fuchs, Josef Penaz, Frantisek Sklenar), treti cenu obdrzel
projekt s heslem 71.55 (Miroslav Kopfiva, Bartolomé&j Mraz)
a dvé ¢tvrté ceny byly udéleny projektiim s heslem Rozvoj
(JindFich Kumpost) a Pax (Adolf Liebscher, Arnost Mazac).
Projekt Tangenta na zakladé srovnani ekonomickych
dopadu rekonstrukce osobniho nadrazi ve stavajici poloze
s polohu odsunutou dokazoval nutnost jeho prelozeni asi
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Bohuslav Fuchs, Josef Penaz, FrantiSek Sklenar, Tangenta,
Brno, 1926-1927. A) Regulace pfi rekonstrukci osobni-

ho nadrazi ve stavajici poloze; B) Regulace pfri prelozeni
osobniho néadrazi. Druha cena ve verejné soutézi na regu-
laéni plan mésta Brna

600 m jiznim smérem v predpoli dolniho (tzv. rosického)
nadrazi. Podél nové nadrazni tfidy, ktera tvofila tangentu
jednak novému nadrazZi, jednak starému méstu, které
zUstalo takrka beze zmény, byla na pravidelném ctver-
covém rastru navriena nova ¢tvrt’. Reseni bylo zaloZeno
na predpokladu, Ze rostouci Brno potrebuje rozsirené
centrum pro sidla verejnych a kulturnich instituci, obcho-
dl a pramyslovych podnik. Diky své komplexni koncepci
opirajici se o odborna a védecka kritéria je navrh vyznam-
ny zejména z hlediska metodologie a teorie urbanismu.
Podobé jako projekt Tagenta pocitaly i dal§i ocenéné

a méstem zakoupené navrhy s presunem hlavniho osobni-
ho nadrazi.

V roce 1929 predstavilo ministerstvo Zeleznic zastupcim
mésta smérnice pro reseni Zelezni¢niho projektu, které
vychazely z vysledk( soutéZe z roku 1927. Prislibilo pfi
tom, Ze projekt bude doprfedu dohodnut s méstem, aby
naplioval jeho regulaéni i komunikaéni naroky. Mésto se
v letech 1931 a 1932 snazilo v této véci uzavfit dohodu,
aviak bezvysledng. Reditelstvi statnich drah v mezi¢a-

se vypracovalo vlastni navrh tzv. dredniho Zelezni¢niho
schématu, podle néhoZ bylo nové osobni nadrazi situova-
no severozapadné od nadrazi rosického. Hlavni nakladové
nadrazi bylo umisténo mezi novym a rosickym nadrazim
na obou brezich rfeky Svratky. Poradaci nadrazi bylo navr-
Zeno podél trati Brno - Breclav mezi stanice Horni Her-
$pice a Modrice. Regulacni poradni sbor se ke schématu

e[r|n]o]

HISTORICKY ODKAZ

41



MOBA

vyjadril nesouhlasné, nebot’ mésto jiz mezitim zacalo do
celkového regulaéniho planu zapracovavat poznatky ze
soutéze z roku 1927. Fakticky tedy doslo k tomu, Ze mésto
a ministerstvo rozpracovavaly dva rozdilné navrhy, coz
mimo jiné vedlo k vyhlaseni nové soutéZe v roce 1933.

Jako podklad pro FeSeni Zelezni¢ni otazky této soutéze
na dopravné-komunikacni plan, jakoz i na ziskani namétu
pro sestaveni hospodarského planu mésta Brna poslouzily
projekty Tangenta a 11.55 ze soutéze predchozi, z nichz
bylo prevzato situovani jednotlivych nadrazi a vedeni
hlavnich trati a podle jejichz principu bylo zpracovano

i nové Zelezni¢ni schéma ministerstva Zeleznic a naért
zastavovaciho komunikaéniho planu mésta. Vedle samot-
ného navrhu méli soutézici predlozit i etapizaci véetné
predpokladaného rozpoctu na realizaci jednotlivych fazi,
tedy investi¢ni program.

Stejné jako v pfedchozich dvou soutézich nebyla ani

v tomto pripadé udélena prvni cena. Druhou cenu ziskal
navrh Bohuslava Fuchse, Jindficha Kumposta a Frantis-
ka Sklenare. Autori opustili reSeni zakotvené v irednim
Zelezni¢nim schématu (pro které nicméné zpracovali
rozpracovali ve tfech dalSich alternativach: B) ponechani
nadrazi priblizné ve stavajici poloze s rozsifenim o nova
nastupisté, C) umisténi nadrazi v prostoru dolniho (tzv.
rosického) nadrazi, D) lokalizace nadrazi na ¢astecné za-
stavénych plochéach asi 150 m jihovychodné od trati Brno
- Horni Her3pice; tuto variantu predlozili jako kone¢né

a nejvhodnéjsi feseni. Dvé treti ceny byly udéleny pro-
jektdim, které se v podstaté drzely uredniho Zelezni¢niho
schématu (Jifi Kroha a Arnos$t Maza¢; Miroslav Kopfriva

a Bartolomé&j Mraz).

Ctvrtou cenu obdrel jediny navrh operujici s nadra-

Zim v pfimknuté poloze vypracovany tymem ve sloZeni
Vilém a Alois Kubovi, Emanuel Hruska, Stanislav Brousil

a J. Klega. Autofi vychazeli ze stfizlivého odhadu rlstu
mésta a nedrzeli se proto ,programu daného urednim
Zelezni¢nim projektem, jsouce presvédceni, Ze problém
Zeleznicni nespocivé ani v preloZeni osobniho nadrazi, ani
v rekonstrukci nynéjsi sité, nybrz v radikalni reorganisa-
ci a motorisaci provozu, ¢imzZ se [...] umoZni vykonéavati
ucelny a vyhovujici provoz i na zmensenych Zelezni¢nich
zafizenich." PrestoZe porota posoudila uvedené pred-
poklady jako nedostatecné, rozhodla se navrh ocenit za
zjednoduseni provozu na tehdej$im Wilsonové namésti

v predpoli osobniho nadraZi svedenim néakladni dopra-

vy za toto nadrazi, dale ,za dobré naméty pro nejbliZsi
dobu™ a za ,moderni mysleni vyuZivajici novych mozZnos-
ti." Tato minimalizace programu odpovida dobé vzniku
projektu a soucasné vystihuje rozdilnost vysledki soutézi
probihajicich ve dvacéatych a tficatych letech. Prvni
desetileti ve svobodné republice se odvijelo ve znameni
entuziasmu z nové demokracie a bylo tedy charakterizo-
vano vznikem velkorysych funkcionalistickych vizi, zatimco
tricata léta s nastupujici hospodarskou krizi pfinesla spise
realistictéjsi uvazovani. Vysledkem soutéze z roku 1933
bylo opét rozhodnuti o presunu, které viak bylo kritizo-
vano Casti brnénské odborné verejnosti snazici se obhéjit
myslenku rozvoje mésta pfi zachovani stavajici polohy
nadrazi.

Rozpracovani nejvySe ocenéného navrhu v soutézi z roku
1933 bylo na zakladé vyzvy reditelstvi statnich drah

Zastavovaci a regula¢ni plan mésta Brna, 1938

a ministerstva Zeleznic zadano méstem Brnem Zeleznic¢-
nimu specialistovi FrantiSku Sklenarovi. Projekt mél dale
poslouZit jako podklad pro jednani o dohodé na zpusobu
reSeni brnénského Zelezni¢niho uzlu mezi ministerstvem
a méstem a mél byt zapracovan do regula¢niho planu.
PrestoZe mésto detailné pripraveny navrh v roce 1935 na
ministerstvo predloZilo, k jeho projednani nikdy nedoslo.
Pricinou mohla byt zména politické a hospodarské situace
pred vélkou, ale i animozity zplsobené tim, Ze mésto
odmitlo ministerstvem zpracované Gredni Zelezni¢ni
schéma a v roce 1933 se uchylilo k vypsani nové soutéze
na dopravné-komunikaéni plan.

V obdobi prvni republiky tak byla fakticky realizovana
pouze tzv. komarovskéa spojka mezi vlarskou trati a hlav-
nim nadrazim, ktera byla uvedena do provozu v roce
1927 a ktera funguje dosud. V nasledujicim roce zacalo
byt budovano sefad’ovaci nakladové nadrazi v Maloméri-
cich, jehoz realizace byla ukoncena v padesatych letech.
Poslednim poc¢inem bylo zahajeni vystavby nové tiSnovské
trati v roce 1939, ktera byla zprovoznéna v roce 1953.

BRNENSKY ZELEZNICNI UZEL ZA DRUHE SVETOVE VALKY
A PO ROCE 1945

Téma nedokonc&enosti a nahodilosti brnénského Zelez-
ni¢niho uzlu bylo FeSeno i béhem druhé svétové valky.
Zastavovaci a regula¢ni plan z roku 1938 pogdital s hlavnim
osobnim nadrazim ve stéavajici poloze, stejné jako projekt
méstského regula¢niho oddéleni na navrh rekonstrukce
osobniho nadrazi z roku 1942, zaloZeny na vystavbé dvou
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vypravnich budov propojenych tunelem pod kolejistém.
Uvolnéni prostoru v predpoli nadrazi bylo feSeno pro-
stfednictvim dvoudroviovych komunikaci a zavedenim
lokalni dopravy k jizni ¢asti kolejové trasy. Ta méla napo-
jovat nadraZi i na jizni sektor mésta, kam bylo umisténo
autobusové nadrazi tvofici severni frontu namésti na
vnéjsim komunikaénim okruhu. V nasledujicim roce vy-
pracovalo méstské regulacni oddéleni dalsi navrh, v némz
bylo osobni nadrazi situovano tésné za nadrazi nynéjsi.
Projekt navazoval na alternativu B) zpracovanou v rém-
ci soutéze na dopravné-komunikaéni plan z roku 1933
tymem Bohuslava Fuchse, Jindficha Kumposta a Frantiska
Sklenare a rovnéz na Sklenéariv projekt z roku 1935. Jeho
vyhodnost spocivala predev§im v mozZnosti realizovat
asanaci jiznich ¢asti mésta béhem provozu nadrazi, ale

i v jeho dosaZitelnosti z historického centra. Zminény
projekt vznikl v reakci na nové schéma reseni Zelezni¢ni-
ho uzlu vytvorené reditelstvim statnich drah v roce 1942,
které operovalo s uzavienou cirkulaci osobnich vlakd,
pficemz hlavni osobni nadrazi lokalizovalo do blizkosti
ulice Kridlovicka. Nakladové nadraZi bylo situovano za
fekou Svratkou. Mésto viak s timto schématem vyjadrilo
nesouhlas. Vzhledem k z&kazu vystavby, ktery platil od
roku 1942 v Protektoratu Cechy a Morava, zlistaly uvede-
né projekty bez dalsiho readlného uplatnéni.

V roce 1945 byl diky Bohuslavu Fuchsovi a Jindfichu
Kumpostovi transformaci Narodohospodéarského Usta-

vu (existujiciho od roku 1938) zaloZzen Zemsky studijni

a planovaci Gstav Moravskoslezsky, jehoZ poslanim bylo
vytvaret nové metody Uzemniho a regionalniho planovani.
Mezi prvni studie zpracované Gstavem patfil Plan regio-
nalni obnovy zemského hlavniho mésta Brna (1947), ktery
se soustredil zejména na Feseni nasledujicich tfi okruhu:
doprava, rozsireni zastavénych, predevsim primyslo-
vych ploch a zelen (rekreacni plochy). Rozvoj mésta byl
navrzen v severojiznim sméru s tim, Ze pramysl mél byt
presunut z historické ¢asti mésta poSkozené valkou. Sou-
vislé primyslové plochy tak byly situovany vychodné od
videnské Zeleznice po obou brezich Fek Svratky a Svitavy.
Nédrazi bylo umisténo podél dnesni ulice Opusténa z jizni
strany, soub&iné s nynéjsi ulici Nadrazni. Shodna poloha
nadrazi byla navrZena rovnéz ve Studii k tzemnimu planu
brnénské oblasti, kterou tstav publikoval v roce 1949.

Bezprostredné po skonceni druhé svétové valky ustavi-

ly Ceskoslovenské drahy projekéni kancelar, ktera méla

s definitivni platnosti rozhodnout o poloze nadrazi. Re-
ditelstvi statnich drah ve spolupraci s Narodnim vyborem
zemského hlavniho mésta Brna usporadalo na jare roku
1946 vystavu Brno a Zeleznice, k niz byla pod editorskym
vedenim Jaroslava Raaba vydana obséahla publikace shr-
nujici dosavadni poznatky tykajici se brnénského zelez-
ni¢niho problému. V tnoru 1947 se Ustfedni narodni vybor
obratil na predni osobnosti ¢eskoslovenského urbanismu
z Vlysoké $koly architektury a pozemniho stavitelstvi CVUT
v Praze Aloise Mikuskovice, Emanuela Hrusku a Jaro-
slava Vanécka ve véci zpracovani expertniho posudku
srovnavajiciho dvé mozné varianty umisténi brnénského
nadrazi: jednak v odsunuté poloze pocitajici s lokalizaci
nového nadrazi soubézné s ulici Opusténou (jednalo se

o reseni zaloZzené na prvnim navrhu odsunuté polohy

ze soutéZe v roce 1924), jednak v poloze tangencialni
uvazujici umisténi nového nadrazi $ikmo za ulici Uhelnou
(jednalo se o Fedeni vychéazejici ze soutéZe v roce 1933
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a z plan méstského regulacniho oddéleni vypracovanych
za protektoratu). Odbornici se jednoznacné vyslovili ve
prospéch odsunuté polohy. V dubnu téhoz roku bylo
Ustiednim narodnim vyborem vydano usneseni, podle
néhoz mélo byt hlavni osobni nadraZi umisténo paralelné
s ulici Opusténou a nakladové nadrazi na pravém brehu
feky Svratky.

Po komunistickém prevratu v roce 1948 byl zruSen Zem-
sky studijni a planovaci tstav Moravskoslezsky i mést-
ské regulacni oddéleni stavebniho GFadu, jehoZ néktefi
zaméstnanci presli do nové zfizeného Krajského strediska
Uzemniho planovani pfi Krajském narodnim vyboru Brno.
V roce 1952 zde byl pod vedenim Bohumila Turecka, Vilé-
ma Zavrela a Maximiliana Chlada zpracovan prvni pova-
le&ny smérny plan mésta Brna, ktery zohlednoval feseni
urbanistickych studii z let 1945-1949 a zahrnoval i polohu
nadrazi na jizni strané ulice Opustén4, schvélenou v roce
1947 jiz zminénym usnesenim UstFedniho narodniho
vyboru.

Uz ¢tyri roky po dokonceni prvniho povale¢ného smérné-
ho planu vznikl ve Statnim projektovém Ustavu pro vystav-
bu mést a vesnic v Brné pod vedenim Frantiska Kociho

a Zdenka Kubicka dal$i smérny plan, ktery byl dokoncen
roku 1956 a spolu s autorskymi komentari a dalSimi od-
bornymi statémi byl v roce 1958 zverejnén ve specialnim
dvojéisle Easopisu Architektura CSR a nasledné té? v sa-
mostatné publikaci editora Franti$ka Kalivody Budujeme
Brno, mésto mezinarodnich veletrhi. Je s podivem, Ze
existence smérného planu z roku 1952 zde neni zminé-
na, prestoze nadrazi je i vtomto novém smérném planu
z roku 1956 situovano v tézZe poloze, tedy na jizni strané
ulice Opusténa; v kratkodobém vyhledu je v§ak ponecha-
no na stavajicim misté.

Soubézné s pripravou smérného planu z roku 1956 pro-
bihala v letech 1952-1955 tzv. Zelezni¢ni expertiza, ktera
méla analyzovat veskera dosud navriené reSeni brnén-
ského Zelezni¢niho problému a prinést alternativu, jez by
se stala podkladem pro koneéné rozhodnuti o umisténi
nadrazi. Vysledkem expertizy bylo 3est variant pfi situ-
ovani nadrazi ve tfech riznych polohach, z nichz ,byly
vybrany dvé realné, a to prestavba nadraZi na plvodnim
misté a jeho tak zvana ,odsunutéa poloha’ [...] S rekon-
strukci dnedniho nadrazi na starém misté bylo v planu po-
¢itano proto, Ze neni nadéje v blizké budoucnosti zahjjit
vystavbu nadrazi v odsunuté poloze, a proto bude nutno
provést na dneSnim nadrazi zna¢néjsi investice; dnesdni
uvadi autor dopravniho feseni Vladimir Vesely. Smérny
plan z roku 1956 tedy zahrnuje jak umisténi nadrazi ve
stavajici poloze, tak v poloze odsunuté s tim, ze resi pfi-
lehla Gzemi v€etné uli¢ni sité tak, aby vyhovovala obéma
alternativam.

V roce 1966 byla radou Méstského narodniho vyboru

v Brné vypsana verejna anonymni soutéz na ideové ur-
banistické reseni brnénského prednadrazniho prostoru,
ktera méla soucasné vyresit i prostor v zakladni trase
Novych Sadd, Nadrazni (tehdy Tatranské tridy a na-
mésti Csl. armady) a ulic Roosweltova, Koli§t&, Kfenova
a Uhelna. Koordinaci soutéZe byl povéren Utvar hlavniho
architekta mésta Brna zaloZeny v roce 1964. Statni ustav
dopravniho projektovani schvalil v roce 1966 umisténi
nadraZi do prostoru dolniho (rosického) nakladového
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nadrazi. V lednu 1967 v8ak podal Jindfich Kumpost mimo
vypsanou soutéz zlepSovaci navrh .,k reseni Zelezni¢niho
brnénského uzlu, véetné tspornéjsiho a efektivnéjsiho
dvoukolejného nakladového pritahu a véetné ekonomic-
téjsiho a vykonnéjsiho tstredniho nakladového nadrazi
[situovaného na pravém brehu reky Svatkyl. Hlavné pak
navrh nového osobniho nadraZi v tzv. prisunuté poloze
realisované jiZ v nejbliZsich etapéach, tj. nejpozdéji v pristi
pétiletce, a to nezavisle na kterychkoli jinych draZnich
zarizenich." Soucasti navrhu bylo i FeSeni autobusového
nadrazi v ramci zjednodusené koncepce viech ostatnich
dréaZnich zarizeni v Brné. Detailné propracovany elaborat
prinasejici komplexni feseni brnénského zelezni¢niho
problému byl v§ak po tahlém odvolacim Fizeni zamitnut
a nadale se pracovalo s preloZenim hlavniho osobniho
nadrazi na misto nadrazi dolniho (rosického).

Smérny Gzemni plan z roku 1968 pripraveny Utvarem hlav-
niho architekta mésta Brna pod vedenim Zderka Chlupa,
Jitiho Gregor&ika, Zdetika Kubi¢ka a Josefa Skvarila tak

v souladu se zminénym rozhodnutim Statniho Gstavu do-
pravniho projektovani situoval nadrazi do polohy dolniho
(rosického) nakladového nadrazi. Toto reseni, odkazujici
k projektu Tangenta Bohuslava Fuchse, Josefa Penaze

a Frantiska Sklenare ocenénému v soutézi z roku 1927, je
uplatnéno také ve smérném Uzemnim planu zpracova-
ném v roce 1982 v Brnoprojektu pod vedenim Miloslava
Kramolise.

Jakkoli smérné Uzemni plany z let 1968, 1982 a nasledné

i 1994 pocitaly s nadrazim v odsunuté poloze, z celkové
koncepce byl realizovan pouhy fragment: v letech 1977~
1978 bylo vybudovano Ustredni autobusové nadrazi Zvo-
narka v odsunuté poloze pfi ulici Opusténa, jehoz vystav-
ba méla predchazet presunu nadrazi vlakového. Expertiza
statni komise pro védeckotechnicky a investi¢ni rozvoj
vSak v roce 1987 dospéla k zavéru, Ze ~technickoekono-
micka Uroven navrhovaného reseni s odsunutym nadrazim
neni jednoznac¢né presvédcivym zpusobem vyjasnéna

a dokladovana a neni dosaZeno priznivéjsi nez pramér-
né ekonomické efektivnosti®. Z Zelezni¢nich staveb byl
pocatkem sedmdesatych let realizovan nakladovy prutah
pres mésto, v disledku ¢ehoz byla zrusena spojovaci trat’
mezi dolnim a hornim nadrazim; silni¢ni sit’ byla rozsirena
o propojeni ulic Zvonarka, Masna a Olomoucka. V roce
1985 byly po nucené normalizaéni prestavce znovuobno-
veny pripravné projekéni prace prestavby Zelezni¢niho
uzlu s nadrazim v odsunuté poloze, které byly zahajeny

v roce 1967. Oproti projektu rekonstrukce hlavniho osob-
niho nadrazi ve stavajici poloze vypracovaného méstskym
regulaénim oddélenim v roce 1942, v némz bylo navrzeno
zavedeni dopravy pod zem a zachovani namésti pro pési
v predpoli nadrazi, ponechalo nové reseni z osmdesatych
let tramvaje na povrchu, zvysilo pocet nastupist’ a vza-
jemné je propojilo podzemnim podchodem, coz vyustilo
ve zruSeni namésti v pfednadraznim prostoru a v jeho
transformaci v tramvajovy terminal.

OD ROKU 1989 DO SOUCASNOSTI

Vypracovani prvniho - a dosud jediného - porevoluéniho
uzemniho planu mésta Brna, ktery byl schvélen roku 1994,
predchézela Zelezni¢ni expertiza Dopravniho rozvojové-
ho stiediska CR, Praha, a SUDOP Brno z roku 1991, ktera
analyzovala Sestnact variant umisténi osobniho nadrazi,

z nichZ byly pro zavéreéné hodnoceni dopracovany na-
sledujici ¢tyfi: A) odsunuté poloha jiZzné od ulice Opusté-
na, B) umisténi v prostoru ulice Nové Sady, C) odsunuta
poloha jizné v prostoru dolniho (rosického) nadrazi a D)
prestavba nadrazi ve stavajici poloze. Jako nejvyhodnéjsi
byla mezinarodni komisi odbornikd vyhodnocena varian-
ta C).

Na prelomu let 1992 a 1993 byla vyhlasena urbanisticka
soutéz se zamérem prokéazat moznosti rozvoje urbanistic-
ké struktury centralni oblasti mésta ve vazbé na kon-
cepci prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno a zpresnit zadani
pro navrh pripravovaného tzemniho planu. Soutéze se
zUcastnilo 21 autorskych tymdG a podobné jako v predcho-
zich pfipadech nebyla ani tentokrat udélena prvni cena.
Jednu ze dvou druhych cen ziskali architekti Ale§ Burian,
Gustav KFivinka, Toma$ Rusin, Jan Sapak, Zderka Vydrova
a Ivan Wahla za navrh zastavby nového uzemi pravidel-
nymi bloky, dal$i pak Jana a Petr Hurnikovi s projektem
koncipovanym jako reminiscence na pudorysné formy
historického jadra mésta.

Ani zména spolecensko politické situace po padu totalit-
niho rezimu v roce 1989 nepfinesla zasadni obrat v uva-
Zovani o feSeni brnénského zZelezni¢niho uzlu. V diskusich
uplynulych pétadvaceti let je rozvoj mésta podminény
preloZzenim hlavniho osobniho nadrazi do odsunuté
polohy stale velmi silnym argumentem. Tfebaze zamitnuti
tzv. prisunuté polohy bylo vasnivé diskutovano odbornou
vefejnosti, do tzemniho planu pro obdobi 1994-2010
vytvoreného pod vedenim Antonina Hladika a Milose
Kabely ze spolecnosti Urbanismus Architektura Design
Studio byla vélenéna varianta s umisténim nadrazi para-
lelné s ulici Opusténa z jizni strany (jak bylo uvazovano uz
v planech z roku 1924 a z let 1945-1957). Uvedené feseni,
které sice umoznilo ponechat prerovskou a vlarskou trat’
v pUvodni poloze a zapojit je do osobniho nadrazi z jizniho
sméru, ale soucasné Uzemné zafixovalo i nakladovy pra-
tah méstem a veskeré s tim souvisejici bariéry zabranujici
rozvoji Uzemi jizné od nového nadrazi, se timto aktem
stalo zavaznym. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty jakozto
investor proto ve spolupraci s méstem Brnem vypracovala
v letech 1994-2002 nékolik upresnujicich studii, jejichz
cilem bylo provérit jednak variantu A (odsunuté poloha
jizné od ulice Opusténa), jednak variantu D (prestavba
nadrazi ve stavajici poloze). Vysledkem bylo feseni blizké
varianté A vybrané v roce 1991 mezinarodni expertni
komisi jako nejvhodnéjsi s umisténim osobniho nadrazi

v prostoru stavajiciho dolniho (rosického) nadrazi, v jehoz
ramci méla byt zrusena prerovska trat’ v oblasti Komarova
a nové zapojena do severniho zhlavi nového osobniho na-
draZi. V izemnim planu z roku 1994 jsou vedle prestavby
Zelezni¢niho uzlu poprvé uvaZovany trasy vysokorychlost-
nich trati vyty¢enim jejich koridor( na jizni hranici mésta.
NavrZené zrychlené trasy méstské hromadné dopravy po-
&itaji s vyuZitim tunelovych Gsekd jednak pod Spilberkem
pro spojeni se Starym Brnem, jednak ze severu k nadrazi
v odsunuté poloze ve formé tzv. severojizniho diametru -
podzemni trasy nadstandardniho dopravniho prostredku
méstské hromadné dopravy.

V roce 1997 byla lokalizace nadrazi v odsunuté poloze

doporucena pracovni skupinou EUROCITIES - TGV, jejimz
¢lenem se mésto stalo v roce 1995, jako zaklad méstského
rozvoje a zkvalitnéni napojeni Brna na mezinarodni zelez-
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ni¢ni sit". Na naléhani odborné verejnosti bylo nasledné
prislibeno provedeni dal$i porovnavaci studie. Z tohoto
dlvodu byla v roce 1999 zfizena komise zajist'ujici koordi-
naci mezi Ministerstvem dopravy a spojt CR, generalnim
feditelstvim Ceskych drah a Magistratem mésta Brna.
Dvéma zahrani¢nim firmam - Drees & Sommer a Aemilia
Studio - bylo zadano zpracovani porovnéavacich studii,
které mély poslouZit jako podklad pro definitivni rozhod-
nuti o poloze nadrazi. Varianta s odsunutym nadrazim
byla vyhodnocena jako vyhodnéjsi, ovSiem pod podmin-
kou, Ze bude uveden do provozu severojizni diametr.
Nebyla v§ak hloubéji analyzovana a nestala se ani soucasti
radného oponentniho fizeni.

Znacné neprehledny proces zadavani, zpracovavani a po-
suzovani nejriznéjsich provérovacich studii mélo ukon-
&it Usneseni &. 457 z 6. kvétna 2002, jim? vlada Ceské
republiky souhlasila s prestavbou Zelezni¢niho uzlu Brno
v souladu s Uzemnim planem z roku 1994. Dne 4. Cerven-
ce 2002 byla uzaviena Smlouva o spolupréaci a zajisténi
zdroji financovani na prestavbu uzlu, kterou podepsali
ministr dopravy a spoju, hejtman Jihomoravského kraje,
primator mésta Brna a feditel Ceskych drah a ktera je
zavazna i pro nastupce €D, s. 0., stanovené zakonem
&.77/2002, tj. pro Ceské drahy, a. s. a pro Spravu Zelez-
niéni dopravni cesty, s. o.

V roce 2002 byla méstem vyhlasena vyzvana soutéz Urba-
nistické Feseni projektu prestavby ZUB, jejim cilem bylo
ziskani podkladl a projektanta zpracovani zmén Uzem-
niho planu mésta Brna pro nové osobni nadrazi pfi ulici
Opusténa. V prosinci téhoz roku predloZilo své navrhy
vSech pét vyzvanych ateliérl: Aemilia Studio (Antonella
Sartori, Fulvio Scapellati, Marta Giulia Scapellati), Burian
- Kfivinka (Ale$ Burian, Gustav Kfivinka, Jan Sapak), Arch.
Design - DoS (Jaroslav Dokoupil, Anna Kolegarova, Rado-
slav Novotny), ERA - sdruZeni architektd (Jifi Fixel, Zbynék
Pech, Ludvik Grym, Jindfich Skrabal) a RAW (Tomas Rusin,
Ivan Wahla, Petr Mutina, Jan Tesarek, Vaclav Cihak). Prvni
misto obsadil ateliér Arch.Design - DoS, ktery nasledné
zpracovaval pro mésto zménu Gzemniho planu.

V roce 2004, kdy Ceska republika vstoupila do Evropské
unie, probéhla verejna anonymni ideové urbanisticko-ar-
chitektonickéa soutéz na reSeni nového osobniho nadrazi
v Brné. Zavazné bylo zadano umisténi nadrazi v odsunuté
poloze. Soutéze se zucastnilo Sestnact autorskych tymda,
mezi nimiz byl také ateliér Ericka van Egeraata, jehoz
néavrh byl vyfazen z hodnoceni pro poruseni soutéznich
podminek, nebot” deklarativné Fesil nadrazi ve stavajici
poloze. Prvni cenu ziskalo videriské studio Fellerer-Vendl
Architekten, druhou liberecky ateliér SIAL architekti a in-
Zenyfri. Treti misto obsadila kancelar SIA ARCHITECTS rov-
néz z Liberce. V témze roce byla vypracovana studie vlivu
stavby na Zivotni prostredi EIA potfebnéa pro schvaleni
dotace na realizaci modernizace prijezdu Zelezni¢nim
uzlem Brno v navaznosti na modernizaci 1. Zelezni¢niho
koridoru z koheznich evropskych fondd. a byla schvalena
zména Uzemniho planu zpracovana spolecnosti
Arch.Design. Dva roky nato vydal Stavebni Gfad Brno-
stfed Uzemni rozhodnuti tykajici se péti draznich staveb
a jedné stavby méstské infrastruktury.

Po netransparentnim vydani Gzemniho rozhodnuti jesté
zesilily pochyby a nejasnosti ve véci vyhodnosti odsunu-
tého nadrazi, které na prelomu let 2003-2004 vyustily

MOBA

ve zformovani ob¢anské koalice sdruzeni politickych,
ekologickych a lidsko-pravnich subjektt s nazvem Nadrazi
v centru podporované radou prednich odbornikl. Na za-
kladé jejiho podnétu se 9. Fijna 2004 uskutecnilo referen-
dum. Pri Géasti 24,9 % opravnénych voli¢l se 86 % z nich
vyslovilo pro modernizaci a zachovani nadrazi v centru.
ProtoZe zakon o obecnim referendu v té dobé pozadoval
pro platnost referenda ucast 50 % volicl (dnes 35 %), ne-
byly jeho vysledky pravné platné. V fijnu roku 2014 mélo
probéhnout druhé referendum, k éemuz ovsem nedoslo.
Dalsi referendum je planovano na rok 2016.

Nésledné dochézelo k opakovanym odvolanim, rusenim

a novému vydani tzemniho rozhodnuti. Jiz tfeti Gzemni
rozhodnuti vydané v roce 2013 je stale nepravomocné,
protoZe se k nému odvolali obanska sdruzeni i néktefi
dalsi ucastnici Fizeni. Hlavnimi dlivody pro odvolani byly
chybéjici Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje,
chybéjici zavazné stanovisko k zdsahu do krajinného razu

L J sl I i\ = == ) :
Architektonicky ateliér Alej (lvan Lejcar, Petr Lédl),
Prestavba Zeleznic¢niho uzlu Brno a rozvoj méstské infra-

struktury jizniho segmentu vnitfniho mésta s modernizaci
hlavniho nadrazi v uZivatelsky optimalni poloze, Brno 2007
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Soubézné s rozporovanim Gzemniho rozhodnuti po-
kracovala ob¢anska koalice NadraZi v centru v praci na
vlastni varianté prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno, FeSici
modernizaci hlavniho nadrazi s vyuZitim kolejisté nadrazi
stavajiciho a s vystavbou nové podzemni skupiny koleji

s nastupisti v poloze pod Petrovem asi 300 m zapadné
od stavajiciho umisténi. Projekt vypracovany v roce 2006
Ivanem Lejcarem a Petrem Lédlem byl nasledné z inicia-
tivy mésta porovnan s projektem Europoint Brno, jehoz
soucasti byla i prestavba Zelezni¢niho uzlu ve varianté
odsunutého nadrazi zpracovana spole¢nostmi SUDOP

a Arch.Design. Analyzu provedla spole¢nost Cityplan

v roce 2007 a zohlednila v ni kritéria dopravné-techno-
logicka, stavebné-technicka, urbanisticka i ekonomicka.
Studie prokazala, Ze nadraZi v centru mize vedle svych
technickych a dopravnich kvalit dostat i vSem architekto-
nickym a urbanistickym narokdm.

Europoint Brno zahrnuje vedle prestavby Zelezni¢niho
uzlu i vystavbu nové &tvrti nazyvané Jiini centrum, v niz
se nové nadrazi oproti stavajicimu posouva o priblizné je-
den kilometr smérem na jih pfed méstskou ¢ast Komarov
do oblasti dne$niho dolniho nadrazi. Prostory stavajiciho
nadrazi jsou uvolnény pro komeréni nebo jiné ucely. Pod
nazvem Jizni centrum Brno zaroven figurovala od roku
1994 akciova spole€nost zfizend méstem. Méla zajistit
vystavbu nové brnénské €tvrti, takzvaného Jizniho centra,
zejména vyporadanim majetkopravnich vztahl v uze-

mi. Po sméné vétsiny pozemkd se soukromymi subjekty
rozhodlo mésto na konci roku 2013 o jeji fuzi s Brnén-
skymi komunikacemi, dal$i méstem vlastnénou akciovou
spolecnosti. V roce 2008 bylo brnénské hlavni nadrazi za
nevyjasnénych okolnosti pronajato spole¢nosti Brno New
Station Development na Ctyficet let.

Obcanska koalice Nadrazi v centru dlouhodobé monito-
rovala aktivity spole¢nosti Jizni centrum Brno a odsun
nadrazi vyhodnocovala jako G¢elové rozhodnuti. V roce
2011 v navaznosti na studii architektl Lej¢ara a Lédla
zadala Cerstvym absolventlim Fakulty architektury VUT
v Brné Ondreji Chybikovi a Michalu Kristofovi zpracovani
studie nadrazniho terminalu ve stavajici poloze.

Aktualné jsou diskutovany dvé varianty prestavby:
prestavba s nddraZim v odsunuté poloze zakotvena

v Uzemnim planu a zastfe$ena projektem Europoint Brno
a prestavba s naddrazim v poloze tzv. v centru podle studie
architekta LejCara. Tyto varianty jsou na objednéavku
Spravy Zelezni¢ni a dopravni cesty technicky dopracovany
a porovnany ve studii z roku 2014 zpracované spolecnosti
IKP Consulting Engineers. V sou€asnosti jsou oznacovany
jako varianta Reka a varianta Petrov. Rozdily mezi nimi
jsou zésadni jak z hlediska technického, tak z pohledu
cestujicich. Kazda z variant znamené predevsim rlznou
dostupnost hlavniho nadrazi. Rozdilné je FeSen rov-

né7 prijezd nakladnich vlakd. Varianta Reka soustiedi
severojizni nakladni pritah méstem do jednoho koridoru
spolu s osobni dopravou, cozZ neni z hlediska Zelezniéni
dopravy optiméalni. Varianta Petrov zachovava vedeni
nakladniho pritahu nadale pres dolni (rosické) nadraZi

a osobni doprava zGstava v trase pres soucasné hlavni
nadrazi. IKP Consulting Engineers obé studie dopracova-
va do shodné a porovnatelné Grovné zejména z hlediska
dopravné technického. Ve srovnani se zaméruje prede-
v8im na Groven kvality provozu, v kterézto kategorii je

vyrazné lépe hodnocena varianta Petrov, dale na asovy
horizont vystavby, jenz vzhledem k dlouhodobé pripravé
projektu favorizuje variantu Reka a na naklady. Ty jsou
viak diametralné odli§né, nebot’ na variantu Reka budou
navazany zatim nevycislené investice do méstské hromad-
né dopravy, ktera by zajistila komfortni napojeni nadrazi
na mésto.

Dlouhodobé propagovany nazor, podle néhoZ nadrazi ve
stavajici poloze zabranuje rozvoji jihovychodni ¢asti més-
ta, Ize v souCasnosti povazovat za prekonany. Tuto bariéru
totiz netvori pouze komplex hlavniho osobniho nadrazi,
ale i mosty, chranéné budovy a dal3i objekty pfrislusejici

k Zelezniénimu uzlu, které je tfeba adekvatné zapracovat
do nového feseni, které prinese pfitomné soutéz.
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MESTO BRNO
119,43 ha - 5 280 obyvatel
prevazné zastavéné plochy: 56,09 ha

Cel4 ¢tvrt’ nélezi k brnénské méstské pamatkové
rezervaci, nebot’ se zde nachazi vétsina hlavnich
brnénskych pamatek. K hlavnim dominantam patfi
katedrala sv. Petra a Pavla na Petrové a hrad Spilberk.
Historicky stfed ma oproti jinym ¢astem mésta specificky
a neopakovatelny charakter. Jsou zde soustfedény
funkce verejné spravy, kultury, hospodarstvi, dopravy,
vyuky, védy a vyzkumu a funkce sakralni. V historickém
jadru mésta, které je totozné s tzemim uvnitf nékdejsich
hradeb, sidli nejvy3si justiéni organy statu, cetné kostely,
klastery, muzea a galerie a redakce verejnopravniho
rozhlasu a televize. Statisticky ma stfed mésta vysokou
hustotu rezidentu, faktem vsak zUstava, Ze v absolutnich
¢islech jich v poslednich desetiletich ubyva.

STARE BRNO
170,35 ha - 12 260 obyvatel
prevazné zastavéné plochy: 99,99 ha

Centrem Starého Brna, mista pGvodniho méstského
osidleni, je Mendlovo ndmésti, nyn&jsi vyznamny dopravni
uzel. Vedle kompaktni zastavby tvorené prevaziné tfi az
Sestipatrovymi domy, je zde Masarykuv onkologicky Ustav
¢i pivovar Starobrno a mnozZstvi prevainé cirkevnich
pamatek. Z vychodni strany je ¢tvrt’ ohrani¢ena hlavnim
nadrazim, severni hrana je uréena byvalymi hradebnimi
zdmi, Gpatim kopce Spilberk a rozsahlou zahradkarskou
kolonii. Zapadni hranici jasné definuje areal Brnénskych
veletrh, jizni pak reka Svratka. Podél reky sidli cetné
fakulty vysokych $kol.

VEVERI
197,58 ha - 19 320 obyvatel
prevazné zastavéné plochy: 138,77 ha

Ctvrt’ ma méstsky charakter s nékolika dopravné vysoce
vytiZenymi ulicemi. Zastavbu tvori nékolikapatrové, z velké
¢asti historické reprezentativni ndjemni domy. V severni,
pozdéji budované Casti Vevefi sidli ve vySkovych budovach
ze 70. let, lidové oznacovanych jako .brnénska trojcata™,
mnohé Urady a firmy. Do tohoto katastralniho tzemi

patfi mimo jiné i vyznamny rekreacéni prostor Kravi hory

s nedavno zbudovanym plaveckym aredlem, hvézdarnou

a planetariem.

CERNA POLE
233,67 ha - 20 070 obyvatel
prevazné zastavéné plochy: 174,80 ha

Stejné jako u ostatnich ¢tvrti prilehajicich k centru

mésta snadno rozpozname nejstarsi zastavbu podél
starych cest diky zachované stredovéké parcelaci. PIné
urbanisticky samostatnou ¢ast z 19. stoleti najdeme nad
Luzankami, nejstar$§im verejnosti otevieném méstském
parku. Ve ¢tvrti prevazuji hlavné dvou a vicepatrové
¢inZovni domy. Relativné samostatny komplex predstavuje
rodinna zastavba Stefanikovy &tvrti nachazejici se na
severovychodé katastru Cernych Poli.

MOBA

ZABRDOVICE
163,55 ha - 12 130 obyvatel
prevazné zastavéné plochy: 100,45 ha

Severni a severozapadni ¢ast Zabrdovic mé vyrazné
méstsky charakter s velice hustou zastavbou, v jejimz
pldoryse je Citelna plvodni stfedovéka zastavba.
Zabrdovicemi protéka posledni zachovany brnénsky Fiéni
nahon - Svitavsky. PrevaZuji zde historické vicepatrové
obytné domy. Vyznamnou osu lokality tvori ulice Cejl.
Prodlouzeni Cejlu v Zidenické asti Zabrdovic predstavuje
neméné dullezita ulice Zabrdovicka, u niz se nachazi
aredl vojenské nemocnice, byvaly zabrdovicky klaster

s kostelem Nanebevzeti Panny Marie nebo vyznamné
pamatka brnénského funkcionalismu Méstské lazné

v Zabrdovicich. Jih a jihovychod ¢tvrti mé vyrazné
primyslovéjsi charakter diky teplarné, plynarnam

a rozsahlému areélu byvalé Zbrojovky Brno.

STYRICE
332,65 ha - 8 600 obyvatel
prevazné zastavéné plochy: 201,84 ha

Jako katastralni Gzemi vznikly StyFice aZ pfi radikalni
katastralni reformé Brna na konci 60. let 20. stoleti
slou€enim a roztfisténim nékolika &tvrti, coz je jeden

z dlivod(, proc¢ se nazev tohoto rGznorodého Gzemi nikdy
uplné nevzil. Severni a severozapadni &ast dne$nich Styfic
tvori starsi zastavba nékdejsi prvorepublikové délnické
Kamenné kolonie (zndmé téz jako Kamenna &tvrt').

Podél feky Svratky se nachazi Nemocnice Milosrdnych
bratfi a stadion Moravské Slavie. Ve stfedu Ctvrti je
panelové sidlisté a jeji jizni ¢ast zaujima rozsahly areal
brnénského Gstfedniho hibitova zaloZzeného roku 1883.
Osu StyFic predstavuje ulice Videfiska, ktera je spolu

s ulicemi Jihlavskou a Her$pickou dlleZitou dopravni
tepnou s navaznosti na nedalekou dalnici. Zdpadni hranici
¢tvrti tvori brownfield Kohnovy cihelny. Vychodni hrana,
sledujici Her$pickou ulici, je tvofena nejnovéjsi vystavbou,
velkymi solitérnimi stavbami a areély - vétSinou business
parky a ndkupnimi halami. Na severu této hrany se
nachazi Justi¢ni areal Brno, na jihu pak nejvy3si budova
Ceskeé republiky AZ Tower. Do katastralniho uzemi Styfice
spada rovnéz plocha odstavného nédrazi, jez je zahrnuto
do Uzemi feSeného soutézi.

TRNITA
190,8 ha - 4 140 obyvatel
prevazné zastavéné plochy: 113,98 ha

Charakter Trnité je silné poznamenany primyslovou
vyrobou, necitlivym budovanim silni¢nich komunikaci

a zanedbavanim Gdrzby a oprav domd. V letech 1854~
1856 bylo u jizniho konce ulice Trnita vybudovano tzv.
rosické - dnesni nakladové - nadrazi. Ctvrt’ je jasné
ohranic¢ena zZelezni¢nimi tratémi a fekou Svitavou. Obytna
zastavba se v soucasnosti soustfed’uje predevsim v okoli
ulic Kfenova a Mlynska. Ctvrti protéka od severu k jihu
ficka Ponavka. Nachazi se zde velké opusténé i dosud
fungujici aredaly. Zapadni ¢ast ¢tvrti ma stale zanedbany
rozvoj s témér nulovou zastavbou - jedna se o hlavni
¢ast uzemi reSeného v soutézi. Severovychodni ¢ast ma
aktivné primyslovy charakter.
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Jihomoravsky kraj

Kooperativa pojist'ovna a.s.

Dopravni podnik mésta Brna a.s.

JRA Property a.s.
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Moravka Invest a.s.
JRA Estate a.s
JRA Apartments a.s

Y ] I Tl A
W SO )g \ ///’//

TIPA Telekom plus a.s.

Alfa centrum NS a.s.

Randora a.s

Teplarny Brno a.s

Shell Czech Republic a.s.

Karlin development Il a.s

CHARAKTER UZEMi
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SOUCASNA MAJETKOVA STRUKTURA V UZEMi

CD Centrum a.s

E ON distribuce

=il

7 L \T i ¢

aniiao il

I.LBY;/?}\ IS N v

c i,jfj]%i Tesco Stores CR a.s
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AXA penzijni
spole¢nost a.s.

Vodicka a.s

EKZ Tschechien 2 Immobilien-
gesellschaft k.s

Mésto Slapanice

CWIl invest s.r.o
CSAD Brno holding a.s.
CEPRO a.s

AUPARK Brno s.r.o.

Brnénské komunikace a.s.

soukromi vlastnici

Ceska republika

Statutarni mésto Brno

Ceské drahy a.s. Pomér vlastnickych vztahl v Gzemi v roce 2002

.. hruba stavebni
vlastnici procenta
plocha v m?
celkova plocha uzemi 1459 690 100 %
Ceske drahy 679 051 46,52 %
mésto Brno 292 601 20,05 %
Jizni centrum Brno 114 446 7,84 %
stat 35085 2,40 %
soukromi vlastnici 299 168 20,50 %
feka Svratka 39 339 2,70 %
CHARAKTER UZEMi
s r|n]o]
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AREALY
KONTAMINACE ZEMINY A VOD

Areédly, které mohou byt vyznamné z hlediska
kontaminace podzemnich vod a horninového prostredi.
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KONTAMINACE PODZEMNIi VODY CHLOROVANYMI UHLO-
VODIKY
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KONTAMINACE PODZEMNi VODY NEPOLARNIMI EXTRAHO-
VATELNYMI LATKAMI - ROPNYMI UHLOVODIKY

*

KONTAMINACE ZEMIN

ZATIZENi PROSTREDI
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BROWNFIELDS

Znecisténé arealy se se v prostoru brnénské aglo-
merace postupné dekontaminuji. V soutézi reSeném
a dot¢eném Uzemi se nachazi 13 identifikovanych
brownfields. Vétsina se pohybuje velikostné okolo

2 ha, 3 z nich jsou vétsi 8 ha.

Areal pfi ulici HybeSova

Uzemi kolem ulice KFidlovické

Uzemi u hlavniho Zelezni¢niho nadrazi
Areél byvalych Technickych sluzeb Brno
Byvala Mosilana, Kfrenova

Byvaly Dfevopodnik s.p.

Byvaly hotel Metropol

Byvala Vinéna

Uzemi podél ulice Mlynska

O 0 N O 0o AN &

10 Uzemi u Zvonaiky

11 Uzemi podél ulice Nové Sady - pod aredlem Mala
Amerika

12 Uzemi Jizniho centra mezi ulicemi Uhelna,
Opusténa, Trnita

13 NevyuZivané parkovisté u Zvonarky

14 Byvalad IMPORTFLORA s.r.o.

15 Areal byvalého FSIK METAL

16 Slévarna UXA

17 Byvaly bytovy blok Plotni

18 Uzemi p¥i Zelezni&ni a nakladovém nadrazi

19 Zdevastované Gzemi u nékladového nadrazi
20 Nedokonc&ena stavba polikliniky

21 Uzemi vymezené ulici Dornych a Fickou Ponavkou
22 Areél SBK s.r.o.

23 Zelezniéni vlecka pfi Styfickém nabreii

24 Byvalé zahradky vymezené kolejistém

25 Skladka Ceskych drah, u ul. Bidlaky

26 Uzemi u Zeleznice, ulice Prazakova

27 Byvaly Centrokov, FINTREX

28 Byvalé dopravni stfedisko Vojtova

29 Areal pfi ul. Strazni

30 Lokalita Masna - Krenova

31 Byvaly mlyn

ZATIiZENi PROSTREDI
s[r|n]of
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1 4

HLUKOVE ZATIiZENI

mensi nez 50 dB
50 - 55 dB
55 - 60 dB
60 - 65 dB
65 -70 dB

70 -75dB

vétsi nez 75 dB

Rozhodujicimi zdroji hluku je doprava a vyroba.

Zatimco hluk z vyroby se prevazné omezuje na pracovisté
s minimalnimi dosahy do okoli, hluk z dopravy prostupuje
celym tzemim mésta.

Hluk ze Zelezni¢ni dopravy muZe byt mistné vyznamny,
vzhledem k rozsahu Zeleznicni sité a jejiho vedeni ve
vztahu k chranéné zastavbé je viak zrejmé, Ze na lzemi
aglomerace Brno predstavuje celkové méné vyznamny
zdroj imisi hluku.

Hlavnim a dominantnim zdrojem hluku, §kodlivin a tedy

i zneci$t’'ovatelem ovzdusi na tzemi statutarnino mésta
Brna je automobilovéa doprava.

ZATIZENi PROSTREDI
s[r|n]of
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OBYVATELSTVO

Rast velkomést v poslednich letech, Brno nevyjimaje, byl
zpUsoben predev$im migraci cizincli a zpomalen ubytkem
obyvatel s ceskym obcanstvim. Da se predpokladat, ze
tento model bude v budoucich letech nadale pokracovat.
Je zfejmé, Ze zejména mladi lidé maji vy$si pracovni
mobilitu a ¢astéji se stéhuji za studijnimi ¢i pracovnimi
prilezitostmi, ktera velka mésta nabizeji. Pfitom ale zmé-
nu svého trvalého bydlisté realizuji az s vét§im ¢asovym
odstupem. | to je jednim z divodu pro¢ pocet obyvatel
mést tak docela nesouhlasi s poctem lidi Zijicich nebo
vyskytujicich se v jeho hranicich.

Brno ma spolu s Prahou nejvys$si podil vysokoskolaku

(24 %). Nejvétsi pocet vysokoskolakl sice Zije v méstské
¢asti Brno-stred (14,4 tisice, tj. 27,5 % z obyvatelstva této
méstské Casti), ale nejvyssi podil vysokoskolaki v popu-
laci ma Brno-Ut&chov (42,3 %). Pravé Utéchov, spolu

s Medlankami a Ivanovicemi jsou méstskymi ¢astmi, kde je
vysoka $kola nejcastéjsim dokoncenym stupném vzdélani
obyvatel; v Chrlicich a Tufanech tvofi nejpocetnéjsi skupi-
nu osoby se stfednim vzdélanim bez maturity (v¢. vyuce-
nych). V ostatnich 24 ¢astech Brna prevaZuje podil osob
se stfednim vzdélanim s maturitou.

Ve velkoméstech jako Brno jsou patrné odli§nosti od
celorepublikovych hodnot. ZvySuje se napriklad pocet
nelplnych rodin.

V Brné je oproti celorepublikovému priméru asi o 6 %
vétsi obydlenost domu, ta se pohybuje okolo 92 %. Vyssi
obydlenost maji bytové domy (99 % z nich je obydlenych,
obydlenost rodinnych bytl se pohybuje okolo 90-93 %).
Brnénsky bytovy fond je tvoren ze 77 % byty v bytovych
domech a 22 % byty v domech rodinnych. V poslednim
desetileti také doslo k nartstu bytového fondu, kdy klesla
nabidka rodinnych domi a stoupla nabidka v bytovych
domech.

Rodinnych doml je nejvice 5 a vice pokojovych, zatimco
byty jsou nejvice tfipokojové. Co do poctu osob tyto pro-
story obyvajicich, u rodinnych domu je to obvykle 2,8 os.,
u byt pak 2,2. Tyto hodnoty naznacuji, Ze rodinné domy
jsou patrné vice vyhledavany rodinami, kdy doméacnost
tvofri vice ¢lend.

Prdmérna obytna plocha bytl v rodinnych domech je
mezi 80-88 m?, u bytovych domd je to pak mezi 60-79 m?
pro byty v RD a 40-59 m? pro byty BD.

Byty s vétsi obytnou plochou zaznamenavaji postupny
nardst v poptévce, vétsi naroky jsou kladeny také na jejich
vybavenost, kde se standarty stale posouvaji. Pfesto viak
prevazuje poptavka po rodinnych domech.

4,00

8,00

POCET OBYVATEL

377 440

Pocet obyvatel Brna celkem
muzi

Predproduktivni vék (0 — 14)

54 492

Produktivni vék (15 — 64)

248 709

Poproduktivni vék (65 +)

74 239

Pocet obyvatel Brna véetné cizincl

400 904*

Pocet obyvatel brnénské aglomerace

609 114**

W Jihomoravsky kraj 1173 000

aglomerace
[l mésto Brno

400 000*

Zdroje: CSU, *MV CR, 2014

VEKOVA PYRAMIDA

20 000 15000 10 000 5000 0 5000

muzi Il zeny
Zdroj: CSU, SLDB 2011

PRIRUSTEK OBYVATEL

8,00

Zdroje: CSU, data k 31. 12. 2014, * Ministerstvo vnitra CR, data k 1. 1. 2015, ** CSU, SLBD 2011
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SEKTORY HOSPODARSTVI

0,01 %

0,01 %
0,01 %

75,21 % P 24,78 %

75,21 %

10,31 %
5,73 %
1,92 %
9,49 %
2,95 %
0,71 %
7,99 %
2,92 %
9,68 %
2,10 %

16,82 %
3,03 %
1,55 %

MOBA

EKONOMIKA

B |. sektor 24,78 % B 11. sektor
Zemédeélstvi, lesnictvi, rybolov 0,02 % tézba nerostnych surovin
0,03 % M potravinarsky a tabakovy
Ill. sektor 0,02 % M textilni, odévni a kozedény
obchod 0,01 % drevozpracujici
doprava a skladovani 0,02% M papw’renslf\// a po\ygraﬂcp}
W ubytovéni, stravovani a pohostinstvi 1.34 % chgrjﬁ\cky a gumargnsky
informa¢ni a komunikaéni ginnosti 0.24 % sk\arsky' a stavebnich hmot
W pendznictvi a pojistovnictvi 2,83 % M hutnicky a &ovozpracuﬂu
B ¢innosti v oblasti nemovitosti 379 % M strojirensky ’
profesni, védecké a technické &innosti 4,26 % m e\ektrgtechmcky )
B administrativni a podp@rné ¢innosti 1.21% ostatni zpracovatelsky
B vefejna sprava a socialni zabezpedeni 1,70% opravy a instalace ,
B vzdélavani 0,59 % M vyroba a rozvod energif
B zdravotni a socidni péce 1,85 % M zasobovani vodou, odpady
kulturni, zabavni a rekreaéni ¢innosti 748 % M stavebnictvi
W ostatni sluzby

Zdroj: Prizkum zaméstnanosti v Jihomoravském kraji k 31. 12. 2014

HDP NA OBYVATELE, EU 27 = 100 %

Zdroj: expertni vypocet CSU, 2014, (data za rok 2011)

PRUMERNE NAJMY

maésic / m?

Maloobchodni prostory 560-840 K¢
Kancelarské prostory 280-340 K&
Vyrobni prostory 110-140 K&

Zdroj: realitni kancelare, lokalita 1A, 2014

PROSTORY PRO PODNIKANI

Maloobchodni prostory 328 000 m?
Kanceléarské prostory 390 000 m?

Zdroj: Cushman & Wakefield, 2013

PRACOVNI SiLA
(EKONOMICKY AKTIVNI OBYVATELE)

623 833
Zdroj: CSU, k1. 1.2013

217 608

STRUKTURA ZAMESTNANOSTI PODLE

NEJVYSSIHO DOSAZENEHO STUPNE
VZDELANI

M vysokoskolské

[l stfedni s maturitou
stfedni bez maturity

M zakladni

Zdroj: Prizkum zaméstnanosti v Jihomoravském kraji k 31. 12. 2014

Ze srovnani hodnot poklesu ekonomicky aktivnich lidi
mezi ostatnimi ceskymi velkomésty vychazi, Ze tato hod-
nota klesa v Brné (spolu s Prahou) nejpomaleji. Davod je
predevsim odvétvova struktura zaméstnanosti. V téchto
dvou méstech jsou vyznamné Castéji zastoupena odvétvi
informacnich a komunikacnich ¢innosti, penéznictvi a po-
jist'ovnictvi, védecké a technické ¢innosti. Spolu s verej-
nou spravou a se vzdélavanim pracuje v téchto odvétvich
zhruba tfetina zaméstnanych, vétsinou vysoce kvalifiko-
vanych pracovnik(, ktefi odchazeji do dichodu ve vy$§im
véku ve srovnani s manualné pracujicimi osobami.

Nejvice Brianl pracuje ve sluzbach.

B | R NIOI
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ROZPOCET MESTA BRNA V ROCE 2015

Na celkovém rozpoctu prijmu statutarniho mésta Brna ve
vy$i 10 564,0 mil. K& se podili:

Na celkovém rozpoctu vydajl statutarniho mésta Brna ve
vy$i 12 120,4 mil. K& se podili:

* danové prijmy 7 843,3 mil. K& ...74,2 % * béiné vydaje 8 938,6 mil. K& ...73,7 %

* nedanové pfijmy 760,8 mil. K& L 1.2% * kapitalové vydaje 3181,8 mil. K& ...26,3 %

* kapitalové prijmy 638,8 mil. K& L61%

*  prijaté transfery 1321,1 mil. K& .12,5%

Vlastni pfijmy, tj. dafiové, nedarnové a kapitalové, tvofi

rozhodujici ¢ast celkovych prijm0 - 87,5 %. Ve schvéle-

ném rozpoctu roku 2014 predstavovaly 87,7 % celkovych

prijma.
PRIJMY STATUTARNIHO MESTA BRNA - ROZPOCET NA ROK 2015 (V TIS. KC)

Nedafiové pfijmy Kapitalové pfijmy Nedariové a kapitalové pfijmy
oDDiL NAZEV ODDILU statutarni . o e .| statutarni . o . .| statutdral . e .
mesto méstské Casti mesto méstské Casti mesto méstské Casti
mésto Brno mésto Brno mésto Brno
Prijaté splatky zapljcek 202116] 202036 80 202116] 202036 30
10 Zemédélstvi a lesni hospodarstvi 21671 937 12300 21671 9371 12300
21 Priimysl, stavebnictvi, obchod a sluzby 7034 5786 1248 7034 5786 1248
22 Doprava 67 391 67322 69 67 391 67322 69
23 Vodni hospodafstvi 100 100 100 100
31a32 | Vzdélavani a skolské sluzby 12 059 5640 6419 12 059 5640 6419
33 Kultura, cirkve a sdélovaci prostredky 100197 92762 7435 100197 92762 7435
34 Télovychova a zajmova cinnost 2038 112 926 2038 1112 926
35 Zdravotnictvi 14 446 8863 5583 14 446 8863 5583
36 Bydleni, komunalni sluzby a Gzemni rozvoj 186 491 143 663 42 828 638 605 638 600 5 825096 782263 42833
37 Ochrana zivotniho prostredi 26942 17778 9164 26942 17778 9164
43 Soc. péce a pomoc v soc. zabez. a politice zaméstnanosti 26 457 2920 23537 26 457 2920 23537
53 Bezpecnost a verejny poradek 29205 29 060 145 150 150 29355 29210 145
55 Pozarni ochrana a integrovany zachranny systém 181 181 181 181
61 Statni sprava a Gzemni samosprava 40 345 1881 28 464 40 345 11881 28 464
62 Jiné vefejné sluzby a Cinnosti 30 30 30 30
63 Finanéni operace 24126 18400 5726 24126 18400 5726
CELKEM 760 829 616724 144105 638755 638750 5 1399 584 1255474 144110

DEMOGRAFIE A EKONOMIKA
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Celkové vydaje statutarniho mésta Brna - schvaleny rozpocet na rok 2015
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*) konsolidace na trovni statutarniho mésta Brna

VYDAJE STATUTARNIHO MESTA BRNA - ROZPOCET NA ROK 2015 (V TIS. KC)

MOBA

bézné vydaje kapitalove vydaje vydaje celkem
OoDDIL NAZEV ODDILU statutarni . ... | statutirni . o .w... | statutarni . e
mésto méstské Easti mésto méstské Easti mésto méstské Easti
mésto Brno mésto Brno mésto Brno

10 Zemédélstvi a lesni hospodarstvi 17164 16778 386 17164 16778 386
21 Priimysl, stavebnictvi, obchod a sluzby 46 083 45733 350 8000 8000 54083 53733 350
22 Doprava 2580 669 2410 246 170 423 544776 531702 13074 3125445 2941948 183497
23 Vodni hospodarstvi 12126 11005 121 650 050 650 000 50 662176 661005 171
31a32 | Vzdélavani a skolske sluzby 413161 45172 367989 215959 97 247 18712 629120 142 419 486 701
33 Kultura, cirkve a sdélovaci prostredky 839986 783079 56 907 126 557 124119 2438 966 543 907198 59 345
34 Télovychova a zajmova cinnost 281362 249 097 32265 138 643 93320 45323 420 005 342 417 77588
35 Zdravotnictvi 125788 120185 5603 54321 52821 1500 180109 173 006 7103
36 Bydleni, komunalni sluzby a Gzemni rozvoj 891989 799 346 92 643 1087 622 561412 526 210 1979 611 1360 758 618 853
37 Ochrana zivotniho prostredi 570 516 428 460 142 056 55 014 35882 19132 625 530 464 342 161188
38 Ostatni vyzkum a vyvoj 41730 41700 30 41730 41700 30
39 Ostatni Cinnosti souvisejici se sluzbami pro obyvatelstvo 8578 8573 5 8578 8573 5
43 Soc. sluzby a spolecne cinnosti v soc. zabezpeceni 476 458 356 850 19608 91447 91338 109 567905 448188 1o 717
52 Civilni pripravnost na krizove stavy 2858 1000 1858 2858 1000 1858
53 Bezpecnost a verejny poradek 354 558 353200 1358 25796 25796 380354 378996 1358
55 Pozarni ochrana a integrovany zachranny system 1191 3000 8191 6560 5780 780 17751 8780 897
61 Statni sprava a Gzemni samosprava 1541333 874 927 666 406 173942 114 810 59132 1715275 989737 725538
62 Jine verejné sluzby a cinnosti 14 551 14472 79 2000 2000 16 551 16 472 79
63 Financni operace *) 639 847 1707 568 43823 639 847 1707 568 43823
64 Ostatni Cinnosti 68 615 10 950 57 665 1130 1130 69 745 10 950 58795

CELKEM 8938563 8281341 1768766 3181817 2394227 787590 12120380 | 10675568 2556 356

B | R NIOI
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OBCANSKA VYBAVENOST

e

DIVADLA, KINA A KONCERTNI SINE
®kina
divadla se stalou scénou
@ multikina
Omultikina - zadmér
@ koncertni sin
Okoncertni sin - zamér

KNIHOVNY

® Moravsky zemsky archiv

® Moravska zemskéa knihovna

® Knihovna Jifiho Mahena (KJM)
Pobocky KIM

‘ °
MUZEA A GALERIE
Vyznamna muzea
® Vyznamné vystavni galerie
e
A o .
o (S ..
o..... “~o

KOSTELY A MODLITEBNY

® Kostely

® Modlitebny a duchovni centra

O Kostely/duchovni centra - zdmér

DEMOGRAFIE A EKONOMIKA
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MATERSKE SKOLY
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STREDNI A VYSOKE SKOLY
@ Stredni Skoly

@ Vysoké Skoly - sidlo $koly

O Vysokeé $koly - fakulty

MOBA

ZAKLADNI SKOLY

VYZKUMNA CENTRA

DEMOGRAFIE A EKONOMIKA
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OBCANSKA VYBAVENOST

dOO Brno

Masarykiv okruh

Hvézdarna a planetarium
Mikulase Kopernika

OBVV Brno

SPECIALNi VYBAVENOST
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SOCIALNI PECE

@® Domovy pro seniory

® Domy s pecovatelskou sluzbou
® Domy zvlastniho uréeni

@ Specificka socialni centra

O Domovy pro seniory/domy s pe&ovatelskou sluzbou -

zamér

VEREJNA SPRAVA

O Instituce republikové

O Instituce republikové - soudnictvi
@ Instituce krajské

ZDRAVOTNICTVI

® Nemocnice

@ Fakultni nemocnice

® Vybrana ambulantni zafizeni

® Lécebny dlouhodobé nemocnych
Jesle - zfizovatel mésto

DEMOGRAFIE A EKONOMIKA
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KANCELARSKE PLOCHY

@ Vybrana administrativni centra
O Administrativni centra - zameér, vystavba

POHREBNICTVI
Krematorium

® Hrbitov

@ Zidovsky hibitov

O Hrbitov - zamér

MALOOBCHOD

O Nakupni centra

7y

J o @8

s

0% J

MOBA

@ Vybrané velké maloobchodni jednotky
O Nakupni centra - z&mér

e[rn]o]
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ZPUSOB DOSTUPNOSTI BRNA
A JIHOMORAVSKEHO KRAJE

Na néasledujicich grafech pochazejicich z Setfeni Masa-
rykovy univerzity v Brné je zobrazen zplsob, jakym se
domaci a zahrani¢ni navstévnici dopravuji do destinaci
Jihomoravského kraje, tedy i do Brna. Neni zde rozlise-
no, zdali se jednéa o turistické i sluzebni cesty. Presto

je interpretace jednoznacna. U obou skupin (domaci

i zahranicni) prevazuje dosahovani JMK autem, jehoz podil
presahuje v obou pripadech 60 %. Mezi lety 2005-2009
je rovnéz zietelny pokles prijezdové dopravy po Zeleznici
a linkovymi autobusy a také pokles prijezdové dopravy
oznacené ,jinak™ u zahrani¢nich navstévnika.

Pokles dopravy autobusy a po Zeleznici neni ve zminéné
praci komentovan, u poklesu dopravy oznacené .jinak™
u zahrani¢nich navstévnikl autofi nabizi dale nediskuto-
vanou hypotézu poklesu podilu letecké dopravy.

ZpUsob dopravy domacich navstévnikli do JmK a Brna
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8,5 km jihovychodné od centra se nachézi leti§té Brno-
-Tufany vyuzivané pro nepravidelné charterové lety (cca.
30 destinaci 7 leteckych spolecnosti) a pro nakladni
leteckou dopravu. Z mésta je pristupné jednou sbérnou
komunikaci, z které je napojeno na dalnici D1. Obsluha
verejnou dopravou je zajist'ovana jednou autobusovou
linkou MHD kon¢ici na Hlavnim nadrazi. Vyhledové se
predpoklada posilovani vyznamu a provozu letisté.

Letisté Brno je v souasné podobé schopno prepravit
vice nez 1,4 mil. cestujicich ro¢né, pric¢emz tato jeho pro-
jektovana kapacita je 3-4 x vy$si nez sou€asny prepravni
vykon (cca 400 000 cestujicich v roce 2010).

Zaroven plati, Ze celkovy pocet cestujicich ze spadové
oblasti letisté unikajicich na jina letisté prekracuje zhruba
2-3 x soucasny prepravni vykon letisté, pric¢emz vsak ne-
presahuje jeho celkovou projektovanou kapacitu.

Jinymi slovy, i kdyby se podafrilo ziskat zpét celych 100%
dosud unikajicich cestujicich (coZ je v praxi spiSe iluzorni)
a tyto cestujici bychom pricetli ke stavajicimu preprav-
nimu vykonu letisté, stale by pocet prepravenych cestu-
jicich celkem nepresahl projektovanou kapacitu letisté.
Toto zjisténi dokazuje spravnou kapacitni dvahu na po-
¢atku rozvoje letisté. Letisté BRQ bylo vyvinuto tak, aby
poskytlo rozvojovou rezervu, av§ak neni pfedimenzované.
V prubéhu zpracovani této analyzy doslo k vyraznému na-
riistu poctu linek provozovanych low-cost dopravci a tim
i ke zvySeni poctu cestujicich. Zaroven doslo k odfiznuti
Brna od uzlovych letist’ s navazujicimi sit’ovymi lety, coz
je podstatné pro rozvoj konkurenceschopnosti mésta.
Konektivita Brna v ramci sit'ovych leteckych prepravci je
dnes v zasadé nulova.

MOBA

LETECKA DOPRAVA
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SILNICNi DOPRAVA

V Brné a v jeho bezprostrednim okoli sehra-
va dominantni Glohu automobilova doprava.
Uzemim mésta prochazi dvé vétve silniéni
Transevropské dopravni sité (TEN-T) spojujici
sever a jih Evropy. Jedna trasa (Orient-East/
Med) vede z Recka p¥es Bulharsko, Rumun-
sko, Mad"arsko, Slovensko, Rakousko a Ceskou
republiku na sever Némecka. Druha trasa
(Baltic-Adriatic) spojuje sever Polska pres
Ceskou republiku, Slovensko, a Rakousko

se severem ltalie. Brno spolu s Bratislavou

a Vidni tak tvori jednu z nadnérodnich kfiZo-
vatek celoevropské sité dalnic a rychlostnich
komunikaci.

Hlavni ¢eska dopravni osa Praha - Brno - Ostrava
spojujici vychod se zapadem republiky prochazi jizni
¢asti mésta, kde se na ni napojuje z jihu silnice prvni
tridy 1/52 vedouci na Viden a dalnice D2 vedouci na
Bratislavu.

Brnénsky méstsky okruh je tvoren silnici prvni tridy
I/42 napojujicim se v severni ¢asti mésta na silnici
prvni tfidy I/43 smérem na Svitavy.

Letisté Brno-TuFany je vyuZivané pro nepravidelné
charterové lety (cca. 30 destinaci 7 leteckych spo-
le¢nosti) a pro nakladni leteckou dopravu. Z mésta

je pristupné jednou sbérnou komunikaci, z které je
napojeno na dalnici D1. Obsluha vefejnou dopravou je
zajist’ovana jednou autobusovou linkou MHD kongici na
Hlavnim nadrazi. Vyhledové se predpoklada posilovani
vyznamu a provozu letisté.

s d@lNice

e silnice |. tFidy a méstsky okruh

e |etidté
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SILNICNi DOSTUPNOST BRNA

Poloha Brna na kfizovatce D1 a D2 (tedy pfimo na uzlu
evropské sité dalnic a rychlostnich komunikaci) je z do-
pravniho-silni¢niho pohledu skuteénou vyhodou. Do 2-3
hodin Ize automobilem doséhnout hranic velkych sidel
Praha, Ostrava, Bratislava, Viden. Do 4-5 hodin je mozno
prejet hranice do viech sousednich statd. Do 8-10 hodin
Ize dosahnout Severniho nebo Stfedozemniho more;

ve sméru vychod-zapad se jiZ vyrazné projevuje vyssi
dostupnost zapadni Evropy dané vy3si hustotou dalni¢ni
sité. Krajni izochrona je 10-12 hodin, kdy Ize dosédhnout
Danska, zemi Beneluxu, Francie, stfedni Italie, Cerné
Hory, Srbska, Rumunska, Ukrajiny a Béloruska.
Dostupnost Brna (a také dopravnich cild z Brna) je po-
moci automobilu pfiblizné 2 x vy$3i pri stejném Case nez
linkovym autobusem. Kvalita silni¢ni sité v zdpadni Evropé
protahuje hranice dostupnosti destinaci zdpadnim smé-
rem, kde je priblizné o 25 % vy338i nez vychodnim smérem
a to jak automobilem, tak autobusem.

Hlavni sméry z Brna z hlediska fyzické geografie i so-
cio-demografie jsou jiz napojeny kapacitni silni¢ni siti
smérem na severovychod, jihovychod a severozéapad.
Absentuje propojeni na jih (R52+A5/E461), vychod (R49)
a sever (R43/E461), ty vSak budou ze stfedoevropského
pohledu hréat jen marginalni roli. Pfi budouci dostavbé A5

a R52 ocekavané Ministerstvem dopravy CR do roku 2020
bude zkvalitnéna relace Brno-Viden, kde dojde zkraceni
cestovni doby o cca 20-30 min.

Z hlediska vice-modalnich cest plati, Ze jedinym po silnici
smysluplné dosazitelnym ,hub™ letist€m umoznujicim
globalni konektivitu Brna je letisté ve Vidni. Navic po
zkvalitnéni tohoto silni¢niho spojeni bude predstavovat
vyznamnou konkurenci jakékoli letecké lince z BRQ do
jakéhokoli uzlového letisté v rdmci stredni Evropy.
Postupnym prodluzovanim D1ve sméru Kromériz, Zlin,
Prerov dochézi ke zlepSovani dostupnosti Brna a rozsi-
fovani spadové oblasti leti§té BRQ o vyznamné centra
ekonomické aktivity stfedni a vychodni Moravy.

Potfeba rozsahlych oprav a zkapacitnéni D1v Gseku
Brno-Praha bude v pristich letech zhorSovat dostupnost
letisté v Praze pro cestujici ze spddové oblasti Brna stejné
jako dostupnost Brna po silnici ze zapadu. Z hlediska
intermodalnich vztah(i a dostupnosti Brna Ize v souvislosti
s rekonstrukci D1 oekavat nasledujici:

- posileni vyznamu leteckého spojeni BRQ s jinym uzlovym
leti§tém v Evropé

- posileni vyznamu konkurenéniho spojeni Brno-Praha po
Zeleznici (navazné kyvadlem na letisté PRG)

- posileni vyznamu silniéniho spojeni Brna a letisté Viden
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ZELEZNICNi DOPRAVA

Zelezni&ni uzel Brno (ZUB) je po Praze druhym nejvét$im
zelezniénim uzlem Ceské republiky, do kterého je zausté-
no sedm trati, z nichZ jedna je prajezdna pres mésto. Pro
zlepSeni dopravni obsluznosti na Uzemi mésta Brna zelez-
ni¢ni dopravou se pocita s vystavbou novych zelezni¢nich
zastavek.

Cilem EU je do roku 2050 zkompletovat Evropskou sit’ vy-
sokorychlostni Zeleznice; do roku 2030 ztrojnasobit délku
existujici vysokorychlostni Zelezni€ni sité a udrzet hustou
Zelezni¢ni sit’ ve viech statech EU; do roku 2050 by méla
vétSina cestujicich na stfedni vzdalenosti pouzivat ze-
lezni¢ni dopravu. Evropskéa Zelezni¢ni dopravni sit’ TEN-T
~core network™ (jadrova paterni sit) by méla byt do roku
2030 pIné funkéni.

Ministerstvo dopravy pfipravilo program ,Rychla spojeni™
(RS) pro rychlou dalkovou dopravu na tzemi statu i do
okolnich zemi. Dopravni politika CR nafizuje RS zprovoz-
nit nejpozdéji do roku 2030, resp. 2050.

Soucasti programu RS je y
vystavba novych

paternich RN [
vysoko- ER A s
rychlostnich Rs3 P by

trati. UvaZuje fo':—' B =
se s provozem
pouze osobnich
vlakll a se spolu- ¢
praci vysokorychlostni ¥
a konvencni zZeleznicni sité. '
Vedle superexprestl, zasta-
vujicich jen v nejvétsich sidlech, tak budou provozovany

i moderni rychliky, které vyuziji jen ¢ast nové traté pro
rychlostni skok a pak sjedou na stavajici sit” a vyrazné
rychleji obslouzi stfedné velkad mésta, ktera jsou vzdalena
od péatefni linky. Zelezni&ni uzel Brno se stane kli¢ovym
bodem i na této moderni dopravni siti.

Linky vlakd dalkové dopravy 2040
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ZELEZNICNi DOSTUPNOST BRNA

Z pohledu celé CR je Brno kvalitné napojeno modernizo-
vanymi koridory I-1ll trati vyjma severni vnitrostatni trasy
na Prerov a Ostravu. Z pohledu celoevropského a z hle-
diska konkurence k individuaIni automobilové dopravé
viak Zelezni¢ni sit’ zaostava a jeji vyraznéjsi modernizaci
je mozno spatrovat jen ve vystavbé vysokorychlostnich
trati (VRT).

Z hlediska prostupnosti Brna hraje klicovou roli neexis-
tence funkéniho Zelezni¢niho uzlu Brno (oznacovan jako
projekt ZUB). Vlaky potiebuiji pro prijezd administrativni-
mi hranicemi mésta v relaci Praha - Viden alespon 15 min.
Jestlize ma vlak typu Eurocity v Useku Praha - Viden Mei-
dling jizdni dobu 294 min, pak prdjezd Brnem predstavuje
minimalné 5 % této jizdni doby.

Zeleznice bez VRT ma pro rozvoj mezinarodni konkuren-
ceschopnosti Brna spiSe omezeny vyznam. | po rekon-
strukci Ceskych koridorovych trati je zfejmé, Ze z hlediska
globalni dostupnosti jsou alternativou k letecké dopravé
jen v uz8im stfedoevropském rozméru. Tento rozmeér lze
vyznacit cca 6-7 hod izochronou dostupnosti vlaky typu
Eurocity. PInohodnotna nahrada tratémi s vysokymi

rychlostmi zvyhodni relace zvlasté ve sméru zadpad

a sever, jejich horizont realizace je vSak pro cestujici z/
do Brna zatim vzdaleny a v planovani rozvoje konku-
renceschopnosti mésta s nim nelze v kratkodobém ani
stfednédobém horizontu pocitat. Na druhou stranu, jak
jiz bylo uvedeno vyse, stav D1 ve sméru na Prahu a jeji
rekonstrukce podporuje kvalitni Zelezni¢ni spojeni Brno-
Praha a napojeni spadové oblasti Brna na leti§té Praha,
pripadné zavedeni nové letecké linky napf. Brno-Mnichov.
Jde tedy o vysoce konkurenéni dopravni systémy.
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MESTSKA DOPRAVA

TROLEJBUSOVA SiT

Mésto Brno ma jednu z nejhustSich siti
MHD ve stejné kategorii mést v Evropé,
jehoz pater tvori vlaky a 11 tramvajovych
linek. Dopravu dale zajist'uje 13 linek
trolejbust a 35 linek autobus(i béhem
dne a 11 v noci. V centru mésta jsou
nejvyznamnéjsimi krizovatkami MHD
zastavky Hlavni nadrazi a Mendlovo
namésti.

Méstem prochazi dvé znacené cykli-
stické trasy mezinarodniho vyznamu.
Jedna navazuje na stezku Brno - Viden
v prostoru soutoku fek Svratky a Svi-
tavy, druha je soucasti mezinarodniho
tahu Krakov - Viden. Prochazi pramys-
lovou oblasti mésta podél feky Svitavy.
Na severu napojuje mésto na rekreacni
oblast Moravského krasu. Obecné Brno
pfijalo systém hlavnich, prfedevsim
pofi¢nich samostatnych tras. Novy
méstsky systém je zaloZen spiSe na
stavebnich Upravach ve stéavajicich
dopravnich koridorech nez na realizaci
samostatnych cyklistickych stezek.

Y yr

Z hlediska pési dopravy jsou nejfrek-
ventovanéjsi ulice Orli, Starobrnénska,
Koblizna a Janska ve vychodo-zapad-
nim sméru a ulice Ceska a Masarykova
ve sméru severo-jiznim. Tyto ulice jsou
také zpravidla péSimi zénami nebo je

v nich automobilovy provoz alespon
omezen.
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DELBA PREPRAVNi PRACE

Za praci nebo studiem cestuji pravidelné po Brné tri
Ctvrtiny rezidentl a dojizdéjicich. Pro tento ucel vyuzivaji
predevsim verfejnou hromadnou dopravu nebo automobil.
Chlize pésky dominuje prepravé v pracovni dobé ¢i dobé
vyucovani i ve volném Case.

Automobil ma kdykoli k dispozici vice nez polovina
dotazanych osob, dal$ich Ctvrtina jej mGZe vyuZivat
alespon obcas (predevsim studenti a Zeny). Stejny podil
dotazanych automobil k dispozici nema (zejména lidé ve
vys$$im véku nad 60 let). Lidé, ktefi automobilem cestuji
do préace ¢i §koly, jim cestuji vétSinou sami, tfetina ma

s sebou jednoho spolujezdce. Vy$si pocet cestujicich je
spise vyjimkou.

Nejvy$8i miru spokojenosti z hlediska dopravy ve més-

té Brna vykazuji respondenti se siti pé&sich tras, pri-
chodnosti tzemim mésta a s bezpecnosti v dopravnich
prostredcich za denniho provozu. Velmi pozitivné lidé
hodnoti i provoz a fungovani verejné dopravy v Brné.

Jizdni kolo ma k dispozici vice neZ tretina dotazanych.
Cestovani na kole vnima naprosta vétsina téch, ktefi jej
maji k dispozici, pfedevsim jako sportovni aktivitu. Pétina
cyklistl pouZiva jizdni kolo jako dopravni prostredek

k pohybu po mésté. Zasadni bariérou rozvoje cyklistické
dopravy v Brné je nepropojena sit’ cyklistickych stezek

a tras a neohleduplnost fidi¢d motorovych vozidel.

PRAVIDELNA PREPRAVA ZA PRACI NEBO STUDIEM

6%

3%
1%

@ verejna hromadnéa doprava (VHD)

@ individualni automobilova doprava (IAD)
pésky
kombinace IAD a VHD
jizdni kolo

@ kombinace VHD a kola

Zplsob pohybu lidi ve mésté popsal sociologicky vyzkum
objednany v roce 2014 Magistratem mésta Brna.
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DIMENZOVANI{ ZELEZNICNiHO UZLU BRNO

Schéma aktualizovaného rozsahu dopravy v ZUB
znazornuje pocet parl vlakl, které vstupuji pres hranice
uzlu. Prijezdné linky jsou zde tedy zapocitany 2 x. Celkovy
narlst poctu vlakd je tudiz ve skutecnosti nizsi. Uvedeny
pocet vlaki znamena garantované trasy pro zavedeni
vlaku z pfislu$né traté nebo v prislusném sméru, které
maji dle dopravni technologie provérené casové umisténi
v siti a ve vlastnim ZUB. Navrhovana infrastruktura ZUB
musi byt nadimenzovana tak, aby vyhovéla provozu na
dal$ich 80 aZ 100 let.

Aktualizovany rozsah dopravy zahrnuty ve srovnavaci
studii IKP Consulting nepocita se zavedenim vlaka v relaci
Brno - Leti$té Brno-Turany. Propracovani uvedeného
spojeni zavisi na potencialni objednavce mésta.

Ve varianté Reka tedy dana relace neni.

Naproti tomu varianta Petrov uvaZuje s novou trati Brno -
BlaZovice (- Pferov), jejimz prostfednictvim Ize mésto

s letistém spojit.

V nakladni dopravé byly pozadavky Ministerstva dopravy
CR na poéty vlaki upraveny distribuci na jednotlivé
traté. Pocty vlakd byly zaokrouhleny nahoru tak, aby byla
vytvorena pravidelna nabidka tras vlakd nakladni dopravy
i béhem prepravni $picky dopravy osobni, viz Tab. 3.

Aktualizovany rozsah dopravy v ZUB

C.Trebova
11 12

12 14

R34 R3Z 33 Ex35 R13

F«l  FxO0
Breclav
16 24

~

4

Dimenzovani Zelezni¢niho uzlu Brno je pro tuto soutéZ
prevzato ze studie zpracované IKP Consulting

Tato studie je pod ndzvem Dopracovani variant Zeleznic-
niho uzlu Brno dostupné z: europointbrno.cz/ke-stazeni

Chrlice

4

Do uzlu vstupuje

(82)

110 (+ 34%)

paru vlaku za 2h $picku
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POROVNANI POZADOVVANEHOVPO(VDTU VLAKU
PRO ZELEZNICNi UZEL BRNO

Tab. 1: Porovnani rozsahu dopravy - dalkova doprava

Pocty paru vi/2h $picku pres uzel Brno

A B C D
Prepravni segment, relace Podle PD | MD+JMK | Aktualizace Rozdil
(09/2005) | (11/2012) (studie) [C-B]
Daélkova osobni doprava, 1. segment
Ex1 Praha - Brno - Ostrava 2 4 4 0
Ex2 Plzet - Praha - Jihlava - Brno - Olomouc/Zlin 2 4 4 0
Ex3 Praha - Brno — Wien/Budapest 2 4 4 0
1C12 Brno - Pferov - Olomouc 0 0 2 +2
Ex30 Wien - Brno - Ostrava - Polsko 2 2 2 0
Ex35 Hradec Krdlové - Brno - (....) 1 2 2 0
Déalkova osobni doprava, 2. segment
R8 Brno - Pierov - Ostrava - Bohumin 2 2 2 0
R9 Praha - Havli¢ckiiv Brod - Brno hl.n. 2 2 2 0
R11 Brno - Jihlava - Ceské Budéjovice 1 2 2 0
R12 Brno - Olomouc (- ...) 2 2 2 0
R13 Brno - Bfeclav - Pferov — Olomouc 2 2 2 0
R19 Praha - Pardubice - Brno 2 2 2 0
R31 Brno - Kroméfiz - Zlin 2 2 2 0
R32 Brno - Znojmo 0 0 4 +4
R33 (Praha -) Jihlava - Brno 0 0 2 +2
R34 Brno - Mikulov na Moravé ( -Breclav) 0 0 2 +2
Celkem 22 30 40 +10
Tab. 2: Porovnéani rozsahu dopravy - regionélni doprava
Pocty parG vl/2h Spicku pres uzel Brno
A B C D
Prepravni segment, relace Podle PD | MD+JMK | Aktualizace | Rozdil
(09/2005) | (11/2012) (studie) [C-B]
Regionélni osobni doprava:
S1Tisnov - Slavkov u B. - Nesovice 4 (SJKD) 4 4 (SJKD) 0
S2 Lhota-Rapotina - Zastavka u B. 8 8 8 0
S3Tisnov - Brno - Hrusovany u B. 8 8 8 0
S37 Brno-Kralovo Pole - Slapanice 2 2 2 0
S41 Brno - M.Branice - Ivancice/Miroslav 4 4 4 0
R4 Brno - Trebi¢ 0 0 2 +2
S6 Brno hl.n. - Brno-Slatina - Bucovice 4 2 2 0
R6 Brno - Blazovice - Veselin/M 0 2 2 0
S7 Brno - Vyskov na M. 2 4 4 0
Celkem 32 34 36 +2
Tab. 3: Porovnani rozsahu dopravy - nakladni doprava
Poct y pard vl/2h Spicku pres uzel Brno
A B C D
Prepravni segment, relace Podle PD | MD+JMK | Aktualizace | Rozdil
(09/2005) | (11/2012) (studie) [C-B]
Néakladni doprava:
Prlijezd pres Brno hl. n. 4 7,2 8 +0,8
Smér Blazovice 2 0,8 2 +1,2

Srovnani pozadavku na rozsah dopravy
uvazovany pro Zelezni¢ni uzel Brno
sloupec A - plvodné uvazovany rozsah
dopravy

sloupec B - pozadavky na rozsah
dopravy Ministerstva dopravy CR

a Jihomoravského kraje zadané
spolecnosti IKP Consulting pro
vypracovani srovnavaci studie variant
nadrazi Reka a Petrov

sloupec C - aktualizovany rozsah
dopravy ve srovnavaci studii

Rozsah dopravy je uvadén pro
dlouhodoby horizont 2040+, kdy se
predpoklada provoz trati Rychlych
spojeni.
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MOBA

SCHEMA DOPRAVNIHO UZLU BRNO

Dopracovani variant Fe$eni ZU Brno
Technickeé Feseni (studie)

vypracoval: IKP Consulting Engineers, 2014
objednatel: $ZDC

Ze studie, kterou pro stat zpracovala spolec¢nost IKP Con-
sulting, predkladame vedeni linek viakt dalkové, primést-
ské a nakladni dopravy, a to v horizontu let 2025 a 2040.
S timto podkladem je nutno pracovat jako s fesenim,
které je kapacitné provéreno jako realné.

DIMENZOVAN{ ZUB
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DIMENZOVANI{ ZELEZNICNiHO UZLU BRNO

Horizont 2016:

Prvni pfepravni segment (Ex):

Ex3 (...) Praha - Pardubice - Brno - Wien/Budapest,
interval 60" s predpokladanymi $pi¢kovymi vioZzenymi
vlaky, souprava 400 osob, min. 200 km/h, elektricka
trakce, ukonceni v Brné pripadné na okraji obcanského
dne; ¢asova poloha cca stavajici s drobnymi minutovymi
odchylkami, X:00 v Zst. Bfeclav

Druhy prepravni segment (R):

R8 Brno - Ostrava - Bohumin, interval 60°, souprava 400
osob, min. 160 km/h, elektrické trakce, privoz do R9
ukonceni pouze na okraji obanského dne, ¢asova poloha
cca stavajici dle konceptu na trati 300 (nyni x Brno,
Rousinov, Némcice nad Hanou), Gsili po provazani Ex2
(Praha - Olomouc - Zilina) a R8 v Hranicich na Moravé dle
moznosti infrastruktury

R9 Praha - Havli¢kdv Brod - Brno, interval 60" (v sedle
120°), souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektricka trak-
ce, prlivoz do R8 ukonéeni pouze na okraji obanského
dne, ¢asova poloha cca stavajici dle konceptu na trati
230/250

R11 Brno - Jihlava - Ceské Budé&jovice (...), interval 120",
souprava 250 osob (v sezéné az 400 osob), min. 120
km/h, nezavisla trakce, ukonéeni a zahajeni viech vlakl
linky v Brné, poloha dle X:00 v Ceskych Budé&jovicich,

tj. v Brné pfij. $:40/0dj. L:20 s postupnym v€asnéjsim
pfijezdem a pozdéjsim odjezdem dle zlepSovani infras-
truktury

R12 Brno - Olomouc (...), interval 120°, souprava 400
osob, min. 160 km/h, elektrické trakce, privoz do R19,
ukonceni v Brné pouze na okraji obéanského dne, poloha
$irsi L:00 v Olomouci, dle dalSich souvislosti v oblasti
Olomouckého kraje (manipulace Zabfeh na Moravé / x
HanuSovice)

R13 Brno - Breclav - Otrokovice - Olomouc, interval

120’ (ve spolupraci s regionalni dopravou ve $picce 607),
souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektrickéa trakce,
ukonceni a zahajeni vSech vlaku linky v Brné, poloha $:00
v Olomouci, dle IDS JMK vazby na 250 (Sakvice)

R19 Praha - Pardubice - Brno, interval 120°, souprava 400
osob, min. 160 km/h, elektricka trakce, privoz do R12,
ukonceni v Brné pouze na okraji ob¢anského dne, poloha
dle R12, Skalice n/S S/L:30, Svitavy S:00

Horizont 2025:

Prvni pfepravni segment (Ex):

Ex3 (...) Praha - Pardubice - Brno - Wien/Budapest,
interval 60" se $pickovymi vloZzenymi vlaky (pfedpoklad
vedeni po celou dobu prepravnich $pi¢ek v prokladu 30" -
v zasadé by infrastruktura méla umoznit vedeni takovych
vlakl pravidelné), souprava 400 osob, min. 200 km/h,
elektricka trakce, ukonceni v Brné pouze pfipadné na
okraji ob¢anského dne + posilové vlaky; ¢asova poloha
cca X:30 v Zst. Breclav (dle prdvozu ve Wien Hbf. smér
Graz)

Druhy prepravni segment (R):

R8 Brno - Ostrava - Bohumin, interval 60°, souprava 400
osob, min. 160 km/h (do vystavby nové trati), elektricka
trakce, ukonéeni v Brné (moznost priijezdu do kordénové
stanice), ¢asovéa poloha cca stavajici dle konceptu na trati
300, usili po provazani Ex2 a R8 v Hranicich na Moravé dle
moznosti infrastruktury

(predpoklad vlaki Ex vrstvy na trati 300 a R Brno - Zlin,
t.¢. horizont roku 2026 s moZnou tpravou dle postu-

pu stavebnich praci na trati 300 - obé linky je tfeba
predpokladat ve spickovém intervalu 60°, v pripadé rychlé
dvoukolejné infrastruktury)

R9 Praha - Havli¢kdv Brod - Brno, interval 60" (v sedle
1207), souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektricka
trakce, ukonéeni v Brné (moznost prlijezdu do kordénové
stanice), ¢asovéa poloha uréena skupinou v HB, déale do
Brna dle mozZnosti infrastruktury na trati 250 (tj. pfijezd
cca. 15" pred soucasnym prijezdem, odjezd symetricky,

s ohledem na vliv na regionalni dopravu)

R11 Brno - Jihlava - Ceské Budé&jovice (...), interval 120",
souprava 250 osob (v sezéné az 400 osob), min. 160
km/h, nezévisla trakce, ukonéeni a zahajeni viech vlakl
linky v Brné, poloha dle X:00 v Ceskych Budg&jovicich, tj.

v Brné odvozené dle moznosti infrastruktury (cilem jsou
dosahované taktové uzly v X:00 Jindfichdv Hradec, Koste-
lec u Jihlavy a Trebi¢, dale dle disponibilni infrastruktury)
R12 Brno - Olomouc (...), interval 60" (moZna prepravni
sedla 120°), souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektricka
trakce, ukonéeni v Brné (moznost prijezdu do kordénové
stanice), poloha $irsi L:00 v Olomouci, dle dalSich souvis-
losti v oblasti Olomouckého kraje (manipulace Zabfeh na
Moravé/ x Hanu$ovice)

R13 Brno - Breclav - Otrokovice - Olomouc, interval

120’ (ve spolupraci s regionalni dopravou ve $picce 607),
souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektrickéa trakce,
ukonceni a zahajeni vSech vlakd linky v Brné, poloha $:00
v Olomouci, dle IDS JMK vazby na 250 (Sakvice)

R19 Praha - Pardubice - Ceska Trebova - Brno, inter-

val 120°, souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektricka
trakce, ukonéeni v Brné (moznost prijezdu do kordénové
stanice), poloha Skalice n/S S/L:30, Svitavy S:00

DIMENZOVANIi ZUB
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Horizont 2040+
(predpoklad: vybudovani sité RS)

Prvni pfepravni segment (Ex):

Ex1(...) Praha - Brno - Ostrava (...) pfedpoklad intervalu
30, souprava 400 osob, rychlost dle parametr(i RS1, ele-
ktricka trakce, pribéziné pres Brno (na okraji obcanského
dne zacina/konéi v Brné)

Ex3 (...) Praha - Brno - Wien/Budapest, interval 30", sou-
prava 400 osob, rychlostni parametry dle RS1,

elektricka trakce, pribéziné pres Brno (na okraji
obc¢anského dne zacina/konci v Brné)

Ex2 Praha - (Jihlava) - Brno - Olomouc/Zlin, pfedpoklad
intervalu na obou vétvich 60°, souprava 400 osob, ry-
chlostni parametry dle RS1, elektricka trakce, pribéziné
pres Brno (na okraji obcanského dne zacina/konci v Brné)
(Ex Hradec Kréalové - Pardubice - Brno: v tuto chvili neni
zfejméa zména rozloZeni poptavky po prepravé ve vazbé
na RS a z tohoto divodu nelze vyloucit, Ze bude MD
objednévat dvousegmentovou obsluhu mezi brnénskou

a hradecko-pardubickou aglomeraci; infrastruktura by
toto resSeni méla umoZnit; pokud by tento expresni seg-
ment byl objednan, pak plati interval 120" a vloZené spoje
ve $pic¢ce, souprava 300 osob, min. 160 km/h, elektricka
trakce, zahéajeni a ukonceni vlaki predpokladéano v Brné
(predpoklad rychlého otaceni v koleji - tj. obrat cca 10-15
min), asové poloha odpovidajici pfipojovéani ve sméru
Bratislava / Budapest, tj. v Brné hl.n. do uzlu 30 ¢i 00
podle polohy spoji ve sméru Bratislava)

Ex(x) Wien - Brno - Ostrava, predpoklad intervalu 60°,
souprava 400 osob, elektricka trakce, pribéziné pres
Brno

Druhy prepravni segment (R):

R8 Brno - Prerov - Ostrava/..., interval 60°, souprava 400
osob, elektrické trakce

R9 Praha - Havli¢kav Brod - Brno, interval 60°, souprava
400 osob, min. 160 km/h, elektricka trakce, ukon&eni

v Brné (mozZnost prijezdu do kordénové stanice), ¢asova
poloha urcena skupinou v HB, dale do Brna dle moznosti
infrastruktury na trati 250, prijede do Brna po RS1. (zah-
rnuje stfidavé linku Praha - Kolin - HB- Brno a Praha -
Vla§im (RS1) - HB - Brno)

R11 Brno - Jihlava - Ceské Budé&jovice (...), interval

60" (pokud Brno - Jihlava po RS1), souprava 250 osob

(v sezéné aZ 400 osob), rychlost dle pouZité infrastruk-
tury (RS1), elektricka trakce, propojeni do jinych linek

dle minutového provozniho schématu, poloha dle X:00

v Ceskych Budg&jovicich

R12 Brno - Olomouc (...), interval 60°, souprava 400 osob,
min. 160 km/h, elektricka trakce, ukonceni
predpokladano v Brné (moznost prijezdu do kordénové
stanice), poloha $irsi L:00 v Olomouci, dle dalSich

MOBA

DALKOVA DOPRAVA

souvislosti v oblasti Olomouckého kraje (manipulace
Zabreh na Moravé/ x Hanu$ovice)
R13 Brno - Breclav - Otrokovice - Olomouc, interval

120’ (ve spolupraci s regionalni dopravou ve $picce 60°),
souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektricka trakce,
ukonceni a zahajeni vSech vlakd linky v Brné (moZnost
prujezdu do kordénové stanice), poloha $:00 v Olomouci,
dle IDS JMK vazby na 250 (Sakvice)

R19 Praha - Pardubice - Ceska Trebova - Brno, interval

60, souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektricka trakce,
ukon&eni v Brné (provazani s R9, moznost prijezdu do
kordénové stanice), poloha Svitavy S:00

R(x) Brno - Zlin, interval 60°, souprava 400 osob, min. 160

km/h, elektricka trakce, ukonceni a zahajeni
predpokladano Brno hl.n.
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Soucasné schéma uzlu Brno (horizont B dle aglomerac¢niho pro-
jektu, tj. r. 2020 - za predpokladu dostatecné kapacity)

60 min. sit’ 30 min. sit’ 15 min. sit’
Linka | Trasa Smér | prijezd | odjezd | pfijezd | odjezd | pfijezd | odjezd | pfijezd | odjezd
$2 Letovice - Blansko - Brno - Sokolnice - | sudy | X:55 X:59 X:25 X:29 X:44 X:14
- Slavkov lichy | X:59 X:05 X:29 X:35 X:44 X:14
3 KFfizanov - TiSnhov - Brno - zid|ochovice Sud\,’ X:49 X:53 X:19 X:23 X:04 X:08 X:34 X:38
/ Hustopece lichy X:07 X:10 X:37 X:40 X:22 X:25 X:52 X:55
54 Brno - Zastavka - Namé&st' n./0. sudy X:50 X:20 X:57 X:27
(- Trebic) lichy | X:05 X:35 X:13 X:43
Brno - Mor.Bréanice - Ivanéice sudy X:01 X:31
S41 :
/ Mor.Krumlov - Miroslav lichy X:59 X:29
R6 Brno - Bucovice - Kyjov - Veselin./M. | sudy | X:25 X:55
+86 | (- Uh.Hradisté) lichy X:35 X:05
. sudy
§7 Brno - Rousinov - Vyskov —
lichy
R2 (jen Sp) Brno - Letovice (- Svitavy - sudy X:55
- C.Trebova - Usti n./0. - Chocen) lichy | X:04
R5 (jen Sp) Brno - Sakvice - Bfeclav - sudy X:39
- Hodonin lichy | X:21
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REGIONALNI DOPRAVA

Uzel Brno dle 2UBv(horizont B dle aglomeracniho projektu (a pa-
vodniho projektu ZUB), tj. r. 2020)

60 min. sit’ 30 min. sit’ 15 min. sit’
Linka | Trasa Smér | pfijezd | odjezd | pfijezd | odjezd | pFijezd | odjezd | pfijezd | odjezd
. sudy X:55 X:25
$1 Brno - Sokolnice - Slavkov -
lichy X:05 X:35
$2 Letovice - Blansko - Brno - Zastavka - Sud\’/ X:55 X:59 X:25 X:29 X:40 X:44 X:10 X:14
- Némést' n./0. (- Trebic) lichy | X:59 | X:05 | X:29 X:35 X:44 | X:48 X:14 X:18
s3 K¥izanov - Tignov - Brno - sudy | X:49 X:53 X:19 X:23 X:04 X:08 X:34 X:38
- Zidlochovice / Hustopece lichy | X:07 X:10 X:37 X:40 X:22 X:25 X:52 X:55
Brno - Mor.Branice - Ivan&ice sudy X:01 X:31
S41 :
/ Mor.Krumlov - Miroslav lichy X:59 X:29
R6 Brno - Budovice - Kyjov - Veseli n./M. | sudy | X:25 X:55
+86 | (- Uh.Hradisté) lichy X:35 X:05
. sudy
§7 Brno - Rousinov - Vyskov —
lichy
R2 (jen Sp) Brno - Letovice (- Svitavy - sudy X:55
- C.Trebova - Usti n./0. - Chocen) lichy | X:04
R5 (jen Sp) Brno - Sakvice - Bfeclav - sudy X:39
- Hodonin lichy | X:21
DIMENZOVANI ZUB
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DIMENZOVANI{ ZELEZNICNiHO UZLU BRNO

Pro dimenzovani nakladni dopravy v Zelezniénim uzlu
Brno je uveden priblizny pocet vlakd za tyden v obou
smérech podle jiZ zpracovaného GVD 2012/2013. Naklad-
ni doprava je rozdélena podle druhu: KD, POV, relacni
vlaky s vozovymi zéasilkami a mistni obsluha. Rozlisen je
rovnéz mezistatni tranzit Décin - Katy:

KD:

* tranzit DB - Kuty: 20 vlakd (Hamburk/Bremerhaven -
Slovensko/Mad’arsko/Rumunsko)

*  mistni: 8 vlak( (Terminéal Brno)
* ostatni prdjezd: 30 vlakl

* tranzit DB - Kuaty: 60 vlakd (VW)
*  mistni: 6 vlakd

* ostatni prljezd: 46 vlakl (ve sméru 28 BlaZovice -
Havli¢kav Brod)

Relaéni, mistni obsluha:

*  mistni: 300 (106 vychozi Maloméfice - Havli¢kv
Brod/Ceska Trebova, 101 ve sméru BlaZovice - Malo-
méfrice)

* ostatni prdjezd: 30 vlakl

Pokud neni zminéno jinak, jde o vlaky na rameni Breclav -
Maloméfice - Havlickiv Brod/Ceska Trebova, tj. ty, které
bude nutné provézt celym uzlem.

Z hlediska prognoz prepravy se jako nejperspektivnéjsi
jevi segment KD. Pozitivné se projevuje zprovoznéni uzlo-
vého terminalu Ceska Trebova v roce 2013. Ve sméru Brno
znamenalo jeho otevreni zvySeni poctu vlaklio 4 - 5 za
tyden. V dalSich letech Ize predpokladat ro¢ni narust o

5 %, coz plati i pro ostatni operatory KD pUsobici na
tomto koridoru.

V pripadé primych odesilatelskych vlakil je situace znaéné
nejistd z dlvodu zavislosti na nékolika velkych preprav-
cich, coz se tyka zejména tranzitnich preprav. V soucas-
nosti zde dominuji pfepravy pro automobilovy primysl
(konkrétné pro jediny zavod v Bratislavé). Vyvoj situace

v dlouhodobém horizontu nelze s ur&itosti odhadnout.

V pfipadé automobilového primyslu se jako pravdépo-
dobnéjsi jevi spiSe stagnace aZ pokles.

Pozitivni vyvoj by pro tranzitni pfepravy mohl naopak na-
stat v pfipadé presmérovani nékterych proudd, které jsou
v sou€asnosti vedeny pres Rakousko pfimo do Némecka.
Zde je nejdiilezit&jsi stanoveni ceny za poufiti ZDC, ktera
je v soucasnosti vy3si nez v Rakousku. Pokud by doSlo

k jejimu dalSimu zvySeni, respektive ke zruSeni slev pro
vlaky KD, Ize naopak predpokladat presmérovani ¢asti
sou&asnych preprav mimo tzemi CR.

Nejméné predikovatelny je naopak segment jednotli-
vych vozovych zasilek. Zde pfichéazeji v Uvahu scénare

od Uplného zaniku segmentu az po mirny narlst. Dalsi
vyvoj bude zéleZet predeviim na rozhodnuti dopravce CD
Cargo. Pro .krizovy™ scénar utlumu vozovych zasilek se
da pocitat s castecnym prelivem preprav do segmentl
KD a ucelenych vlakd. Pro ucely studie zpracované IKP
Consulting byl ponechan soucasny pocet vlaka.

Dale je tfeba uvaZovat se zbyvajicimi vlaky, které je nutné
uzlem provézt - tj. vlaky Lv, Sv, pracovni atd. Podle udaji
od SZDC jde za rok 2012 pfiblizné o 1,7 vlak{i za hodinu.
Tento pocet byl ponechan i pro vyhled.

Pro vyhledovy pocet vlakll za tyden byl pro KD vzat zmi-
nény ro¢ni rist o 5 %. Pro pfimé odesilatelské vlaky byl
vzat stfedni scénar narustu vykonu v Zelezni¢ni nakladni
dopravé z Dopravnich sektorovych strategii 2. faze - Kni-
ha 4 - Model dopravnich prognéz. Pro rela¢ni vlaky byla
predpokladana spise stagnace ¢i mirny pokles, respek-
tive zefektivnéni vozby vlakud a tedy lepsi vyuziti kapacity
stavajiciho poctu vlakl, takZe pocet vlakid je neménny.
Casové polohy tras pro nakladni vlaky by mély byt rovno-
mérné rozloZzené béhem celého dne, nebot’ vétsina vlaki
ma tranzitni charakter.

Z hlediska smérového vedeni hlavnich prepravnich prou-
dl Ize predpokladat jesté vétsi posileni téch hlavnich -
tj. smér Breclav, Ceska Trebova a Havligkiv Brod. Naopak
smér Prerov je spiSe utlumovan (v roce 2012 mj. doslo

k ukonéeni preprav uhli v relaci Ostravsko - Linec).

Parametry konvenénich nakladnich vlakud se zfejmé pfrilis
nebudou ménit, predevsim v pripadé vlakl pro mistni

TAB. 1: Pocet planovanych vlakd ND /tyden (GVD
2012/2013)

tyden BFecIavv - Blazovice - Malomvér‘ice -
- HB/CT - HB - HB/CT

KD 58 0 0

POV 84 28 0

\4 123 101 106

TAB. 2: Pocet planovanych vlakl, prepocéteno na 1h

hodina Breclav - BlaZovice - | Malomérice -

2013 -HB/CT |-HB - HB/CT
KD 0,3 0,0 0,0
POV 0,5 0,2 0,0
vz 0,7 0,6 0,6
Lv, Sv... 1,7 0,0 0,0
total 3,3 0,8 0,6

*skutecnost 2012
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obsluhu. U vlakl KD Ize predpokladat postupné rozsirova-
ni Usekl, na kterych bude mozné provozovat vlaky se sta-
novenou rychlosti nad 100 km/h. Rovnéz by bylo vhodné
umoznit jizdu vlakli s normativem délky nad 600 m, tj.
alespon 750 m, tak jak je v souladu s pozadavky na hlavni
traté TEN-T a pripadné i s délkou do 850 m. Vyrazny na-
rast maximalni hmotnosti vlak( se nepredpoklada.

Z pohledu cild Bilé knihy o prevedeni dalkovych preprav
nad 300 km na Zelezni¢ni/vodni dopravu Ize vyuzit data
o tranzitni nakladni dopravé z mytného systému.

vvvvvv

dalnice D1. V relaci hranice Prahy - D2 statni hranice byl
v roce 2011 poc¢et kamionl nad 12 t nasleduijici:

Praha Modletice - Lanzhot: 462 944, Lanzhot - Praha
Modletice: 422 961.

V tabulce jsou uvedeny pocty tranzitnich kamion( v jed-
notlivych letech v souladu se stfednim scénarem vyvoje
prepravnich vykon( v silni¢ni nadkladni dopravé - Dopravni
sektorové strategie 2. faze - Kniha 4 - Model dopravnich
progndz. Jde o prosté vynasobeni poctu kamiond risto-
vym koeficientem a nejsou tady zahrnuty nékteré moziné
faktory, které by mély vliv na pocet kamion(l - presun
tranzitu mimo CR, vyraznéjsi snizeni prazdnych jizd,
zvy$eni technickych parametr(i vozidel -, které by mély
znamenat sniZzeni poc¢tu kamion( pro zajisténi danych
prepravnich vazeb.

TAB. 3: Rocni pocet kamionl nad 12 t
2011 2016 2025 2040
885 905 1063 086 1417 448 1506 039

MOBA

NAKLADNI DOPRAVA

Vysledné pocty tras pro néakladni vlaky prepoctené na ho-
diny jsou uvedeny pro jednotlivé horizonty. V letech 2025
byl u KD uvazovan strategicky cil EU - prevedeni 30 %
dalkovych preprav na Zeleznici - tj. pfipoc¢teni patficného
podilu z tranzitujicich kamiontd - 1 vlak jako ekvivalent

40 kamiond. Pro rok 2040 bylo pak uvazovano s prevo-
dem 50 % tranzitujicich kamiond.

TAB. 4: Vyhledovy pocet planovanych vlaku, prepocteno
na 1h v obou smérech

hodina BFecIay - Blazovice - Malomvér‘ice -
2016 - HB/CT - HB - HB/CT
KD 0,4 0,0 0,0
POV 0,6 0,2 0,0
\4 0,7 0,6 0,6
Lv, Sv... 1,7 0,0 0,0
total 3,5 0,8 0,6
hodina | Breclay - BlaZovice - | Maloméfice -
2025 - HB/CT - HB - HB/CT
KD 19 0,0 0,0
POV 0,7 0,2 0,0
A4 0,7 0,6 0,6
Lv, Sv... 1,7 0,0 0,0
total 5,0 0,8 0,6
hodina | Breclay - BlaZovice - | Maloméfice -
2040 - HB/CT - HB - HB/CT
KD 4,1 0,0 0,0
POV 0,7 0,2 0,0
\4 0,7 0,6 0,6
Lv, Sv... 1,7 0,0 0,0
total 7,2 0,8 0,6
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SEZNAM ZKRATEK

CT
GVD
HB
IDS
JMK
JR
KD
KFNB

Kordis

MD
MMB
NStB

odb.
POV
RS

SJKD
So
StEG

SZDC
TEN-T

TINA
uic

VRT
vVZ
zast.
Zst.
ZUR
ZDC
ZUB

Vlak Ex

Vlak R

Ceska Trebova

grafikon vlakové dopravy

Havlic¢kdv Brod

Integrovany dopravni systém

Jihomoravsky kraj

Jizdni rad

Kombinovana doprava

k. k. Kaiser Ferdinands-Nordbahn (c. k. Severni dra-
ha cisare Ferdinanda)

Koordinator integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Magistrat mésta Brna

k. k. Nordliche Staatsbahn (c. k. Severni statni
drahy)

Odbocka

Primy odesilatelsky viak

Rychla Spojeni (dfive uzivany termin VRT-vysoko-
rychlostni trat’)

Severojizni kolejovy diametr

Stupen obsazeni

k. k. &sterreichische Staatseisenbahn-Gesellschaft
(c. k. Rakouska spole¢nost statni drahy)

Spréava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
Transevropska dopravni sit’ (angl. Trans-European
Transport Networks)

Sit” evropskych multimodalnich koridort
Mezinarodni Zelezni¢ni unie (franc. Union Interna-
tionale des Chemins de fer)

Vysokorychlostni trat’

Vozova zésilka

Zelezni¢ni zastavka

Zelezniéni stanice

Zasady uzemniho rozvoje

Zelezniéni dopravni cesta

Zelezni&ni uzel Brno

Expresni vlak
Rychlik

Vlak Sp Spésny vlak

Vlak Os Osobni vlak

Vlak Pn Prabézny nakladni vlak
Vlak Vn Vyrovnavkovy nakladni vlak
Vlak Mn Manipulaéni nakladni vlak

Vlak Lv
Vlak Sv

Lokomotivni vlak
Soupravovy vlak (bez pfepravy cestujicich,
navoz/odstaveni prazdné soupravy)
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SOUTEZNi PODMINKY

BUDOUCNOST CENTRA BRNA
/ THE FUTURE OF BRNO CENTRE

Statutarni mésto Brno vyhlasuje podle ustanoveni § 103 a néasledujicich zékona
C. 137/2006 Sb., o verejnych zakazkach, ve znéni pozdéjsich predpist (déle jen
~ZVZ"), v souladu se zakonem ¢&. 360/1992 Sb., o vykonu povoléani autorizova-
nych architekt( a o vykonu povolani autorizovanych inZenyru a technikd cinnych
ve vystavbé, ve znéni pozdéjsich predpist, v souladu se Soutéznim radem Ceské
komory architekt( ze dne 24. dubna 1993, v platném znéni PROJEKTOVOU UR-
BANISTICKOU SOUTEZ: ,,BUDOUCNOST CENTRA BRNA™ a vydava k tomu tyto
soutéZni podminky.

VBrné 7 9. 2015
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1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

VYHLASOVATEL SOUTEZE O NAVRH

Vyhlasovatel soutéze:

Statutarni mésto Brno

Dominikanské ndmésti 196/1

60167 Brno

Zastupce: Ing. Petr Vokral - primator mésta
Tel.: +420 542 171111

ICO: 44992785

Organizator soutéZe a zpracovatel
soutéZnich podminek:

MOBA Studio

U PGjcovny 4

110 00 Praha

proskoleny organizator soutéze:
MArch Ing. arch. Yvette VaSourkova
Tel.: +420 222 222 521

E-mail:

Sekretar soutéze:

Ing. arch. Igor Kovacevi¢, Ph.D.
Tel.: +420 603 810 083

E-mail:

Prezkus$ovatel soutéZnich navrhu:
Ing. arch. Karin Grohmannovéa
Tel.: +420 222 222 521

E-mail:

PREDMET, UCEL A POSLANi SOUTEZE

Predmét soutéze

Predmétem soutéze je urbanistické a dopravni re-
Seni pro nové brnénské nadrazi umisténé v lokali-
té pod Petrovem a soucasné vytvoreni strategie
pro vznik plnohodnotné ¢asti mésta, ktera bude
odpovidat potfebam a realité XXI. a XXII. stoleti.

Uéel a poslani soutéze

U&elem a poslanim soutéZe je nalézt a ocenit nej-
vhodnéjsi a nejzajimavéjsi reSeni predmétu sou-
téze (tj. nejvhodnéjsi soutéini navrh), které spini
pozadavky vyhlaSovatele obsazené v téchto sou-
téznich podminkach a zadani.

Vyhlasovatel mlize nasledné zadat zakazku na
zpracovani izemné planovaci dokumentace v jed-
nacim fizeni bez uverejnéni podle ustanoveni § 23
odst. 6 zakona €. 137/2006 Sb., o vefejnych zakaz-
kdch. Do jednaciho Fizeni bez uverejnéni budou
vyzvani v§ichni ocenéni Gcastnici.

3.1

3.1.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.3

3.3.1

3.3.2

3.4

DRUH SOUTEZE A ZPUSOB VYHLASENI
SOUTEZE

Druh soutéZe o navrh

Podle zadkona se soutéZ vyhlasuje jako mezinarod-
ni oteviena.

Podle pfredmétu feSeni se soutéz vyhlasuje jako
urbanisticka.

Podle okruhu ucastnikd se soutéz vyhlasuje jako
vefejna anonymni.

Podle poctu vyhlaSenych kol se soutéz vyhlasuje
jako dvoukolova.

Podle zdméru Feseni se soutéZ vyhlasuje jako
projektova.

Zpusob vyhlaseni soutéze

SoutéZ o navrh je vyhlaSena na profilu zadavate-
le a , dale na
a

Veskeré podklady vyjma podkladd ¢. 06, 07 a 08
jsou ke stazeni na .

NalezZitosti oznameni rozhodnuti o vybéru nej-

vhodnéjsiho navrhu a vyhlaseni vysledkl soutéZe

Porota predpoklada postup 8 navrhd do Il. kola
soutéZe.

Po skonceni soutéze bude v§em ucastnikiim ro-
zeslan vyhlasovatelem protokol o priibéhu sou-
téZze. Vysledek soutéZe o navrh zverejni vyhlaso-
vatel soutéZze obdobnym zplsobem, jakym ji vy-
hlasil. Do tfi mésicld po ukonceni soutéze bude
pro verejnost usporadana vystava viech doslych
navrha.

Jazyk soutéze o navrh a pravni rad

Soutéz o navrh probéhne dvojjazyéné - v Ceském
a anglickém jazyce. VeSkeré Casti soutézniho na-
vrhu musi byt vyhotoveny bud’ v ¢eském nebo an-
glickém jazyce. Soutézni podminky a vSechny pfi-
lohy a podklady byly vyhotoveny v ¢eském a an-
glickém jazyce, obé verze jsou platné. V pripadé
sporu ma z pravniho hlediska prednost interpre-
tace c¢eského textu. Soutéz o navrh bude probihat
v souladu s Ceskym pravnim radem.

SOUTEZNi PODMINKY
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http://sluzby.e-zakazky.cz/Profil-Zadavatele/c74afc13-ac57-46ce-8225-99826ed87c64
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4.2

4.3

UCASTNICI SOUTEZE

Podminky tcasti v soutéZi o navrh

SoutéZe se mohou zUCastnit fyzické i pravnické
osoby, popfipadé jejich sdruZeni, které splfuji
tyto podminky:

a) nezucastnily se definovani predmétu soutéze
a jejiho vypsani

b) nejsou Ffadnymi ¢leny nebo nahradniky poro-
ty, sekretafem poroty, prezkusovatelem soutéz-
nich navrhl nebo pfizvanym znalcem poroty této
soutéze

c) nejsou manzely, pfibuznymi, trvalymi projek-
tovymi partnery, bezprostfednimi nadfizenymi ¢i
spolupracovniky osob, které se zuc€astnily vypra-
covani pfedmétu soutéze a vypsani této soutéze,
nebo radnych ¢lenl nebo nahradnikl poroty, se-
kretare poroty, nebo prizvanych odbornych znal-
cl porotou této soutéZe, pokud tito budou uve-
deni v soutéZnich podminkach; tento pozadavek
se vztahuje i na ¢leny zastupitelskych a spravnich
organ.

d) spliuji zakladni kvalifika¢ni kritéria podle § 53
zékona €. 137/2006 Sb., o verejnych zakazkach (li-
kvidace, konkurs, danové nedoplatky, pravomoc-
né odsouzeni pro trestny ¢in nebo disciplinarni
opatreni)

Kvalifika¢ni pfedpoklady soutéze

Ucastnici soutéze prokazi kvalifikacni predpoklady
dle § 54 pism. a), b), d) ZVZ, tj. Ze jsou:
autorizovanymi architekty s autorizaci se
vSeobecnou pusobnosti, event. autorizovany-
mi architekty pro obor Uzemni planovani ¢i pro
obor architektura, podle zadkona ¢. 360/1992
Sb., o vykonu povolani autorizovanych architektl
a o vykonu autorizovanych inZenyrd a technikl
¢innych ve vystavbé, v aktualnim znéni, pfipadné
autorizovanymiarchitekty podle prava prislusného
¢lenského statu Evropského hospodarského pros-
toru, jehoZ je obanem nebo v némz ma své sidlo.
Predlozi-li soutézni navrh jako ucastnik soutéze

o navrh vice osob ve sdruzeni, musi prokéazat vyse
uvedenou autorizaci alespon jedna z téchto osob

Pozadavky na prokazani podminek ucasti a kvali-
fikacnich pfedpokladu

UCastnik soutéZe prokaze splnéni podminek uve-
denych v odstavci 4.1 soutéznich podminek Cest-
nym prohlaSenim vloZzenym do obalky nadepsa-
né ., Autor - I. kolo" (viz odstavec 6.1.4 soutéZnich
podminek).

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

MOBA

SOUTEZNi PODKLADY

Soutéini podklady jsou vyhotoveny v digitalni
podobé

(texty ve formatu pdf, tabulky ve formatu xls,
grafické podklady ve formatech dwg, pdf a jpg).
Soutézni podminky a podklady nebudou vydavany
v tisténé podobé.

Seznam volné poskytovanych podkladi:

o1. Zadéani, podklady a soutézni podminky (pdf)

02. Fotografie pro zakres - panorama (jpg)

03. Fotografie Fe§eného Uzemi (jpg/zip)

04. Tabulka ploch a uzivateli (xls)

05. Dopracovani technického FeSeni varianty
B-Petrov (pdf)

Seznam podkladii poskytovanych po registraci:
06. Katastralni mapa - resené tzemi (dwg)
07. Dokumentace stavajicich objektl (dwg)
08. 3D model (dwg)

Poskytovani soutéZnich podkladu
Pocinaje dnem vyhlaSeni soutéZe o navrh poskyt-
ne organizator soutéZe na webovych strankach
zdjemcim o Ucast
v soutézi soutézni podminky, zadani a podklady
k soutézi (kromé podkladu ¢. 06, 07 a 08). Soutézni
podklady jsou poskytované soutéZicim bezplatné.
Zajemce o Ucast v soutézi se prevzetim podkla-
dl zavazuje pouzit tyto pouze pro ucely své Gcasti
v soutéZi, nevydavat je tfetim osobam a radné je
zabezpecit proti zneufZiti treti osobou.
Na webu budou rovnéz
uverejnény viechny dodate¢né informace k sou-
téZi a odpovédi na dotazy Gcastnika.

Registrace ucastnik soutéze

Na zakladé registrace na webovych strankach
budou ucastnikiim souté-

Ze zaslany podklady ¢. 06, 07 a 08.

Prohlidka resené lokality
Nebude organizovana spole¢na prohlidka reSené
lokality.
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6.

6.1

POZADOVANE CASTI SOUTEZNIHO
NAVRHU, JEJICH OBSAH, ZAVAZNA
GRAFICKA C1 JINA UPRAVA

Zavazné podminky pro odevzdani navrhu, jeho
obsah a zavazna graficka ¢i jina Gprava - I. kolo

Graficka cast

Graﬁcka ¢ast soutézniho navrhu bude obsahovat:
celkovou situaci FeSeného uzemi v méfitku
1:5000

- dopravni reseni s vyznacenim vSech typl do-
pravy v Gzemi, a to v€etné staveb v podzemi
a novych zastdvek MHD nebo regionalni do-
pravy v reSeném a dotéeném Uzemi spolu s fa-
zovanim projektu a vystavby v Gzemi v méfitku
1:5000

- nadhledovou axonometrii celého Uzemi z jihu

- zakres do fotgrafie (podklad ¢. 02)
dalsi zobrazeni navrhu dle uvazeni soutézicich

Graﬁcka ¢ast bude odevzdana na 4 plakatech for-

matu B1 (700 x 1000 mm) orientovanych na vysku,

nalepenych na panelech z lehkého materialu pro

vystavni Gcely. Plakaty budou rozvrzeny dle zadani

(str. 20-21).

Portfolio
Pomoci portfolia budou soutézici moci komplex-
né predstavit svlj navrh.
Portfollo bude obsahovat:
seznam vsSech odevzdanych c&asti soutézniho
navrhu na prvnim listu
- anotaci - popis ideji navrhu v rozsahu max.
1000 znaku vEetné mezer na druhém listu
- tabulku ploch a uzivateld (vyplnény podklad
¢. 04)
- popis navrhu na néasledujicich listech z néasle-
dUJICICh hledisek:
urbanistické
prostor
- hlavni nadraZi a vefejny prostor v jeho okoli
- odolnost navrhu - fazovani a nastroje, které
zaru€i funk&nost Uzemi
- zelena infastruktura v Uzemi, krajinarské as-
pekty FeSeni, ekologicka udrzitelnost
- nakladani s vodou v uzemi, vazby Uzemi na
reku
- socialni udrzitelnost
- komplexni dopravni feSeni v celém Gzemi
- dopravni feSeni Zelezni¢niho wuzlu Brno
a hlavniho nadraZi Brno
Povinnou soucasti portfolia budou dopravni sché-
mata, zejména:
- dopravni schéma MHD s vyznadenim prFipad-
nych zmén v tramvajové siti
Do portfolia mohou soutéZici pridat jakékoli dalsi
vykresy, schémata, skici, vizualizace a dal$i mate-
rialy, které jsou dle jejich uvazeni potrebné k vy-
svétleni navrhu.
Celkovy rozsah portfolia je limitovdn na maximal-
né 15 jednostranné potisténych listl formatu A3
na §irku. Pomér mezi textem a grafickymi vystupy
je na uvazeni soutéZicich.
Portfolio bude odevzdano ve 3 vyhotovenich.

reSeni a kvalita verejnych

6.1.3

6.1.4

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

Digitalni cast

SoutéZici odevzda 1x CD/DVD obsahujici:

a) grafickou cast - soutéini plakaty ve formatu
pdf (pfi kvalité 300 dpi)

b) portfolio ve forméatu pdf (pFi kvalité 300 dpi)

c) anotaci ve formatu doc/docx

d) tabulku ploch a uZivatell ve formatu xlIs

Nosi¢ bude uloZen v zalepené obalce s nadpisem

~CD - I. kolo™.

Obaélka nadepsané ,Autor - |. kolo™

Obalka bude obsahovat dokumenty s nasledujici-

mi udaji:

a) Ucastnik/ucastnici soutéze: jméno, adresa,
vzajemny dohodnuty procentudlni podil pfi-
padné ceny, bankovni spojeni, v pfipadé ob-
chodni firmy IC a adresa datové schranky

b) jména autorll soutéZniho navrhu a spolupra-
cujicich osob, pokud nejsou uvedena mezi
ucastniky

c) prokéazani splnéni podminek Gcasti v souté-
Zi dle odstavce 4.1 a 4.2 soutéinich podminek
(tj. Cestna prohlaseni dle priloh ¢. 1a 2 téchto
soutéznich podminek)

d) cestné prohlaseni (v pfipadé, Ze je Ucastnikem
pravnickd osoba nebo neni ucastnik shodny
s autorem) - dle prilohy €. 3 téchto soutéznich
podminek

Obalka bude zalepend, neporusend a zcela

neprihledné.

Obalka nadepsana ,Zpatec¢ni adresa®

Obalka bude obsahovat jméno kontaktni oso-
by, dorucovaci adresu a kontakt (e-mail, tel.) pro
zaslani protokolu, pripadné vyzvy pro postup do
. kola a zpfesnénych zadavacich podminek.

Obéalka bude zalepend, neporusSena a zcela

neprihledné.

Zavazné podminky pro odevzdani navrhu, jeho
obsah a zavazna graficka ¢i jina uprava - Il. kolo

Graficka ¢ast

Grafickad ¢ast soutéiniho navrhu bude obsahovat
vykresy a schémata, které budou upfesnény ve
vyzvé k ucasti v Il. kole.

Graficka ¢ast bude odevzdana na 6 plakatech for-
méatu B1(700 x 1000 mm) na vysku, nalepenych na
panelech z lehkého materialu pro vystavni tucely.
Grafické rozvrzeni plakatl bude upresnéno ve vy-
zvé k ucasti v Il. kole.

Textova Cast

Obsah textové casti, pripadné portfolia, bude
upresnén ve vyzvé k ucasti v Il. kole. Textova cast
bude odevzdana ve tfech vyhotovenich.

Digitalni ¢ast

SoutéZici odevzda 1x CD/DVD obsahujici grafickou
a textovou ¢ast navrhu. Formét a kvalita souboru
budou upfesnény ve vyzvé do Il. kola.

Nosi¢ bude uloZen v zalepené obalce s nadpisem
~CD - 1l. kolo™.
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6.2.4 Obalka nadepsané ,Autor - II. kolo™

71

7.1

71.2

7.1.3

7.2

7.21

Obalka bude obsahovat dokumenty s néasledujici-

mi udaji:

a) Ucastnik/ucastnici soutéZze: jméno, adresa,
vzajemny dohodnuty procentualni podil pfi-
padné ceny, bankovni spojeni, v pfipadé ob-
chodni firmy IC a adresu datové schranky

b) jméno kontaktni osoby, dorucovaci adresa
a kontakt (e-mail, tel.) pro komunikaci se se-
kretafem soutéze

c) jména autoru soutéZniho navrhu a spolupra-
cujicich osob, pokud nejsou uvedena mezi
ucastniky

d) prokazani splnéni podminek UGcasti v souté-
Zi dle odstavce 4.1 a 4.2 soutéZnich podminek
(tj. Cestna prohlaseni dle priloh €. 1a 2 téchto
soutéznich podminek)

e) cestné prohlaseni (v pfipadé, Ze je ucastnikem
pravnickd osoba nebo neni ucastnik shodny
s autorem) - dle pfilohy ¢. 3 téchto soutéZnich
podminek

Obéalka bude zalepend, neporusSena a zcela

nepruhledna.

PODMINKY A POZADAVKY NA
OZNACENi NAVRHU

vz

Zavazné oznaceni navrhu a jeho éasti

VSechny ¢asti soutéiniho navrhu uvedené v ¢lan-
ku 6 soutéznich podminek (graficka ¢ast, portfolio
a obalky) budou v pravém dolnim rohu opatfeny
rameckem 3 x 3 cm, do kterého sekretar soutéze
vyznaci identifika¢ni €islo navrhu.

VSechny ¢asti soutéZniho navrhu uvedené v ¢lan-
ku 6 soutéZnich podminek (graficka ¢ast, portfolio
a obalky) budou v levém dolnim rohu opatfeny ra-
meckem 3 x 3 cm, do kterého soutéZici umisti &is-
lo dle svého seznamu pfiloh, ktery bude soucasti
odevzdané textové Casti.

Vsechny ¢asti soutéiniho navrhu uvedené v &lan-
ku 6 soutéznich podminek (graficka ¢ast, portfo-
lio a obalky) budou v dolni ¢&sti uprostfed ozna-
¢eny nazvem soutéze, tj. ,.BUDOUCNOST CENTRA
BRNA" nebo ,THE FUTURE OF BRNO CENTRE™.

v¥ -

Podminky anonymity soutézniho navrhu

Navrhy budou prezentovany anonymné. Proto
Za4dna cast soutéiniho navrhu (s vyjimkami vy-
slovné uvedenymi v soutéZnich podminkach - dle
¢l. 6.1.4, 6.1.5 a 6.2.4 soutéZnich podminek) ne-
smi obsahovat podpis, heslo, ani jinou grafickou
znacku, kterd by mohla vést k poruseni anonymity.
Bude-li pfi prezkou$eni soutéznich navrhl nebo
pFi hodnoticim zasedani poroty zjisténo poruseni
anonymity ze strany G¢astnika soutéZe (napf. uve-
deni loga, kontaktnich Gdaji apod.), tento navrh
bude ze soutéZe o navrh vyrazen a Gcastnik souté-
Ze vyloucen.

7.2.2

7.2.3

7.2.4

7.3
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Vzhledem k nutnosti dodrzeni anonymity
odesilatele bude u vSech soutéznich navrhi zasi-
lanych postou ¢i jinou vefejnou prepravou zasilek
uvedena jednotna adresa odesilatele:

Ceska komora architektud

Josefska 6

118 00 Praha 1

Pokud bude soutézini navrh zasilan z tzemi mimo
Ceskou republiku, uvede uUcastnik soutéZe jako
adresu odesilatele nazev a adresu profesniho
sdruzeni, v némz je podle prava platného v zemi
odesilatele evidovan, nebo jiné verejné organiza-
ce, s nizZ se o tomto postupu dohodne.

V pribéhu soutéZe nesmi byt Zaddné soutézni
navrhy zvefejnény.

Obal soutézniho navrhu

Vsechny c&asti soutéiniho navrhu budou vloze-
ny do tuhych desek a zabaleny do neporuseného
obalu s napisem ,BUDOUCNOST CENTRA BRNA®
nebo ,THE FUTURE OF BRNO CENTRE™. Na obalu
soutéZniho navrhu nesmi byt uvedeno nic, co by
mohlo vést k poruSeni anonymity.

ZPUSOB A PODMINKY ODEVZDANI _
A DORUCENI SOUTEZNICH NAVRHU

Pripustné zplsoby predani soutéznich navrha
SoutéZni navrhy lze odevzdat osobné v podatelné

Magistratu mésta Brna
(Dominikanské namésti 196/1, 601 67 Brno)

vidy v:

pondéli, stteda  8:00-17:00
utery 7:30-15:30
Ctvrtek 7:30-15:00
patek 7:30-14:00

av konec¢ny den odevzdani navrhavl.ivll. kole do
14:00 hodin.

V pripadé odeslani navrhu postou je odesilatel ve
vlastnim zajmu a na svou zodpovédnost povinen
zajistit, aby byl navrh doru¢en na adresu vyhlaso-
vatele ve stanovené lhaté.

Vyhlasovatel opatfi doru¢ené soutézni navrhy po-
tvrzenim o datu a ¢ase doruceni, na pozadani vy-
stavi doruciteli pisemné potvrzeni o doruceni.
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9.

9.1

9.2

9.2.1

9.2.2

9.3

9.3.1

9.3.2

KRITERIA HODNOCENI SOUTEZNICH
NAVRHU

Hodnoceni formalnich nalezitosti soutéznich
navrhu

Z hlediska formalniho souladu se SoutéZnim fa-
dem CKA a s ustanovenimi téchto soutéznich pod-
minek budou soutéZni navrhy posouzeny prezku-
Sovatelem soutéZnich navrhl. PrezkuSovatel poté
preda protokol z posouzeni poroté na jejim hod-
noticim zasedani.

Kritéria hodnoceni

Kritéria hodnoceni navrhi v poradi vyznamnosti:

- urbanistickéa kvalita navrhu

- kvalita dopravniho feSeni dopravniho uzlu Brno
a hlavniho nadraZi Brno

- odolnost, fazovani projektu, dlouhodoba udr-
Zitelnost navrhu a dopravniho Feseni, schop-
nost reagovat na rizné scénare

- FeSeni verejnych prostor, zejména prostor
v okoli hlavniho nadrazi Brno a navaznosti na
MHD a stavajici objekty

- vazba Uzemi na feku, ekologicka udrzitelnost
a kvalita krajinarského reseni

- socialni udrzitelnost navrhu

Kritéria, jez nelze vyjadrit exaktné, budou hodno-
cena porotou na zakladé znalosti a zkuSenosti je-
jich ¢lenl. Takové hodnoceni bude tedy profesi-
onalnim, le¢ subjektivnim ndzorem poroty. Tento
zplsob hodnoceni je obecné v soutéZi o navrh
standardni a UCastnici soutéZe s nim svou Gcasti
vyjadruji souhlas.

Davody vyrazeni soutéZnich navrhu ze soutéze

SoutéZini porota vyradi z fadného posuzovani ty

soutéini navrhy, které

a) nebyly doruceny v pozadovaném terminu

b) vykazuji poruseni anonymity

c) nespliuji poZzadovanou
soutéze

d) zavainé porusuji formalni poZzadavky téchto
soutéZnich podminek

napln  predmétu

Ug&astniku soutée, jeho? navrh byl na zakladé roz-
hodnuti poroty vyfazen ze soutéZe o navrh, odesle
vyhlaSovatel ,Ozndmeni o vylouceni™.

10.

10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

SOUTEZNi POROTA

Radni élenové poroty zavisli

Ing. Petr Vokral - 1. mistopredseda poroty
Mgr. Martin Ander, Ph.D.

Bc. Matéj Hollan

Mgr. Petr Hladik

Radni &lenové poroty nezavisli

prof. Arch. DI Roger Riewe - pfedseda poroty
Arch. Mag. arch. Silja Tillner

MSc. arch. Sdndor Finta

Ing. arch. Ivan Plicka, CSc. - 2. mistopredseda
poroty

doc. Ing. arch. Jifi Oplatek

Ing. arch. Jaroslav Wertig

doc. Ing. Jan Pavli¢ek, CSc.

Nahradnici poroty zavisli
Ing. arch. Petr Borecky
Ing. Jana Drapalovéa

Nahradnici poroty nezavisli

Ing. arch. Ondrej Chybik, MAS ETH
prof. Ing. arch. Vladimir Slapeta, DrSc.
Ing. arch. lvan Lej¢ar

PFizvani odborni znalci
Porota mize v pribéhu svého jednani pfizvat od-
borné znalce, vidy se souhlasem vyhlasovatele.
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1.

11

1.2

1.3

11.4

11.5

12.

12.1

CENY A ODMENY SOUTEZE O NAVRH

Ceny

1. cena se stanovuje ve vysi 1.800.000 K¢&

(slovy: jeden milion osm set tisic korun ¢eskych)
2. cena se stanovuje ve vysi 1.200.000 K¢&

(slovy: jeden milion dvé sté tisic korun ¢eskych)
3. cena se stanovuje ve vys$i 750.000 K¢&

(slovy: sedm set padesat tisic korun ceskych)

Odmény
Odmeény v této soutézi nebudou udélovany.

Nahrady vyloh spojenych s tGcasti v soutézi
Nahrady vyloh spojenych s ucasti v Il. kole sou-
téZe budou poskytnuty vSem podanym navrhdm
spliujici veSkeré podminky stanovené pro Il. kolo,
které neobdrzi Zadnou z cen, v souhrnné vysi
1.250.000 K& (slovy: jeden milion dvé sté padesat
tisic korun ceskych).

Podminky jiného rozdéleni ¢astek na ceny

Ve vyjimecném pripadé mlZe porota rozhodnout
o neudélenicenv plné vy3i (§ 10 odst. 8 Soutéiniho
fadu CKA). Ve vyjimecném pripadé mliZe porota
rozhodnout o rozdéleni cen jinym zplsobem (§ 12
odst. 2 SoutéZniho radu CKA). Takova rozhodnuti
musi porota zdGvodnit do protokolu.

Nalezitosti zdanéni cen ze soutéZe o navrh

Ceny udélené v soutézi o navrh fyzickym osobam
presahujici ¢astku 10.000 K¢ budou podle § 36
odst. 2 pism. 1) zdkona &. 586/1992 Sb., o dani
z pfijm, ve znéni pozdéjsich predpist, snizeny
o dan z pfijmu ve vysi 15 %, kterd bude vyhlaSo-
vatelem dle zakona ¢. 280/2009 Sb., danovy rad,
ve znéni pozdéjsich predpist, odvedena spravci
dané.

Ceny udélené v soutéZi o navrh pravnickym oso-
bam budou dle zakona ¢&. 586/1992 Sb., o dani
z prijml, ve znéni pozdéjsich predpisl, vyplace-
ny v pIné vysi a zdanény pravnickou osobou samou
v ramci fadného danového pfiznani.

VEREJNA ZAKAZKA NAVAZUJICi NA
SOUTEZ O NAVRH

Navazujici vefejna zakazka

Vyhlasovatel muZe zadat zakazku na zpracovani
uzemné planovaci dokumentace v jednacim Fizeni
bez uverejnéni podle ustanoveni § 23 odst. 6 za-
kona ¢&. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach. Do
jednaciho fizeni bez uverejnéni budou vyzvani
vSichni ocenéni tucastnici.

13.

13.1

13.2

13.3

13.3.1

13.3.2

13.3.3

13.4

13.5

13.6

13.7

13.8

13.9
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TERMINY SOUTEZE O NAVRH

Ustavujici schiize poroty
31. 8. 2015

Datum vyhlaseni soutéZe o navrh
7.9. 2015

Zodpovézeni dotazll soutéZicich

Dotazy v I. kole soutéZe mohou byt podany do
2. 10. 2015 do pdllnoci na

Dotazy v Il. kole soutéZe mohou byt podany do
19. 2. 2016. Zpusob podavani dotazl bude upres-
nén ve vyzvé k Gcasti v . kole.

Dotazy k organizacnim zaleZitostem soutéze, kte-
ré zodpovida vyhlaSovatel nebo sekretar bez kon-
zultace s porotou (terminy, forméaty vykrest, mé-
fitka, obaly apod.), budou zodpovézeny do 4 pra-
covnich dnl od konecné Ihlty pro podani dotazl.

Dotazy k predmétu soutéze, které zodpovidéa po-
rota s vyhlaSovatelem, budou zodpovézeny do
10 pracovnich dnd od konecné lhiity pro podani
dotazl.

Registrace ucastniki soutéze

Ucastnici soutéze se musi registrovat na webo-
vych strankach (viz bod
5.5 téchto podminek).

Odevzdani soutéznich navrhu

Konecny termin pro odevzdani soutéZnich navrhi
jevl. kole - 18.12. 2015 do 14:00 hodin SEC do po-
datelny Magistratu mésta Brna (viz 8.1).

Konecny termin pro odevzdani soutéZnich navrhi
jevll. kole - 15. 4. 2016 do 14:00 hodin SEC do po-
datelny Magistratu mésta Brna (viz 8.1).

Lhita pro odeslani vyzvy k ucasti ve Il. kole
Vyzva k Ucasti ve Il. kole soutéZze bude odeslana
nejpozdéji 20. 1. 2016.

Hodnotici zasedani poroty

Hodnotici zasedani soutéini poroty bude usku-
te¢néno nejpozdéji do 10 dnl od odevzdani sou-
téZznich navrhi v obou kolech. Vysledky budou vy-
hlaseny do 10 pracovnich dnli po ukonceni prace
poroty.

Uvédoméni ucéastnikl o vysledku soutéze
Vyhlasovatel uvédomi vSechny ucastniky soutéze
o rozhodnuti poroty rozeslanim protokolu o pri-
béhu soutéze. Datum uverejnéni vysledkl hodno-
ceninavrhll se predbéziné stanovuje na 10. 5. 2016;
presné datum bude stanoveno v priibéhu soutéze.

Vyplaceni cen
Ceny budou vyhlasovatelem vyplaceny do 50 dnl
od rozhodnuti o vybéru nejvhodnéjsiho navrhu.
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14.
14.1

14.1.1

14.1.2

14.1.3

14.2

14.2.1

14.2.2

15.

15.1

15.2

RESENi ROZPORU
Namitky

Kazdy ucastnik soutéZze muzZe ve Ihité 15 dnli ode
dne doruceni oznameni vysledkl soutéZze podat
vyhlaSovateli soutéZe zdlvodnéné namitky vici
formalnimu postupu poroty.

Namitky podava ucastnik soutéze (dale jen sté-
Zovatel) pisemné a musi v nich uvést: kdo je po-
dava, proti kterému postupu poroty ¢i vyhlaso-
vatele namitky sméruji, v ¢em je spatfovano po-
ruseni soutéznich podminek a ¢eho se stéZovatel
doméha.

Vyhla$ovatel prezkouma podané namitky v plném
rozsahu a do 10 dnl od obdrzeni namitek ode-
Sle stéZovateli pisemné rozhodnuti o tom, zda
namitkdm vyhovuje ¢i nikoli s uvedenim dlvo-
du. Vyhovi-li vyhlaSovatel namitkam, uvede v roz-
hodnuti zplisob provedeni napravy a oznami tuto
skutecnost vdem Gcastnikim soutéze. Pokud vy-
hlaSovatel namitkdm nevyhovi, uvédomi stézo-
vatele v pisemném rozhodnuti o moznosti podat
navrh na zahajeni rozhod¢iho fizeni predsedovi
Stavovského soudu nebo navrh na zahéjeni Fizeni
o prezkoumani Gkonl vyhlaSovatele u Uradu pro
ochranu hospodarské soutéze.

Navrh na zahajeni fizeni o pfezkoumani tikont
vyhlasovatele

Navrh je nutné dorugit Uradu pro ochranu hospo-
darské soutéze i vyhlasovateli do 10 dnli od doru-
¢eni rozhodnuti vyhlaSovatele o namitkach nebo
do 25 dnl od odeslani namitek, pokud vyhlasova-
tel o ndmitkach nerozhodl.

NaleZitosti navrhu na zahdjeni Fizeni o prezkou-
mani Ukond vyhlasovatele a dal$iho postupu sté-
Zovatele se fidi podle ustanoveni § 113 a nasl. za-
kona €. 137/2006 Sb., o verfejnych zakazkach.

KLAUZULE O AKCEPTOVANI
SOUTEZNiCH PODMINEK

Souhlas vyhlasovatele, sekretare, prezkusova-
tele, porotcti a odbornych znalci s podminkami
soutéze

Svou Ucasti v soutéZi potvrzuji vyhlaSovatel, se-
kretar soutéze, prezkusovatel, porotci a odborni
znalci, Ze se seznamili se véemi podminkami sou-
téZe, a zavazuji se, Ze budou tyto soutéini pod-
minky jakoZto smlouvu dodrZovat a ctit.

Souhlas soutéZicich s podminkami soutéze
Odevzdanim soutéznich navrhi vyslovuji soutézi-
ci souhlas se viemi podminkami soutéZe jakozto
smlouvy a s rozhodnutimi poroty, u¢inénymi v je-
jich rdmci a v souladu s nimi.

16.

16.1

16.2

16.3

16.4

16.4.1

16.4.2

16.4.3

16.4.4

KLAUZULE O AUTORSKYCH PRAVECH
A ZVEREJNENi SOUTEZNiCH NAVRHU

Autorska prava soutézicich

Autofi soutéZnich navrhi si podrZi sva autorska
prava. Po skoncéeni soutéZe mohou své navrhy pu-
blikovat a vyuZit v jiném pripadé.

Svoleni k uziti autorského dila pro ucely této
soutéie

Ocenéné navrhy se stavaji majetkem vyhlaSova-
tele soutéze. Autori téchto navrhl udéluji vyhla-
Sovateli souhlas s uzitim jejich autorského dila
pro ucely této soutéze. UZiti autorského dila pro
jiné ucely, nez byly uvedeny v téchto soutéznich
podminkach, je vSak vazano na vyslovné svoleni
autoru.

Souhlas soutézicich s vystavenim soutéZnich
navrhu

Odevzdanim soutéznich navrhl vyslovuji soutézi-
ci souhlas s bezplatnou reprodukci a vystavenim
svych soutéZnich navrhl v ramci propagace sou-
téze ajejich vysledkl. Neocenéné navrhy si budou
po ukonceni vystavy soutézZici moci po dobu jed-
noho mésice vyzvednout.

Protokol o priibéhu soutéze

Ze zasedani bude porizovat sekretar soutéze, po-
pripadé jind osoba povérenad predsedou poro-
ty, protokol. Protokol o priibéhu soutéze a jeho
spravnost ovéri svym podpisem vSichni ¢lenové
poroty a osoba zapisujici.

Protokol o pribéhu soutéze obsahuje zejména za-
pisy z jednéani poroty véetné hlasovani, rozhod-
nuti o vylouceni navrhu ze soutéZe, seznam vsech
soutéZnich navrhi prijatych do soutéze, posouze-
ni vSech soutéZnich navrhd, rozhodnuti o rozdéle-
ni cen véetné jeho zdlGvodnéni a prezencni listiny
z jednotlivych zasedani poroty.

Do protokolu se zaznamenaji odli§né nazory ¢lend
poroty, jestlize o to tito ¢lenové vyslovné pozadaji.

Kopii protokolu o pribéhu soutéze opatfi vyhla-
Sovatel prlivodnim dopisem a za$le ji vSem Ucast-
nikdm soutéZe na e-mailovou adresu uvedenou
jako kontaktni v obalce ,Zpatecni adresa™ nebo
~Autor - Il. kolo". Pokud bude mezi kontaktnimi
udaji uvedeno ID datové schranky, bude proto-
kol o priibéhu soutéZe zaslan do datové schran-
ky. Protokol bude zaroven zaslan Ceské komore
architekta.
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17.

171

17.2

18.

USTANOVENi O PRAVNICH
PREDPISECH SOUTEZE A SCHVALENI
SOUTEZNICH PODMINEK

Pravni predpisy, podle nichz se soutéz kona
Urbanistickd soutéZ o navrh byla vyhlasena
v souladu se zakonem ¢&. 137/2006 Sb., o vefej-
nych zakézkach, v souladu s ustanovenim zakona
¢.183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim
radu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjsich predpi-
sl, v souladu se zdkonem ¢. 360/1992 Sb., o vyko-
nu povolani autorizovanych architektli a o vykonu
povolani autorizovanych inZenyr( a technikl ¢in-
nych ve vystavbé, ve znéni pozdéjsich predpisd,
s prihlédnutim k ustanoveni § 1772 az 1779 zako-
na ¢. 89/2012 SB., ob¢anského zakoniku, ve znéni
pozdéjSich pFedpisi, v souladu se SoutéZnim Fa-
dem Ceské komory architektli ze dne 24. dubna
1993, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Odsouhlaseni soutéznich podminek €leny poroty
a Ceskou komorou architektu

Pred vyhlasenim soutéze byly soutézini podminky
odsouhlaseny viemi Cleny poroty na jeji ustavu-
jici schlizi a nasledné Ceskou komorou architek-
tl. Pisemné doklady jsou k nahlédnuti u sekretare
poroty.

SCHVALENIi SOUTEZNiICH PODMINEK

Tyto soutézni podminky byly projednéany, uprave-
ny a odsouhlaseny porotou na jeji ustavujici schizi
konané 31. 8. 2015 v Brné.

Tyto soutéini podminky byly schvéleny v ko-
neé¢ném znéni vyhlaSovatelem - usnesenim
¢. RM7/02258 Rady mésta Brna na jeji schlzi ko-
nané dne 1. 9. 2015.

Tyto soutéZni podminky byly shledany regulérnimi
a schvaleny Ceskou komorou architektl dopisem ze
dne 4. 9. 2015 pod Cislem jednacim 1152-2015/PI/Ze.

MOBA
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PRILOHA €. 1

CESTNE PROHLASENI
O splnéni zakladnich kvalifika¢nich predpokladli podle § 53 odst. 1) zdkona ¢. 137/2006 Sb.

Ja, nize podepsany ........ccceuuiiiiiiiitien et

Ucastnik projektové urbanistické soutéze o navrh ,Budoucnost centra Brna™

timto ¢estné prohlasduji, Ze:

a) jsem se nezUcastnil definovani predmétu soutéze a jejiho vypsani;

b) nejsem radnym &lenem nebo néhradnikem poroty, sekretafem poroty, prezkuSovatelem soutéznich navr-
hd nebo prizvanym znalcem poroty této soutéze;

c) nejsemv partnerském nebo pfibuzenském vztahu, trvalym projektovym partnerem, bezprostfednim nad-
fizenym ¢&i spolupracovnikem osob, které se zucastnily vypracovani predmétu soutéze a vypsani této sou-
téZze nebo radnych ¢lend nebo nahradniklG poroty, sekretare poroty, prezkusovatele soutéznich navrhi
nebo pfizvanych znalcu poroty této soutéze, ktefi jsou uvedeni v soutéZnich podminkach; tento pozadavek
se vztahuje i na Cleny zastupitelskych a spravnich organu;

d) spliuji zakladni kvalifikaéni predpoklady podle § 53 zakona ¢. 137/2006 Sb., o verejnych zakazkach, ve
znéni pozdéjsich predpisd, tj. jsem dodavatel,

a) ktery nebyl pravomocné odsouzen pro trestny €in spachany ve prospéch organizované zlo¢inecké
skupiny, trestny ¢in Ucasti na organizované zloCinecké skupiné, legalizace vynosl z trestné innosti,
podilnictvi, prijeti Uplatku, podplaceni, nepfimého Uplatkarstvi, podvodu, Gvérového podvodu, véet-
né pripadl, kdy jde o pripravu nebo pokus nebo Ucastenstvi na takovém trestném ¢&inu, nebo doslo
k zahlazeni odsouzeni za spachani takového trestného cinu; jde-li o pravnickou osobu, musi tento
predpoklad splfiovat jak tato pravnicka osoba, tak jeji statutarni orgadn nebo kazdy ¢len statutarniho
organu, a je-li statutarnim orgdnem dodavatele &i ¢lenem statutarniho organu dodavatele pravnicka
osoba, musi tento predpoklad splfiovat jak tato pravnickad osoba, tak jeji statutarni orgadn nebo kazdy
¢len statutarniho organu této pravnické osoby; podava-li nabidku ¢i Zadost o ucast zahraniéni prav-
nickd osoba prostrednictvim své organizacni slozky, musi predpoklad podle tohoto pismene spliiovat
vedle uvedenych osob rovnéz vedouci této organizacni slozky; tento zakladni kvalifikacni predpoklad
musi dodavatel spliiovat jak ve vztahu k tzemi Ceské republiky, tak k zemi svého sidla, mista podnikani
¢i bydlisté,

b) ktery nebyl pravomocné odsouzen pro trestny €in, jehoZ skutkové podstata souvisi s predmétem pod-
nikani dodavatele podle zvlastnich pravnich predpisi nebo doslo k zahlazeni odsouzeni za spachani
takového trestného Cinu; jde-li o pravnickou osobu, musi tuto podminku splfiovat jak tato pravnicka
osoba, tak jeji statutarni orgadn nebo kazdy ¢len statutarniho organu, a je-li statutarnim organem do-
davatele ¢i ¢lenem statutarnino organu dodavatele pravnickd osoba, musi tento predpoklad splfiovat
jak tato pravnicka osoba, tak jeji statutarni organ nebo kazdy ¢len statutarnino organu této pravnické
osoby; podava-li nabidku ¢i Zadost o Uc¢ast zahrani¢ni pravnicka osoba prostfednictvim své organizacni
slozky, musi predpoklad podle tohoto pismene spliiovat vedle uvedenych osob rovnéz vedouci této
organizacni slozky; tento zakladni kvalifikacni pfedpoklad musi dodavatel spifiovat jak ve vztahu k tzemi
Ceské republiky, tak k zemi svého sidla, mista podnikani &i bydlists,
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c)

d)

e)

f)

g

h)

k)

ktery v poslednich 3 letech nenaplnil skutkovou podstatu jednani nekalé soutéze formou podplaceni
podle zvlastniho pravniho predpisu,

vlci jehoZ majetku neprobih& nebo v poslednich 3 letech neprobéhlo insolvencni fizeni, v némz bylo
vydano rozhodnuti o Upadku nebo insolvenéni navrh nebyl zamitnut proto, Ze majetek nepostacuje
k uhradé nakladd insolvenéniho Fizeni, nebo nebyl konkurs zrusen proto, Ze majetek byl zcela neposta-
Cujici41) nebo zavedena nucena sprava podle zvlastnich pravnich predpisd,

ktery neni v likvidaci,

ktery nema v evidenci dani zachyceny dafiové nedoplatky, a to jak v Ceské republice, tak v zemi sidla,
misto podnikani ¢i bydlisté dodavatele,

ktery nema nedoplatek na pojistném a na penale na vefejné zdravotni poji§téni, a to jak v Ceské repub-
lice, tak v zemi sidla, mista podnikani ¢i bydlisté dodavatele,

ktery neméa nedoplatek na pojistném a na pendle na socialni zabezpeceni a pfispévku na statni politiku
zaméstnanosti, a to jak v Ceské republice, tak v zemi sidla, mista podnikani ¢i bydlisté dodavatele,

ktery nebyl v poslednich 3 letech pravomocné disciplinarné potrestan ¢i mu nebylo pravomocné ulo-
Zeno karné opatreni podle zvlastnich pravnich predpis(, je-li podle § 54 pism. d) zdkona o verejnych
zakazkach pozadovano prokazani odborné zplsobilosti podle zvlastnich pravnich predpist; pokud do-
davatel vykonava tuto ¢innost prostrednictvim odpovédného zastupce nebo jiné osoby odpovidajici za
¢innost dodavatele, vztahuje se tento predpoklad na tyto osoby,

ktery neni veden v rejstriku osob se zdkazem plnéni verejnych zakazek a

kterému nebyla v poslednich 3 letech pravomocné uloZzena pokuta za umoZnéni vykonu nelegalni prace
podle zvlastniho pravniho predpisu.

podpis
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PRILOHA C. 2

CESTNE PROHLASENI
o splnéni profesnich kvalifikacnich predpokladi

J&, NiZe POdEPSANY c.eeniiii i
Ucastnik urbanistické soutéze o navrh ,BUDOUCNOST CENTRA BRNA™
timto ¢estné prohlasuji, Ze:

jsem autorizovanym architektem v oboru architektura nebo autorizovanym inZzenyrem v oboru pozemni stavby podle zakona
¢. 360/1992 Sb., o vykonu povolani autorizovanych architektd a o vykonu autorizovanych inzenyrl a technikd ¢innych ve vystavbé, ve
znéni pozdéjsich predpisd, pripadné autorizovanym architektem podle prava pfislusného ¢lenského statu Evropského hospodarského
prostoru, jehoz jsem obCanem nebo v némz mam své sidlo.

Cislo autorizace .....oooeevveveenne..
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PRILOHA C. 3

PROHLASENi O AUTORSTVi
O pravnim vztahu ucastnika (pravnické osoby) a autora

Ugastnik prohlasuje, 7e autorem souté&iniho navrhu ve smyslu §5 zakona &. 121/2000 Sb. (autorsky zakon) je

Pravni povaha vztahu mezi ucastnikem a autorem je (prosim zaskrtnéte):
a) statutarni organ ve smyslu §85, §101, §133 a §191 zakona ¢. 513/1991 Sb. (obchodni zakonik)

b) zaméstnanecky pomér ve smyslu zakona &. 262/2006 Sb. (zdkonik prace)
c) jiny smluvné zaloZeny vztah (prosim, specifikujte) :

podpis
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