VYVOJ LOKALIZACNICH TEORIi

Prostorové rozmisténi vyroby jako jedna z podminek a zaroven faktor ekonomického
rozvoje bylo historicky piehlizeno ¢i spise bylo od ného abstrahovano zejména v dobé, kdy
vznikala klasicka dila Smitha, Richarda, Marxi. Problematika uzemniho rozvoje byla
rozvijena jen okrajové pi1 zkoumani takovych ekonomickych kategorii jako pozemkova renta,
zaméstnanost, mezindrodni obchod. S témito dil¢imi pohledy na problematiku prostoru se
mizeme setkat jiz od 15. stoleti, kdy prvni $kola politické ekonomie — merkantilisté — narazila
pfi zkouméni problematiky mezinarodniho obchodu na problém vzdalenosti jako
ekonomického Cinitele. Podrobnéji vSak ovliviiovani obchodu vzdalenosti jednotlivych zemi
nebylo zkoumano.

Podobn¢ i fyziokrata v 18. stoleti se pouze dotkli tzemni problematiky pfi zkoumani
vztahu mezi méstem a venkovem. Kategorie prostoru zpusobovala problém zejména pii
vysvétlovani pozemkové renty. Na umisténi zeméd€lského podniku a s tim souvisejici
otazkou pozemkové renty poukazal jiz ptredstavitel klasické anglické politické ekonomie
David Ricardo. Podle ného zavisi pozemkova renta a ceny pozemki jednak na trodnosti
pozemki a jednak na jejich poloze. Ve svych rannéjSich pracich vénovanych pozemkové
tern¢ vyrazné rozliSuje tyto dva Cinitele, v dal$i analyze zjevné zanedbava Cinitel polohy a
pozemkovou rentu vysvétluje jako diisledek rozdilli v Grodnosti. Obdobné 1 James Start Mill a
dalsi autofi vysvétluji pozemkovou rentu na zékladé pojmu ,.kvalita piidy* pod ktery zahrnuji
jak trodnost, tak polohu.

Lokaliza¢ni teorie vychazeji z mikroekonomického pfistupu k problematice umisténi
ekonomické aktivity. Vznikaly vlastné z podnétu kapitalistickych vlastniki hledajicich
nejvyhodnéjs$i umisténi své firmy. Jejich smysleme je optimalizovat polohu jednotlivého
podniku.

Zpocatku, tedy v 19. a na pocatku 20. stoleti, Slo pfedevsim o specialni teorie lokalizace
zamétené na jednotliva odvétvi. Nejprve v zemédelstvi (zejména J. H. von Thiinen) a pozdéji
Vv primyslu (A. Weber).

Ve 30. letech se projevuje snaha autori o zpracovani obecné teorie lokalizace vysvétlujici
lokalizaci hospodaiské jednotky bez ohledu na odvétvi (A. Predohl).

V této dobé vSak dochazi k prudkému rozvoji vyrobnich sil a stditnim zasahlim do
ekonomiky a zacina se projevovat snaha vysvétlit celkové uspofadani ekonomiky v prostoru.
Jde tedy o formulovani podminek vSeobecné rovnovahy v prostoru (A. Losch).

Za druhou etapu Vv rozvoji prostorovych teorii je mozno povazovat obdobi po druhé
svétové valci. Zajem o rozvoj téchto teorii je motivovan hospodaiskymi, politickymi a
socialnimi problémy ve vyspélych zemich. V obdobi 50. a 60. let se zformovaly v podstaté 2
Skoly: americkd — jejich hlavnim pfedstavitelem je W. Isard, a francouzskd — F. Perroux.
Ptistupy obou Skol budou rozvedeny dale.

TEORIE LOKALIZACE SPECIALNI
1.1 Lokalizace zemédélské vyroby

Prostorova problematika se dostdvda do ekonomické analyzy teprve pifi zkoumdni
ekonomiky zemé&dé€lstvi v souvislosti s problematikou pozemkové renty. Autorem této teorie
byl Johann Heinrich von Thiinen. Tento némecky ekonom prvni poloviny 19. stoleti
demonstroval na schématu ,,izolovaného statu“ oddelen¢ho od ostatniho svéta a nemajiciho
S nim zadné vztahy. Je uvazovana urodnost stejna pro vSechny pozemky, stejné klimatické
podminky a stejné moznosti dopravy vSemi sméry. Dopravni ndklady jsou umérné pouze
vzdalenosti a mnozstvi dopravovanych vyrobki. Vyrobni jednotky prodavany na jediném trhu
uprostied tj. v geografickém stfedu roviny a plati-li jednotna cena pro kazdy vyrobek, zni



zékladni otazka takto: jak se usporadd okolo daného trhu vyroba, aby na kazdém pozemku
bylo dosazeno maximalni renty?

Kdyby se jednalo o jediny vyrobek, klesala by renta se zvétSujici se vzdalenosti od trhu —
rozdil ceny a dopravnich nakladt. Obecné je dana poloha pozemku a tim i jeho vzdalenost od
trhu. Diferencialni renta zavisi na:

a) vyrabéném vyrobku
b) cené na trhu
c) dopravnich nakladech

Chce-li majitel maximalizovat rentu, musi vyrabét jen urcity vyrobek. Jednotlivé plodiny
se potom budou lokalizovat tak aby vyhovély pozadavku maximalni renty na kazdém
pozemku v dané vzdalenosti od trhu. To neznamena, ze by se dosahlo maximalni renty na
vSech pozemcich, ale jen maximalizace vzhledem k dané poloze. V tomto piipad¢ je vSak
dosazeno maximalizace souctu vSech rent v izolovaném state.

- Vv blizkosti mésta se budou péstovat produkty, které se vzhledem ke své cené budou
vyznacovat relativné velkou vahou a vyrobky lehko podléhajici zkaze, které nesnaseji
delsi dopravu z technickych pficin,

- se vzrustajici vzdalenosti se budou postupné umist'ovat takové vyrobky, aby se pokud
mozno nezvySoval pomér dopravnich nékladii k cené,

- usporadani vyroby kolem jediného centra bude ve firmé koncentrickych kruhti

2.1 Lokaliza¢ni primysl
Rozvoj primyslu ve druhé poloving 19. stoleti si vynutil feSeni problému jeho lokalizace.

Piedevsim v Némecku byla této problematice v€novana pozornost. Pokrok v teorii lokalizace
znamenalo teprve dilo W. Launhardta. Jeho model abstrahuje od vSech lokaliza¢nich faktort
kromé dopravnich nakladi. Z toho vypliva, Ze umisténi prumyslové jednotky zavislé na dvou
faktorech:

- Poloze zdrojt a surovin

- Poloze trhu

Teprve potom je mozno analyzovat ostatni vedlejSi faktory jako pracovni sily, energie,
pfevladajici ceny na trhu.

Zakladem modelu je vytvofeni lokaliza¢niho trojihelniku, jehoz vrcholy lezi na dvou
mistech zdroji surovin a tfeti vrchol v misté spotfeby. Lokaliza¢ni optimum tedy lezi uvnitf
trojihelniku a zjiStuje se aplikaci fyzikalniho principu silové rovnovdhy mezi nékolika
protichlidné plsobicimi silami. Sily pasobi na optimum tak, Ze se je snaZi ptitdhnout
k danému vrcholu.

M1,M2 — mista zdroju
C — misto spotieby

D — misto lokalizace

z hlediska minimalizace
dopravnich naklada




Velikost sily odpovida vaze prepravovaného ndkladu a vzdalenosti. Je tieba si uvédomit,
ze tento model neumoziuje stanovit jednoznacné ekonomické zavéry a to proto, Ze nelze
pouze mechanicky aplikovat fyzikalni zdkony. Ani koncem 19. stoleti nebyly dopravni
naklady jedinym a dnes uZz ani nejsou hlavnim lokaliza¢nim faktorem.

Zakladni pristup — tedy nejprve posuzovat dopravni naklady a teprve potom ostatni faktory
— se udrzel v lokaliza¢ni analyze do soucasnosti.

Za stézejni dila v oblasti lokalizace primyslové vyroby je mozno povazovat teorie A.
Webera. Hlavnim piinosem jeho prace je objasnéno a systematicka klasifikace lokaliza¢nich
faktord.

A. Weber vychazi z téchto predpokladi:

- Zdroje surovin jsou rozmistény nerovnomérné a toto rozmisténi je dano,

- Dany je i trh a ten se redukuje na jediny bod

- Zdroje pracovnich sil jsou rozmistény nerovnomérné€, jsou nepohyblivé a v daném
misté jsou k dispozici v neomezeném mnozstvi a to za mzdu jejiz vySe je rizna a je
dana

- Ceny na trhu jsou dané a veSkerd vyroba se proda

- Neuvazuji se opatieni statu, klima, inovacéni aktivity.

Na zéklad¢ téchto predpokladd ptistupuje Weber k umisténi firmy z mikroekonomického
hlediska. Kazdy lokalizacni faktor ovliviiujici umisténi jednotky je definovan jako
zvyhodnéni zpisobené praveé lokalizaci do uréitétho mista. Vyhodu se rozumi snizeni
vyrobnich nékladii na danou vyrobu.

Lokaliza¢ni faktory je mozno riznym zptsobem klasifikovat. Weber rozeznéava faktory:

- VSeobecné — nédklady na dopravu, pracovni sily, pozemkové renty, které plsobi
vV kazdém prumyslovém odvétvi
- Specidlni — pozadavky na podnebi, na Cistou vodu, které se vazi na urcité odvétvi,

Ve svych pracich se Weber déle zabyva pouze faktory v§eobecnymi.
Tyto rozliSuje na dvé skupiny a to:
- Regionalni faktory — vyplyvajici ze vztahu firem a geografickych podminek daného
uzemi — dopravni, pracovni sila
- Aglomeracni faktory — vyplyvajici ze vzajemného piisobeni firem

Na zédkladé€ zkoumani lokaliza¢nich faktorti dochdzi Weber k zavéru, ze vSechny regionalni
faktory lze zahrnout bud'to do dopravnich nékladii nebo nékladi na pracovni silu nebo mezi
ostatni faktory nepusobici regionalné ale jako aglomeraéni — pfipadné neaglomeracni. Podle
toho rozliSuje orientaci firmy na dopravu, na pracovni sily, anebo na vyhody aglomerace.

Lokalizace z hlediska dopravnich nakladd je zavisla na pouzivanych surovinach. Ptitom
nekteré je mozno Cerpat prakticky vSude — vSudypfitomné suroviny, n¢které jsou dostupné jen
vV omezené mife — lokalizované suroviny. Weber proto vytvari ,,materidlovy index primyslu*
jako pomér lokalizovanych surovin k vaze produkce. V indexu jsou zahrnuty nikoli v§echny
potiebné suroviny ale jen ty, které je nutno dopravovat. Celkovd védha ptepravovanych
surovin a hotovych vyrobkll se nazyva ,,lokalizacni vaha“. Podle lokaliza¢ni véhy se usuzuje
na orientaci priimyslu na suroviny — umistén u zdroji surovin, je-li lokaliza¢ni vaha vysoka, a
orientace na odbératele — je-li vaha surovin nizka.

Materidlovy index primyslu je tedy rozhodujici podminkou pro urceni lokality
Snejniz§imi dopravnimi ndklady. Jeho velikost je urena stupném véhovych ztrat
lokalizovanych surovin a rozsahem spotieby vSudypfitomnych surovin — zvyseni.



Po rozboru z hlediska minimalnich dopravnich néakladi fesi Weber faktor nakladi na
pracovni sily. Pro lokaliza¢ni analyzu nema vyznam ani tak jejich vySe jako spise jejich
mistni rozdily vznikajici vlivem rozdilti intenzité prace, mzdach a v organizaci vyroby.

X

L1

n D — misto lokalizace provozu
T — misto trhu (spotreby)
S1,S2 — mista zdroji surovin

|:I Nejlepsi umisténi podniku je

|:I takové, u kterého jsou
Y z minimalizovany naklady.

Optimalni polohu potom hleda tak, v ptipad¢ ze misto lokalizace z hlediska dopravnich
naklad D se neshoduje s polohou minimélnich pracovnich nékladi P, vytvoti ¢ary spojujici
mista stejnych piirtistkit dopravnich a ubytki pracovnich nakladt od mista lokalizace D. tyto
cary tzv. isodapany, ve kterych se ptirGstky shoduji s tbytky, maji kritickou hodnotu.
Pfemisténi z mista D do P bude tedy vyhodné, lezi-li P uvnitf kritické isodapany A4.

Orientace na mista s niz§imi pracovnimi naklady souvisi s charakterem a strukturou
jednotlivych odvétvi — podil surovin a podil nékladii na pracovni sily — a na geografickych
podminkach — vzdalenost D-P a velikost Gspor pii pfesunu mezi t€émito misty. Je tedy ziejmé,
ze v oblastech s nizkou hustotou obyvatelstva a tedy s daleko od sebe umisténymi spotiebiteli
jsou i mista se zdroji levné pracovni sily P od sebe vzdalena tj. fidké isodapany. ZvySovani
hustoty obyvatelstva vytvati pfiznivé predpoklady pro premistovani vyroby z D do P. tedy
zaver: v fidce obydlenych oblastech bude pievladat dopravni a v husté obydlenych oblastech
pracovni orientace pii lokalizace primyslu.

V disledku pasobeni vyse uvedenych 2 faktorti se vytvari konkrétni sit’ praimyslovych
stfedisek. Jejich velikost a vyrobni kapacita je v§ak ur€ovani aglomera¢nim faktorem, jehoz
pusobeni vyplyva zkladeného pisobeni koncentrace vyroby na jeji naklady. Proces
aglomerace déli Weber na dva stupné. Prvni stupen piedstavuje prosté rozsifovani vyrobnich
jednotek. Mezi ptisobeni je urCovana pouze ekonomikou vyroby. Druhy stupen predstavuje
prostorové sblizeni stejnorodych vyrob — jejich soustiedéni do primyslového centra.
Aglomerace vyrob vede tedy kusporam na vyrobnich nékladech v dasledku uspor na
inZenyrskych sitich, administrative, udrzbé&, doprave apod. ale za urcitych podminek vede i ke
zhorSeni vyrobnich podminek — vy$s§i poplatky za znecistovani, nedostatek levné pracovni
sily.

Aglomeracni centra plsobi na mista minimalnich dopravnich ndklad i na mista levné
pracovni sily urcitou pfitazlivou silou charakterizovanou urcitym indexem aglomeracnich
uspor. Pfesun do aglomera¢niho centra teda nastane, je-li toto zvySeni nakladl nizs$i nez
uspory z titulu aglomerace. Obdobny vztah plati i pro pfesun do vyssiho stupné aglomerace.
Uvedené zavéry o plsobeni aglomeracniho faktoru se vSak vztahuji na primysl jako celek.
V jednotlivych odvétvich bude plisobit tento faktor v rozdilné mife.

Hlavni pfinos Webera spociva v rozsifeni pfedstav o lokalizacnich faktorech zavedenim
faktoru pracovnich sil a faktoru aglomera¢niho a vysvétleni jejich vyznamu a pisobeni a na



lokalizaci vyrob. Poprvé téz ukéazal zpusob zjiStovani lokalizacnich faktorG a méfeni jejich
relativnich vah. Jeho rozd¢€leni feSeni ulohy lokalizace na 3 etapy — doprava — pracovni sily —
aglomerace — se staly klasickym a je dosud pfijiméano vétSinou autord.

TEORIE LOKALIZACE VSEOBECNE
1.1 Poéatky predvale¢ného vyvoje
Ve dvacatych a tricatych letech se objevuji nové lokalizacni teorie, pro které je
charakteristické:
- zvySeni obecnosti — vyjadieni vlivu vzdalenosti na libovolné odvétvi
- snaha o integraci s ekonomickou teorii

Vseobecnou teorii lokalizace se pokusil vytvofit A.Pred6hl. dopravni nédklady povazuje za
jeden druh vyrobnich nakladi a nalezeni optimalniho umisténi znamena provést minimalizace
vyrobnich nakladii. Jiné teorie jiz vychazeji z predpokladi, Ze trh neni soustfedén do jednoho
ve svych pracich téz T. Palander. Pfedpokladd homogenitu dopravnich ploch a dalsi
zjednoduSeni jako Ze dopravni tarify jsou funkci vzdélenosti a mista zdroji a spotieby jsou
dana predem a jsou neménna. Jeho analyza problému spociva ve dvou krocich, v prvé etape
analyzuje nakladové optimum firmy a jako proménnd je zde uvaZovana poloha firmy. Ve
druhé etapé¢ je analyzovan konecny cil firmy tj. maximalizace zisku.

Pozn. Pfinos teorii vySe uvedenych autorli nepovazujeme za natolik odliSny a objevny
abychom zde uvadéli podrobné jejich teorie.

1.2 Teorie prostorového usporadani

Rozvoj vyrobnich sil a nezbytnost statnich zadsahi do ekonomiky se odrazily ve vyvoji
vSeobecné ekonomické teorie. Ve 30. letech zacala vyznamné misto zaujimat teorie
monopolistické konkurence.

Umisténi firmy se vysvétlovalo kritériem maximalniho zisku. Jelikoz tento cil maji
vSechny firmy, vede to Kurcitému uspofadani hospodaiské cinnosti v daném prostoru.
Vysvétlit rozloZeni ekonomickych aktivit se pokusil W. Christaller teorii centralnich mist a po
ném A. Losch teorie trznich zon.

Oba pftistupy jsou zaloZeny na téchto predpokladech:

- Existuje homogenni plochy s pravidelnou distribuci a kvalitou zemédélskych
podminek a ptirodnich zdroju

- Ve vSech c¢astech téchto ploch je hustota obyvatelstva stejnd — tedy je stejnd i volba
zékaznikd a neméni se ani technika vyroby

- Naklady na transport a hospodarnost se 1i8i produkt od produktu

- U kazdého vyrobku existuje specificka poptavkova funkce

- Predpoklada se, Ze vSichni vyrobci se chovaji racionalné

Na zakladé téchto pozadavki fesi teorie otazku, jaké je prostorové rozmisténi podnikil
vyrabégjicich vyrobky s rozdilnymi dopravnimi naklady, rozdilnou funkci poptavky a rtznou
hospodérnosti — efektivnosti.

Christaller povaZzuje za centralni mista takova centra, ktera zasobuji své okoli. Tato centra
mohou patfit do rozdilného fadu nebo skupiny. Pfitom tad, do kterého centralni misto patii je
definici ur¢en v zavislosti na rozméru oblasti, do které dodava své zbozi.

Centralni mista tedy musi byt umisténa ve stejnych vzdalenostech od sebe tj. rovnostranny
trojuhelnik. Z toho vyplyva, Ze trzni oblasti budou mit tvar 6ahelniku. Tato struktura systému
centralnich mist je zaloZena na ptfedpokladu, Ze centra nizSiho fadu se rozmist'uji teprve



potom, co je omezovan trzni prostor center daného fadu. Nedostatkem teorie je, Ze nedovoluje
specializace mezi centralnimi misty.

Obrazek rozlozeni centralnich mist podle Christallera

Naproti tomu Ldschova teorie ,.trznich zon“ vychdzi z budovani trzni sit€¢ zdola od
zékladni jednotky tj. jediného vyrobce. Za vySe uvadénych predpokladi umisténi primyslové
aktivity zavisi na nakladech na transport, struktuife poptavky, a ekonomickych vztazich —
ceny, vySe poptavky. Jsou-li ekonomické vyhody znacné, je pramyslovd cinnost
centralizovdna. Néklady na dopravu vSak nejsou zanedbatelné — to zplsobuje vytvoteni
kruhové trzni oblasti okolo zdroje — nebot’ uvazujeme rovnomérné naklady na dopravu ve
vSech smérech. Pokud je vice dodavateli a kazdy je umistén v centru své oblasti, bude
vysledny tvar trzni oblasti hexagonalni.

Dopravni nédklady jsou odlisné pro kazdy druh primyslu, a proto se budou lisit i velikosti
trznich oblasti. Vysledky této teorie miizeme shrnout nasledovné:

- TrZni sité vyrobkil se navzajem piekryvaji

-V oblasti je nejvyssi centrem, vyrabé&jici vSechny druhy vyrobki

- Dochazi ke specializaci jednotlivych center, rozdéleni pracovnich sil a obchodu

- Dochéazi ke koncentraci vyroby v urcitych centrech a tim ke koncentraci obyvatelstva.



1. Initial geometrical error

The a priexe geometrically false sofution
of the problem stated in 1933

hy Walter Christalier in

Die zenrralen Oree in Snddewrschland

2, Normutive figure 1 3. Normalive ligure 2
dircet on the basis ol aller rotation of
the intial error the normative figure |

K- kapacita vyrobce
L-umisténi daného vyrobce
r- polomér zony kam dodava své vyrobky
(vrcholovy uhel kuzele se 1isi podle druhu vyrobku)
Poptavkovy kuzel podle Losche

Nedostatkem obou uvedenych modeld, zejména z dneSniho pohledu je, Ze jejich vysledky
zavisi na t€zko splnitelném pifedpokladu rovnomérného rozdéleni zdroji. Téz naklady na
transport se povazuji za stejné ve vSech smérech. Nevyhodou modelil je i1 jejich statické
pojeti.

1.3 Povale¢ny vyvoj prostorovych teorii



Po druh¢ svétové vélce nastava rozvoj prostorovych teorii prakticky ve vSech pramyslové
vyspélych statech. Je to zplisobeno i1 regionalnimi problémy, jejichz naléhavost se projevila
zejména po dokonceni povalecné obnovy.

Povale¢ny vyvoj mizeme rozdé€lit mezi dva vyznamné proudy:
1. proud zalozeny na abstraktnich ekonomickych schématech a modelech vychazejicich
Z prostorovych teorii A. Losche — americkéa skola
2. proud zalozeny na konkrétnich historickych analyzach v souvislosti s teorii riistu
statné monopolnich kapitalismus — francouzska Skola

Je samoziejmé spousta dalSich autord, ktefi se nehlasi ani k jednomu z téchto proudu a
zejména V soucasné dob¢ se vynoiuje spousta ruznych teorii, které vychazeji z podminek
urCité dané situace a odpovidaji momentalni potieb¢.

Hlavni pfedstavitelem prvého proudu je W. Isard. Vychézi zteorii Alfreda Webera.
Analyzu lokalizace za¢ind feSenim rovnovazného stavu firmy z hlediska dopravni orientace,
potom z hlediska orientace na pracovni sily — pfipadné i orientace na dalsi faktory — energie,
voda, apod. Vychazi z ptedpokladi, Ze firma se ma umistit v prostfedi, na které nema zatim
zadny vliv. V této pocatecni fazi predpoklada, ze trh je koncentrovan do jednoho bodu,
vyrobni faktory jsou k dispozici, dopravni naklady jsou timérné vaze a vzdalenosti.

W. Isard se blize zabyval problematikou lokalizacniho trojuhelniku. Vychéazi ze
skute¢nosti, ze mistem minimdlnich dopravnich ndkladl byva obvykle jeden z vrcholl
lokaliza¢niho trojuhelnika a nikoli bod uvnitf trojuhelnika, jak pfedpokladal W. Laundhart.
Vymezuje 4 hlavni pficiny a to:

1. vliv ubikvit — dostupné suroviny — spotieba

2. vliv sniZzené — ztracené hmotnosti — nalezisté

3. vliv dopravnich tarifii

4. vliv nédkladi na nakladku a vykladku — nalezisté na trh

Vliv ubikvit: Na tento vliv upozornil jiz A. Weber, ktery ubikvitnimi surovinami nazyva ty
suroviny nebo zdroje, které jsou v tizemi rozmistény rovnomeérné v dostatecném mnozstvi a
Vv pozadované kvalité a za stejnou cenu. Predpokladal, Ze tyto suroviny nevstupuji do
rozhodovani jednotky o lokalizaci. W. Isard, v§ak upozoriuje na skute¢nost, ze tyto ubikvitni
suroviny se mohou stat soucasti vyrobku, zvysit jeho vahu a tak prostfednictvim zvySenych
nakladii na dopravu hotového produktu ke spotiebiteli ovlivnit lokalizace do mist spotieby.

Vliv snizené hmotnosti: Tento vliv se projevuje v piipadé, ze podnik vyuziva surovinu,
ktera obsahuje urcité % piimesi. Z celkové vytézené suroviny je vyuzitelna pouze jeji urcita
¢ast. Znamena to, ze naklady vynalozené na dopravu této ¢asti jsou zbytecné, ze je vyhodnéjsi
lokalizovat podnik v misté nalezi$té takovéto suroviny. Jinymi slovy, procesy vedouci ke
ztraté hmotnosti vyuZivané suroviny zvysuji ekonomickou pfitazlivost jejich nalezist.

Vliv_ ptepravnich tarifti: Prepravni tarify zvySuji pfitazlivost jednoho z vrcholi
lokaliza¢niho trojihelnika pouze tehdy, jsou-li dvojslozkové. Jedna slozka je pfedstavovana
pevnou ¢astkou a je poplatkem za pouziti Zelezni¢ni stanice, nadrazi, pfistavisté apod. je
nezéavisla jak na piepravovaném objemu, tak na piepravni vzdalenosti. Druhd sloZka je
naopak p¥imo imérna témto dvéma parametrim. Uhrnny piepravni tarif na 1 t/km s rostouci
vzdalenosti klesa, ekonomicky vyhodnéjsi se potom jevi pfeprava na vétsi vzdalenost.

Vliv ndkladi na naklddku a vykladku: VySe ndklada je zavisld pouze na piepravovaném
vdhovém objemu. Charakteru tohoto objemu, nikoli na vzdélenosti. Pochopitelné, kazdy
podnik ve snaze maximalizovat zisk se bude snazit minimalizovat naklady spojené
s nakladkou a vykladkou, to znamena jejich pocet. To pochopitelné zvysuje ekonomickou
piitazlivost nalezist — misto dodavatelli a misto trhu, nebot’ je mozné vypustit jednu nakladku
a vykladku. To vSak plati pouze za predpokladu, Ze nalezi$té suroviny a podnik, pfipadné




odbytist¢ a podnik budou k sobé tak tésné priléhat, ze bude mozné eliminovat nakladku a
vykladku.

Urc¢ime si, jak Isard fesi lokalizaci firmy. V lokalizaénim trojuhelniku je pro urcitou
polohu J odpovidajici vzdalenosti Jm1+Jm2, Pfi zméné¢ polohy bodu J se méni i hodnota
uvedeného souctu. Jde zde o nalezeni takové substituce vstupd, kterd znamena minimalizace
dopravnich néklada.

Isard vytvafi tzv. izondkladové ¢ary tedy Cary spojujici v prostoru vSechyn body majici
stejny soucet nakladd, odpovidajici dané hodnoté. Promitnuti téchto ndkladovych ¢ar do grafu
je patrné z nasledujiciho obrazku.

Je jasné, ze piimky vzdalenéjsi od pocatku predstavuji vyssi hodnotu nakladi. Do tohoto
grafu je zakreslena transformacni ¢ara z lokaliza¢niho trojihelniku. Zde jako lomend cara
HIJKL respektujici skutecnost, ze ne vSechny body v prostoru je mozno k lokalizaci vyuzit.
V uvedeném piipad¢ je optimum v bodé J. tato poloha je povazovana za dil¢i polohovou
rovnovahu, nebo’t vzdalenost CJ byla povazoviana vySe za konstantni. Obdobn¢
z lokaliza¢niho trojuhelniku pfi uvazovani konstantni hodnoty JM1 a v dalSim piipade
hodnoty JM2 dostaneme transformacni ¢ary k bodu M1 a M2. Z takto vzniklych 3bodu dil¢i
prostorové rovnovahy experimentdlné ménime pivodni transformacni ¢aru HL, aby se
transformacéni ¢ary od bodi C, M1, M2 piiblizovaly. Z hlediska dopravnich néakladl je
skute¢né lokaliza¢ni optimum v bod¢, kde se tyto transformacni ¢ary kryji. Tolik pokud jde o
teoretickou koncepci.
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Ve skuteCnosti nejsou vSechny dopravni sazby stejné. Prakticky se neprosazuje
minimalizace dopravnich nakladd, ale plsobi tendence lokalizovat firmu do vrcholu
trojihelnika, to znamena do mista spotfeby nebo ke zdroji surovin. Pfitom bod minimalnich



dopravnich nakladii nemusi byt totozny s bodem minimalnich celkovych nakladi. To souvisi
s dal$im typem orientace na pracovni sily a jiné podobné naklady. Tento problém je fesen
obdobné jako substituce dopravnich vstupii a pracovnich sil. Tento problém je feSen obdobné
jako substituce dopravnich vstupti a pracovnich sil. Takovouto substitu¢ni analyzou
dostaneme pro firmu polohu s minimalnimi celkovymi néklady.

Stanoveni minimalnich celkovych nakladl je nedostatecné a je nutno se zabyvat i velikosti
trhu. Koncepci trznich siti pfejima Isard v podstaté od Losche ale snazi se kvantifikovat
velikost trhu ve vztahu k dopravnim a ostatnim nakladtim a to z nasledujiciho vztahu:

RX — dopravni sazba na jednotku vyrobku z mista vyroby na hranice trhu

SX — polomér kruhu tvoticiho hranice

I § jednotlivé suroviny

Bi — konstanta urcujici podil surovin

Ri — dopravni sazba

Si- vzdalenost dopravy surovin

T — rozdil mezi maximalni cenou ziskatelnou od spotiebitele a ostatnimi ndklady mimo
dopravnich.

Je ztejmé, Ze za této podminky na hranici trhu firma nedosahuje zisk. Pfitom spotiebitel
uvnitt  trzni zoény nemusi vzdy zaplatit danou maximalni cenu. Tim on sdm a
Vv celospolecenském méftitku i spolecnost dosahuje usporu.

Ponékud odlisny pfistup ma francouzské Skola prostorové ekonomiky. Hlavni piedstavitel
F. Peroux ve své teorii dominujici ekonomiky vychézi z toho, ze hospodaisky rist svéta
probiha pod vlivem puisobeni dominujicich ekonomik nékolika malo zemi na ostatni zem¢.

Aplikaci této teorie na problémy uspotradani ekonomickych ¢innosti v prostoru je teorie
poli rozvoje. Jde v podstat¢ o teorii rozvoje, kterda ma za cil vysvétlit cely proces
infrastrukturalnich zmén v ekonomickém a socidlnim systému. Vychodiskem teorie polu je
poznatek, Ze rust se neprojevuje vSude naraz ale jen v urCitych mistech — polech rustu, a to
S riznou intenzitou, §ifi se riznymi zplsoby a s riznymi kone¢nymi efekty pro nérodni
hospodafstvi.

Jiz Perroux vSak zaznamendva rozdil mezi ristem a rozvojem. Zdlraziuje vzestup vyroby
v daném centru. Diky odrazu v piijmech a spotieb¢ l1ze ptitahnout dalsi sluzby a ¢innosti a tim
zvysit pfitazlivost pro okolni oblasti. Rozvoj mlZe byt omezen faktory, jako je Spatna
zemédelska struktura, nedostate¢na infrastruktura apod.

Pol rlstu nepfispiva ke zmeéné socioekonomické rovnovahy, ale pouze zlepSuje situaci
jejich obyvatel ristem jejich pfijmi. Naproti tomu pol rozvoje formuje novou spolecnost
jinym pfistupem lidi a otevira nové cesty k inovacim.

Polozme otazku co je hnaci silou polu ristu. Miaze to byt nejen firma nebo prumyslovy
sektor, jak bylo uvaZzovano autory dfive, ale i prvek infrastruktury.

Podle N. Hanbena m4 mit hnaci jednotka tyto charakteristiky:

* byt relativné velkd — pro zaji$téni dostate¢né znatelnych tc¢inki na ekonomii

* mit relativné rychle se rozristajici sektor — tj. nosné odvétvi, dnes napf.
kosmicky vyzkum, biotechnologie

* mit dostateCnou kvantitu a kvalitu — aby se prosadila na trhu a zajistila rist
oblasti a pfislusné efekty.

Hnaci jednotka vSak nemiiZze existovat sama o sobé¢, ale v dané lokalité se vytvari
,pramyslovy komplex* pro uréitou skupinu ¢innosti — a to nejen produkce ale i marketing,
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vyzkum, apod. V dané oblasti ddle musi existovat ,,0sa rozvoje piedstavujici veskerou
pomocnou infrastrukturu zejména pro pohyb zbozi — pfistav, letiSté, univerzita....

Poly rastu vyvoldvaji v oblasti své ptisobnosti toky zbozi a sluzeb. Pfi hlavnich pdlech
vznika fada polu vedlejsich a odvozenych a jednotlivé ¢innosti se polarizuji.
Pro blizsi vysvétleni uved'me klasifikaci forem polarizace v poli ristu podle L. Davina. Ktera
rozliSuje polarizace:

a) technickou

b) ptijmovou

c) psychologickou

d) geografickou

Technickd polarizace: Vnikd, kdyz dana cinnost pfitahuje jiné subjekty zabyvajici se
ptedchozimi a nasledujicimi ¢innostmi v technologickém fetézci vyroby. Ekonomické vyhody
koncentrovaného rozvoje spadaji do dvou kategorii:
- technické efekty — blizkost dodavatelli a zakazniki
- externi efekty — vyrobni ndklady se snizuji vyuzitim, specializovanych ¢innosti jinych
podnik
Obecné¢ intenzitu polariza¢nich ¢innosti uréuji 4 hlavni faktory:
1. podil na celkovém rlstu priimyslu
2. pocet etap ve vyrobnim procesu
3. stupen mezisektorovych vazeb primyslovych odvétvi
4. pestrost oblastni ekonomické struktury

Polarizace ptijmu: Spole¢né s tokem zboZi musi byt vzata do Gvahy i ekonomicka ¢ast ob&éhu
tj. tok vydaju a jejich efekti. Prostiednictvim vydaja spotiebitel jsou k vyrobcim pienaseny
ceny zaplacené za faktory vyroby. Stupen polarizace je tedy ovliviiovan:

- podilem spotieby v oblasti

- velikosti vydajii mimo oblast

- velikosti zisku podnikateli, ktery ztistdva v ramci dané skupiny

- rozsahem a rozmanitosti ekonomickych aktivit

Psychologické polarizace: tato forma polarizace se projevuje uplatnénim:
- inicia¢niho U¢inku — umisténi dominantni firmy vyvola pfesuny i u malych firem
- informaci o moznostech umisténi — atmosféra optimismus, anticipuje budouci
poptavku, vyvolava sou€asné investice a tim soucasnou poptavku
- zlepSené prace infrastruktury — napt. izemi s dobrym spojenim je Zadouci pro
obyvatelstvo i firmy

Geograficka polarizace: jeji vyznam vyplyva z polohy centra. Zavisi na geografickych
podminkach, tj. klimatu, pfirodnich podminkach vyuZitelnosti krajiny, Zivotni prostiedi apod.

1.4 vyvoj v socialistickych zemich

Za socialismu bylo za zakladni kritérium spravnosti té ¢i oné varianty rozvoje a rozmisténi
vyrobnich sil povazovano dosaZzeni uvazovaného pfirastku narodniho diichodu s nejmenSim
objemem vynalozené spoleCenské prace. Aplikace tohoto principu, s pfihlédnutim k mistnim
specifickym podminkam, bylo dilezitym tkolem centralnich planovacich organti jednotlivych
zemi budujicich socialismus.

V sovétském svazu bylo ve 20. letech piivodné uvazovano o rozpracovani Weberovy teorie
pro podminky socialistické ekonomiky. Ale tuha centralizace fizeni a administrativni zptisob
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planovani lokalizacni teorie nepotieboval. Zasady pro rozmistovani vyrobnich sil byly
definovany pouze na obecné trovni a to takto:
- priblizovat vyrobu k surovinovym a energetickym zdrojii a mistim spotieby hotovych
vyrobkt
- planovat délbu prace mezi oblastmi v souladu s komplexnim rozvojem jejich
hospodaistvi
- likvidovat nerovnost mezi narody
- odstranit rozdil mezi méstem a vesnici
- zabezpecit obranyschopnost zem¢.

Téz prace na ekonomickém rajonovani zemé mély zcela formalni charakter a na pocatku
valky byly zcela zastaveny.

Teoretické pristupy dotykajici se problematiky lokalizace primyslu se objevuji v pracich
Kolosovského. V jeho teorii vyrobnich komplexti je hlavni pozornost vénovana vnitinim a
vnéj$im vazbam, jejich pochopeni vede k vysvétleni daného rozmisténi vyrobnich ¢innosti
Vv hranicich komplexu. Vyroba primyslovych vyrobki vytvaii ,,vyrobnich cyklus* skladajici
se z fady odlisnych vyrobnich procesti. Mezi t€émito procesy jsou dva druhy funkénich vztaht
— vertikélni a horizontdlni. Vertikalni smétuji od suroviny k hotovému vyrobku, horizontalni
smétuji ven za ramec daného cyklu. V uréitém rajonu je soucasné nékolik vyrobnich cykla a
jejich soubor vytvari ,,0zemné vyrobni komplexl. Jednotlivé cykly maji z celostatniho
pohledu rizny vyznam, ktery urcuje jeho profil. Kolosovského teorie byla formaln¢ odmitnuta
S odiivodnénim na pfiliSny technicismus. Jeho pojmovy aparat vSak byl postupné prevzat.

Na pocatku 60. let je v praci Institutu ekonomiky akademie véd ucinén pokus o urceni
odvétvi narodniho hospodarstvi a stanoveni miry jejich vlivu.

Jako lokaliza¢ni faktory jsou uvazovany:
- stavajici rozmisténi vyrobnich kapacit
- rozmisténi spotiebiteli produkce
- rozmisténi surovinové zakladny
- rozmisténi energetickych zdroji
- spoleCenské formy organizace vyroby — koncentrace, specializace, kooperace
- technicky pokrok
- rozmisténi zdrojli pracovnich sil
- uroven ekonomického rozvoje oblasti.

Rozbor je provadén podle jednotlivych odvétvi. Nakonec jsou vyroby tfidény do skupiny
podle toho, zda inklinuji ke zdrojim surovin, laciného paliva nebo oblastem spotieby, anebo
zdrojim pracovnich sil. Hlavnim nedostatek této prace spociva vtom, Ze udaje
zprimériiované za ur€ité odveétvi nemohou byt pro praktickou lokalizaci konkrétnich
vyrobnich jednotek pouzity.

Uvedené nedostatky se snazil odstranit A. Probst, ktery doporucoval zjistovat tdaje nejen
za odvétvi, ale 1 za obory a jednotlivé vyroby. Pro jednotlivé vyroby doporucoval jednak
uvazovat rozdilné technologie a organizaci vyroby a jednak zavislost vyrob na pfirodnich a
ekonomickych podminkach popsat podrobnou soustavu ukazateli.

Ani Probstovi se vSak nepodafilo odstranit zakladni problém aplikovat vysledkd rozborii
odvozenych pii lokalizaci novych vyrobnich podnikli a odvétvi.

V ostatnich socialistickych zemich byl vyvoj poznamenan timto sovétskym modelem.
Vychazelo se ze zasad centrdlniho planovani a byly zpracovany regiondlni plany rozvoje. U
nas Plan rozvoje severoteského kraje. Slo vsak o uréity vytah ze statniho planu sledovany
piislusnou vladni komisi a to v ¢innosti s SPK. Navic postradal jakékoliv ekonomické
hodnoceni navrhovanych feseni.
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