CAN BUS

V posledni dobé se kazdy, kdo se zajima o automobilovou techniku, servisni diagnostiku,
ale také o automobilové prisluSenstvi, stale Castéji setkava se zkratkou CAN BUS. Ne
kazdému je ale jasné, co to znamena a k ¢emu to vlastné slouzi. Pokusime se tedy tuto
»Sifruttrochu objasnit.

Pred CAN BUSem

Od ¢&tyticatych let minulého stoleti vyrobci automobil( neustéle zdokonalovali svoje auta
integraci velkého mnoZstvi elektronickych komponentl. Mnoho mechanickych systéma
bylo nahrazeno elektronickymi (napf. karburator vstfikovanim) a vyvinulo se mnoho
novych zafizeni zvySujicich komfort, pohodli a bezpecnost auta (ABS, airbagy,
servofizeni, centralni zamykani, elektricka okna, ESP, brzdovy asistent, palubni pocitac,
klimatizace, tempomat a nespolet daldich). Dne$ni automobily maji az 70 rlznych
elektronickych zafizeni vyzadujicich vzdjemnou komunikaci.

Pro vzdjemné propojeni véech téchto systémi bylo nutné enormni mnozstvi kabeld a
konektord. To ovéem prindselo mnoho nevyhod: zvyS$ovéni hmotnosti auta (a tim i jeho
spotfeby), zvy$ovani vyrobnich nakladd, vzhledem k velkému poctu konektort je vysoka
pravdépodobnost vyskytu Spatného spojeni (které se tézko hledd) a v neposledni fadé
vysoké naroky na servisni a montazni odborniky. Ti totiz kromé toho, Ze musi rozumét
tomu, jak mezi sebou jednotlivé systémy komunikuji, se musi umét orientovat také v té
velké spleti kabeld. Navic, aby to nebylo tak jednoduché, zapojeni a barvy kabel( se lisi
nejen u jednotlivych vyrobcl aut, ale také mezi modely a dokonce dochazi ke zmé&nam i
pfi vyrobé toho samého modelu auta. Proto je nutné rozliSovat i rok vyroby.

KabelaZ v auté bez CAN BUS




Nastupuje CAN BUS
CAN -Controller Area Netwok, BUS - sbérnice.
Pro odstranéni problému stale se zvétsSujici kabeldaze v auté,byl navrzen technicky
zplsob, u kterého elektronické jednotky v auté komunikuji navzdjem po jediném paru

kabeld (CAN high, CAN low).

CAN BUS je tedy datova sbérnice vyuzivana pro vzajemnou komunikaci funkcnich
jednotek v automobilu. MlZeme si to predstavit podobné jako pocitadovou sit. Maximalni
prenosova rychlost je v soucasnosti 1 Mbit/s.

Kabelaz auta s CAN BUS

Mozna nékoho prekvapi, ze CAN BUS neni novou zdlezitosti. Byl vyvinut uz v roce 1983
firmou Robert Bosch GmbH. Prvnim autem vybavenym sbérnici CAN BUS, které se
dostalo na trh, bylo BMW 850 coupe - v roce 1986! Pfi vyrobé tohoto auta se tak usetfily
az 2km kabeld, polovina konektorl a hmotnost auta se snizila az o 50kg! A to tehdy je&té
neméla auta tolik elektronickych systéml jako dnes, po 20 letech.
Prestoze byl CAN BUS navrzen pro pouziti v automobilech, velmi rychle si nasel uplatnéni
i v prdmyslové automatizaci. Elektrické parametry fyzického prenosu jsou specifikované
normou ISO 11898. Maximalni teoreticka rychlost pfenosu na sbérnici je 1 Mbit/s.

Vyhodou tohoto feSeni je kroméjiného také jednoduchd moznost rozsSifovani o nové
funkéni jednotky. Vyvine-li se v budoucnosti nové elektronické zarizeni do auta, pak se
jednoduse pripoji k existujici siti CAN BUS. Zména nastane pouze na Urovni komunikacni,
tedy softwaru.

Stejné vyznamné se zjednodusila i servisni diagnostika automobild. Mechanik se pfipoji
pocitatem nebo specidlnim diagnostickym zafizenim na tzv. servisni konektor a
pocitacmu ukaze vsechny zavady auta souvisejici s jeho elektronickou ¢asti.

CAN BUS se rychle stal vSeobecné akceptovanym standardem. VSechna auta prodavana v
severni Americe od roku 2008, musi byt povinné vybavena touto technologii. Podobné je
to i v EU. Presto Ize Fici, ze jeho hlavni expanze je teprve pred nami. Uz dnes se pracuje
na jeho vyuziti i v domacnostech (napf. pro audiovizualni techniku).



Doplnky a jejich montaz do aut s CAN BUS

MontaZ dopliik( do aut bez CAN BUSu byla stale vice naro¢néjéi a vyzadovala zkugené
odborniky. Zavedenim technologie CAN BUS do aut, se situace zpocatku jesté vice
zkomplikovala, protoze napojeni bézného autodopliiku na sbérnici CAN nebylo mozné a
plvodni kabeldZ auta se ztratila. MontaZni technici hledali alternativni moznosti, které ale
byly vétSinou jesté narocnéjsi na jejich odbornou zdatnost.

Po Case néktefi vyrobci prislusenstvi pochopili, Ze vSechno zlé je pro néco dobré a zacali
vyuzivat technologii CAN BUS ve sv{j prospéch. Naucili se do detaild jeji princip, zplsob
jakym mezi sebou jednotliva zarizeni v auté komunikuji a presny format jednotlivych
zprav probihajicich po sbérnici. PFisli tak na to, ze jim CAN BUS umozni z jediného mista
v auté zjistit informace o otevieni dvefi Ci kufru, o zapnutém zapalovani, rozsviceni
svétel, rychlosti auta, aktivaci brzdy a mnoho dalSiho. VSechny tyto informace totiz
probihaji po sbérnici a staci si je pouze,precist* bez toho, aby bylo nutné vést ke
kazdému zafizeni samostatny vodi¢. Zacaly tak vznikat nejdfive prevodniky prevadéjici
signaly ze sbérnice na analogové vystupy a které se snadno pfipojily k autoalarmu,
navigaci nebo jinym autodopliikim. Pozdé&ji se tyto prevodniky staly primo soucasti
téchto zafizeni, ¢imz se jejich montaz jesté vice zjednodusila. Tak zacala vznikat zafizeni
s priponou v nazvu CAN BUS anebo CAN. Prohlédnéte si napriklad tyto autoalarmy.

Zapojeni autoalarmu pies pievodnik
‘ —nuJ

CANBUS

| pfovodnik

Nejvy$sim stupném CAN BUSovych doplfik( jsou zafizeni, kterd dokadZou se sbé&rnici
komunikovat obousmérné, to znamena nejen z ni Cist, ale také na ni zapisovat. To
odbourava dalsi mnozstvi prace pri montazi, jako napriklad zapojeni ovladani centralniho
zamykani, dotahu oken, rozsvécovani svétel, otevirani kufru a podobné.

Montaz se tedy natolik zjednodusSila, Ze napriklad namontovani CAN BUSového
autoalarmu do nového auta je jednodussi, nez montaz obycejného alarmu do starsiho
auta. Véc ma ale jeden hacek. Jazyk, kterym elektronické jednotky ve vozidlech
komunikuji, se lisi nejen podle znacky auta, ale také podle modelu ¢i roku vyroby. A
zafizeni (nebo prevodnik), které se ma do néj namontovat musi jazyk pro tento model
auta detailné znat. Dnesni produkty ovladaji komunikaci nékolika desitek az stovek aut a
vyrobci se snazi tento seznam stale rozsifovat a doplfiovat o nova auta na trhu. To je ale
Casové i financné pomérné naroCna cdcinnost, protoZze vyrobci aut tyto informace
neposkytuji a je tedy nutné si je pracné zjistovat.



