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1. Téma, problém, Gvod, otazka, cil.

Diplomova prace je zaméfena na popis vybranych tras ve mést¢ Brné z hlediska

architektonickych bariér, které mohou znesnadnit prostorovou orientaci a samostatny pohyb

osobam se zrakovym postizenim. Trasy budou hodnoceny nejprve na zéklad€ prostudované

legislativy vztahujici se k architektonickym Gpravam vetfejnych prostor. Toto hodnoceni bude

provedeno vidomou osobou (mnou). Nasledn¢ budou stejné trasy hodnoceny osobami

nevidomymi, které je nebudou hodnotit na zéklad¢ legislativy, ale na zaklad¢ svych

zkuSenosti. Hodnocena budou zaroven piedem dana kritéria, které z legislativy vychéazeji —

jedna se o vyskyt vodicich linii, signalnich a naviga¢nich past, akustické ozna¢eni MHD,

celkova bezpecnost apod.

Trasy, které budou v ramci diplomové prace zkoumany:

1. Hlavni nadrazi — Tyfloservis.

2. Hlavni nadrazi — Spilberk.




3. Pedagogicka fakulta — Teiresias.

4. Menza na Vinaiské — I¢karna u Sv. Anny na Mendlové namésti.

Piinos vyzkumu diplomové prace shledavam ve zjisténi moznych architektonickych
bariér, se kterymi se osoby se zrakovym postizenim mohou v Brn¢ bézn¢ setkavat. Diplomova
prace muze byt podnétem pro zménu a architektonické upravy. Z diplomové prace bude
vychézet odborny ¢lanek, ktery bude uvetejnén v né€kterém z odbornych ¢asopisti a bude tak
zptistupnén piisluSnym tfadim.

Cilem diplomové prace je zhodnotit kvalitu Giprav vybranych tras v Brn¢. Kvalita tras
bude hodnocena na zakladé terénniho mapovani (vidomymi a nevidomymi osobami).
Specialn¢ pedagogickym vystupem diplomové prace je sestaveni itinerafe zvolené trasy a jeho
zptistupnéni osobam se zrakovym postizenim prostiednictvim webovych stranek a strediska

pro podporu vysokoskolského studia osob se zrakovym postizenim Teiresias.

2. Hlavni vyzkumna otizka a podotazky (maximalné 5).
Hlavni vyzkumna otazka
Jaké hlavni nedostatky v oblasti architektonickych bariér na zvolenych trasach a podle

zvolenych kritérii pocituji osoby vidomé a nevidomé?

Vyzkumné podotazky
Jaké hlavni nedostatky lze nalézt na vybranych trasach?
Jaké klady z hlediska architektonickych bariér 1ze zaznamenat na vybranych trasach?
Jak je zajiSténa bezpecnost osob se zrakovym postiZenim na trasach?
Jakeé jsou rozdily v popisu architektonickych bariér na zdklad€ legislativy a na zakladé

vlastnich zku$enosti?

3. Metoda vyzkumu
Pro zpracovani diplomové prace jsem zvolila kvalitativni metodu. Hlavnim diivodem
pro vybér této metody je zdmér zabyvat se problematikou architektonickych bariér a terénniho
mapovani velmi podrobné. Dal§im divodem je maly vyzkumny soubor, tedy pocet
respondentll, kteti jsou ochotni na vyzkumu spolupracovat. Kazdou trasu respondenti projdou
nezévisle na sob¢ alespon dvakrat a poté budou nasledovat jednotlivé rozhovory hodnotici

kvalitu dané trasy.



Podle Svece (2004) pedstavuje kvalitativni vyzkum takovy, kdy do popiedi
vystupuje, namisto kvantifikace empirickych dat, podrobna kvalitativni analyza. ,, Na rozdil
od kvantitativniho vyzkumu jde kvalitativni vyzkum do hloubky zkoumanych jevii (fenoménti),

které se ale zdroveit snazi zaclenit do Sirsiho kontextu. “ (Svec, 2004, s. 22)

4. Metoda sbéru dat, vyzkumna jednotka

Pro vyzkum diplomové prace byla zvolena metoda terénniho mapovani, ktera spoc¢iva
v hodnoceni vybrané trasy z hlediska urcitych kritérii, kterymi je napt. bezbariérovost, vyuziti
kontrastu, celkova bezpecnost, dostupnost vodicich linii, signalnich a varovnych past,
oznaceni vstupt do budov, zvukova uprava apod. Do mapy dané trasy se pomoci
schematického zobrazeni zakresluji vyznacné body, které usnadiiuji nebo komplikuji cestu
osob¢ se zrakovym postizenim. Podle Vrubela, Chvatala a Pancochy (2013) lze terénni
mapovani chapat jako zjistovani a sbér vybraného typu dat a jejich nésledné zakresleni do
mapy. Soucasti terénniho mapovani budou rozhovory s jednotlivymi respondenty.

Vyzkumnou jednotku tvofi ¢tyfi dospélé nevidomé osoby. Jedné se piedevsim o
klienty Tyfloservisu, o. p. s., Brno, ktefi se do vyzkumu dobrovolné zapojili. Respondentim
je zajisténa anonymita. Dal$im pfimym tc¢astnikem vyzkumu je autorka diplomové prace,

ktera bude jednotlivé trasy hodnotit jako zastupce vidomé majority.

5. Rozhovor
Rozhovor bude realizovan po projiti dané trasy s nevidomym respondentem. Rozhovor

bude strukturovany s nasledujicimi otazkami:

1. Jak se Vam po trase §lo?
Jaké nedostatky jste na trase zaznamenal / zaznamenala?
Povazujete trasu za bezpecnou? Citil / citila jste se pii chiizi bezpe¢né?
Co byste na trase zménil / zmenila?
Jaké klady byste vyzdvihl / vyzdvihla?
Vyhovuje Vam uspotadani vodicich linii, orienta¢nich prvki a znak?

Je néco, co Vs pti chizi rusilo?

S A e

Povazujete méstskou hromadnou dopravu za dostate¢né ptizptisobenou cestujicim se
zrakovym postizenim?

9. Zaznamenal / zaznamenala jste na trase né¢jaké prekazky?

6. Praktické a etické problémy



Praktickym problémem shleddvam malé mnozstvi respondentt, které je mozné do
vyzkumu zapojit. Dal$Sim problémem mitize byt lhostejnost ptislusSnych organt, kterym budou
zaslany naméty na upravu tras. Ve vyzkumu neshledavam Zadné etické problémy. Osoby se
zrakovym postizenim se do zpracovani problematiky architektonickych bariér zapojily

dobrovoln¢ a véfim, ze vyzkum bude pravé témto osobam prospésny.

7. Zaznam prvniho pozorovani

Vyzkum diplomové prace je zaloZen na metod¢ terénniho mapovani, ktera
piedpokladé analyzovani vybrané trasy na zéklad¢ predem stanovenych kritérii. Nejprve trasu
projdu a zanalyzuji j4, jako zastupce vidomé majority. Poté tutéz trasu projdou Ctyii nevidomi
respondenti a opé&t ji zanalyzuji. Na zavér povedu s kazdym respondentem rozhovor.

Predvyzkum projektu ov§em spociva v pozorovani, resp. v projiti a zanalyzovani prvni
trasy mou osobou. Po zanalyzovani prvni trasy budu moci ptipadné upravit kritéria
hodnoceni.

Prvni trasu, kterou jsem zmapovala v rdmci predvyzkumu diplomové prace, byla trasa
Hlavni nadrazi — Spilberk. Trasa za¢ina pied vchodem do nadrazni haly. Thned
zaznamenavam naprostou absenci vodicich linii. Doporucuji, aby se jedinec se zrakovym
postizenim drzel po pravé stran¢ a orientoval se podle ptirozené vodici linie sténa domu —
beton. Nejprve sejde tii schody ustici z haly na chodnik a zahne vpravo. Stale piijde podél
budovy. V mist¢, kde se chodnik mirné snizi, piejde na jeho druhou stranu. Zde za¢ina dlouhy
prechod bez vodici linie, ktery je tfeba prekonat v pfimém sméru. Tato ¢ast je velmi obtizna,
nebot’ je zde stale mnoho lidi, navic tu jezdi tramvaje 1 auta. Za pfechodem doporucuji
pokracovat stale rovn¢, dokud se Bila hiil nedotkne budovy. Jedinec se poté otoci o 90°
vpravo a bude podél budovy pokracovat v chiizi. Budova je rohova, tedy po chvili jedinec
zahne smérem vpravo a zacne stoupat mirn¢ vzhuru. Po zaboceni doprava doporucuji piejit na
druhou stranu a pokracovat v cesté po levé strané. Opét zde neni zadna vodici linie a
nevidomé osoby se musi drzet vpravo, nebo vlevo a jit podle ptirozené vodici linie sténa
domu — chodnik. Po cesté na namésti Svobody odbocuji vedlejsi silnice vpravo i vlevo, je
tedy tieba ptekonat cca 15 metrovou vzdalenost bez jakékoli vodici linie a pocitat
s ptipadnym provozem automobilll. Na namésti Svobody se nevidomy musi drzet stale po
levé stran¢. Kromé piipadnych odbocek do vedlejsich ulic je tieba dat si pozor na podchod,
ktery bude ov§em snadno rozpoznatelny, nebot’ vodici linii sténa domu — chodnik vysttida
vodici linie hladka dlazba — chodnik. Zméni se také akustickd odezva. Z namésti Svobody

piejde plynule do ulice Ceska, kde miize po pravé strané vyhledat umélou vidici linii, ktera jej



provede prakticky celou ulici. Po skonceni vodici linie je tfeba pfekonat v pfimém sméru cca
15 metrt dlouhy Gsek bez vodici linie a ptes obrubnik se dostat na chodnik. Zde ptijde podle
vodici linie sténa domu — chodnik aZ na konec budovy. Ta se za¢ne stacet vpravo. Zde se
jedinec se zrakovym postizenim od budovy odkloni, oto¢i se 0 90° vlevo a piekond cca 30
metr dlouhy prostor bez vodici linie v pfimém sméru. Po levé strané najde s pomoci Bilo
hole prvni budovu v ulici JoStova a ptijde podél ni. Po skonceni této budovy musi osoba se
zrakovym postiZzenim ptekonat opét cca 30 metrti dlouhy usek bez vodici linie v pfimém
sméru. Po levé strané se zacne orientovat podle rozhrani obrubnik — chodnik. Zhruba po 200m
za¢ne uméla vodici linie, kterd dovede osobu se zrakovym postiZzenim k ozvucenému
semaforu. Zde ptejde silnici rovné, a to za pomoci umeélych vodicich linii. Za piechodem
odboc¢i znovu doleva a bude pokracovat podle pfirozené vodici linie obrubnik — chodnik az

k dal$imu vodicimu pasu u ozvuceného prechodu, ktery také prejde v pfimém sméru a znovu
bude pokracovat rovné. Tentokrat bude vhodné, aby se drzel po pravé strané a Sel podle
vodici linie budova — chodnik. Po levé stran¢ se mize orientovat také sluchem, nebot’ zde
vede hlavni silnice a osoba se zrakovym postizenim muze poslouchat auta jedouci stejnym
smérem. Po skonceni budovy po levé strané je tieba piekonat cca 50 metrti bez vodici linie
rovné a poté odbocit mirn¢€ vpravo, kde zacne stoupat mirn¢€ vzhiru za pomoci ptirozené
vodici linie obrubnik — chodnik, pozdéji travnik — chodnik po pravé strang. Tato vodici linie
za¢ne uhybat vpravo. AZ se tak stane, jedinec se zrakovym postizenim se od linie odpouta,
otoci se 0 90° vlevo, ptejde v pfimém sméru a vyhleda znovu vodici linii po své levé ruce.
Zde se zméni povrch z kamenné dlazby na Stérkovou cestu. Jedinec se zrakovym postizenim
se bude dale drzet po levé stran€, odkud ptlijde mirn€ do kopce podle ptirozené vodici linie
trava — cesta. Cca po 300 metrech se cesta zacne stacet a jedinec ji bude opisovat. Pfejde na
pravou stranu cesty a opét bude mirné stoupat. Dojde na dalsi odbocku vpravo. Zde ptijde
opét podle prirozené vodici linie, tentokrat se jedna o obrubnik a kamennou dlazbu. Mirnym

stoupanim dojde az k brané hradu Spilberk.

8. Zména vyzkumu na zakladé prvniho pozorovani

Na zakladé prvniho pozorovani jsem dospéla k zavéru, ze by bylo vhodné zaméfit se na
vice rliznorodé trasy. Prvni trasa, kterou jsem zmapovala, miZe byt ptikladem trasy s velmi
Spatnou architektonickou upravou. Bylo by vhodné najit také takovou trasu, kterd by mohla

byt pozitivnim ptikladem. Trasy uvedené na zacatku se tedy v diplomové praci mohou lisit.
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