16. DOPRAVA

Doprava patfi mezi nejrychleji se rozvijejici sektory ndarodniho hospodaistvi, zvlaste v
souvislosti s narustajici globalizaci vyroby, kterd vyzaduje ptresuny vyrobkt nebo jejich ¢asti
nejen mezi jednotlivymi staty, ale i kontinenty. Druhym diivodem enormniho néartstu dopravy
je rychly rozvoj osobniho motorismu. Dusledky téchto tendenci nejsou pro Zivotni prostiedi
piiznivé a tak se hledaji cesty, jak omezit Skodlivé dopady dopravy a usmérnit jeji prekotny
vyvoj do takové podoby, aby se stala "trvale udrZitelnou" a aby svymi negativnimi dusledky
nezatéZovala budouci generace.

Kli¢ova slova: dopravni politika CR, trvale udrZitelny rozvoj, ceny za dopravni sluzby,
ukazatele vykonu v dopravé, doprava a pieprava, zvIlastnost dopravy jako sluzby, doprava
Zelezni¢ni, vodni, letecka, silni¢ni, kombinovana.

16.1. OBECNA CHARAKTERISTIKA

Doprava je zamérna Cinnost, spocivajici v premistovani osob nebo véci, ktera se uskuteciuje
ruznymi_dopravnimi_prostredky a_dopravnimi_technologiemi _po dopravnich cestach a_to
v prostoru a case.

Dalsi ¢ast kapitoly bude zamétena piedev§im na dopravu nékladni.

Tab. 16.1. Vykony nékladni dopravy

Doprava Jednotka 1994 2003 % (2003)

Zelezni¢ni tis.t 97 033 93 292 17,2
Silni¢ni tis. t 37 098 447 956 82,6
Vnitrozemska vodni |tis. t 4 906 1276 0,2
Letecka tis. t 28 20 0,0
Celkem 193 065 542544 100,0

Zdroj: Cesky urad statisticky

Z tabulky je ziejmy rozsah i vyznam silni¢ni i Zelezni¢ni dopravy, ostatni druhy jsou jen
dopliujici.

Funkéni efektivnost dopravy

Produktem dopravy je nehmotny, uZite¢ny efekt pfemisténi, nikoliv hmotné statky. Dopravou
se nevytvareji nove uZite¢né vlastnosti hmotnych statkti, které jsou objektem premisténi.
Piesun materidlu (zboZi) do mista, kde je ho zapotiebi, pridava vyrobku hodnotu. Tato
ptidana hodnota se nazyva prinos mista. Obdobné skladovanim vyrobk do doby, nez jsou
zapotiebi, vznikd prinos ¢asu. Za tuto ptidanou hodnotu je zakaznik ochoten zaplatit.

vvvvvv

1. Dopravni sektor patii v evropskych zemich mezi odvétvi, kterd vykazuji trvaly ruast.
K tomu pfispiva zejména:

e Restrukturalizace zpracovatelského primyslu, pii které se vyroba piesouva z tradi¢nich
center do novych rozvojovych oblasti (globalizace),
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e Meni se zpusoby vyroby. Vlivem metody Just-in time se sniZzuje mnoZstvi zasob, které
vSak musi byt dopliiovany v pomérné kratkych ¢asovych obdobich,

e ZvySuje se podil vozidel v osobnim vlastnictvi a jejich vyuZivani pro uspokojeni
rostoucich osobnich potieb a pro vyuzZivani volného casu.

2. Celkovy rist dopravy je doprovdzen nerovhomérnym vyvojem jednotlivych dopravnich
odvétvi

e VétsSina nakladni dopravy se uskuteciiuje po silnicich. Podil silni¢ni dopravy na celkovych
dopravnich vykonech &ini asi 80%. Podil Zelezni¢ni a vnitrozemské fi¢ni stagnuje nebo
mimeé klesd. Rychly rozvoj prodélava leteckd doprava, ale ta zaujimd men$i objem a
zabyva se predevSim piepravou osob.

3. Prostorové rozlozeni dopravnich vykona

e Vsilniéni ndkladni dopravé se rozhodujici objem piepravnich vykonli (cca 65%)
soustied’'uje do prepravni vzdalenosti 50 km. V Zelezni¢ni dopravé jsou tyto vzdalenosti
veétsi, asi 50% vykonll se uskutectiuje na vzdalenost 150 - 500 km. U dopravy fi¢ni a
letecké prevladaji spiSe vykony na stfedni a del$i vzdalenosti.

Z toho lze formulovat zavér, Ze dopravni vykony se soustieduji na jedné strané
pfedev§im do sidelnich a hospodaiskych center, na druhé strané¢ se jimi zajiStuje
vzéajemné propojeni téchto celki.

4. Doprava pfinasi i ur€ité ekologické a socidlni dusledky.

e Od pocatku 70. Let se stava hlavnim spotiebitelem neobnovitelné energie. Podil spotreby
energie se v dopravnim sektoru odhaduje na 25-30% z celosvétové spotieby energie.

e Dochazi k podstatnému nartstu znec€iSténi prostiedi Skodlivymi latkami, produkovanymi
dopravou .

e Doprava je zdrojem nadmérného hluku pro své okoli. Odhaduje se, Ze tomuto riziku je
vystaveno asi 60% veskeré méstské populace.
s hlukem souvisi i nadmérné vibrace, které maji negativni disledky na stavby a predev§im
na kulturn¢ historické objekty.

e Dalsim rizikem dopravy je dopravni nehodovost a sni spojene ztraty na Zivotech,
zdravi a majetku. Kromé& toho dochazi ¢asto i k nehoddm pii prepravé nebezpeéného
zbozi.

16.2. DOPRAVA A TRVALE UDRZITELNY ROZVOJ

Od roku 1992 se stale Casté&ji setkavame s terminem "trvale udrZitelny rozvoj*, pod ktery
muzeme zahrnout téZ trvale udrZitelnou dopravu. V této oblasti se setkdvame se dvéma
podobnymi terminy: mobilita a doprava. Jsou to ale pouze dv¢ stranky jedné mince. Mobilita
(hybnost) je ur€itd potieba. Lidé maji rizné potieby, nekteré mohou byt uspokojeny doma,
jiné vyZaduji, aby se jedinec ¢i poZzadované zboZi nékam piesunulo. Jedinec si vybira variantu
pro zpusob tohoto pohybu, pro uspokojeni mobility.

Spole¢nost nabizi urcitd proveditelnd feSeni pro realizaci potifeby mobility prostfednictvim
nastroje, kterym je doprava. V nékterych zemich, predev§im ekonomicky malo vyvinutych,
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se potieba mobility realizuje pievdzné chizi a prenasenim bfemen lidmi, zvifaty. V jinych
zemich je timto prevaZzujicim néstrojem jizdni kolo, jinde osobni auto, piipadné letadlo
(Australie, Kanada...).

Abychom splnili potfeby mobility, potfebujeme vytvorit takové nastroje, které budou plnit
cilovou funkci, tedy uspokojovat potfeby mobility, ale pouze za urCitych omezujicich
podminek. Tyto podminky jsou ekonomické (pfimeéiené néklady na dopravu),
environmentalni (co nejmensi zneCisténi Zivotniho prostiedi) a spoleenské (co nejméné
nakladt na negativni dopady dopravy piesouvat na jiné lidi, ktefi ji nepouzivaji a na budouci
generace. Napiiklad vSichni pfispivame do statniho rozpoétu na budovéani dalnic, i kdyzZ je
vSichni nevyuZivame, vsichni pfispivame na zdravotni pojisténi, i kdyZ mnozi z nés nejezdi
autem a neléci se po urazech v nemocnicich a pod. Tento soucasny trend se nazyva
"externalizace nakladu", tj. Pfesun nakladl za ur€ité druhy dopravy i na ty lidi, ktefi tyto
druhy dopravy nepouzivaji. Uvadi se, Ze v_soucasné dobé je to piedev8im doprava
automobilova), ktera oproti jinym druhiim dopravy levnéjsi, vyhodnéjSi a rychlejsi, protoze
¢ast jejich nakladi je presunuta jinam.

Hlavni negativni vlivy dopravy jsou dnes:
Znecisténi ovzdusi (emise),

Hluk a vibrace,

Znecisténi vody a pudy,

Nehody,

Zabor pudy,

Produkce odpadu

Co je trvala udrzitelnost?
Trvale udrZitelny rozvoj je takovy, ktery :

1. Spliiuje potieby vsech lidi sou€asné generace,
2. Nechava oteviené moznosti pro vSechny budouci generace, aby si samy dle
vlastniho uvazeni splnily své potieby.

K tomuto cili smefuji i tato dvé doporucent:

e Nespotiebovavat vice zdroja nez kolik 1ze obnovit ve stejném obdobi (naptiklad pomoci
solarni energie, ziskdvanim energie z rostlin péstovanych k energetickym ucelim),

e Neznecistit vice Zivotni prostiedi neZz o objem, ktery je vycistén, recyklovan ve stejném
obdobi.

Tyto zasady je tfeba vztdhnout i na dopravu:

1) Omezit pozadavky na dopravu,

2) Rozvijet vefejnou dopravu,

3) Podporovat nemotorizované dopravy (chuize, cyklistika..),
4) Zménit konzumni vzory chovani spolecnosti.

Aby se snizily poZadavky na dopravu, bude tfeba vice chodit pésky nebo jezdit na kole.
Velkou ulohu bude mit vefejnd doprava. Zna¢né souasné rozsifeni automobilové dopravy,
véetné dopravy nakladni, bude omezovano. Rovnéz se bude muset omezovat hlu¢nost
vozidel a zébor pudy pro dopravni cesty. Neni to zajimavé? VSechny trendy, které lze dnes
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sledovat v dopravé po celém svété, maji byt zmeénény, aby se nastoupila cesta k trvalému
rozvoji. Svétove udrZitelny trvaly rozvoj, to je cesta, proces. Je tieba ji nastoupit co nejdiive a
zmeény provést co nejhloubé&ji a co nejdikladnéji. Z téchto hledisek je tfeba posuzovat i
nasledujici kapitoly o dopravé, které jsou zatim koncipovany prevazné v tradi¢nim duchu.

Doporuceni pro trvale udrzitelnou mobilitu a dopravu

1. Je tfeba hledat teSeni, kterd umoZni sniZit poéet cest i pocet ujetych osobnich ¢i
nakladnich kilometri. Cesty musi byt krat$i a doprava pomalej$i. Budouci meésta s
kratkymi cestami a s misty urceni blizko sebe, to je, co se hledd. Nebude mozné tolerovat
napiiklad rozsahlou ploSnou vystavbu ruznych pifizemnich skladli na okrajich meést jen
proto, Ze tam jsou levné pozemky. Soucasna globalizace sméiuje k tomu, Ze jedna nebo
jen nékolik tovaren bude vyrabét vyrobek pro cely svét. To ale predstavuje neunosné
naroky na distribuci a neinosné zatiZzeni Zivotniho prostiedi. B&Znou snahou dnes je
doséhnout toho, aby c¢ast ndkladi platily obce, pojistovaci spolecnosti, obyvatelé u
hluénych a Spinavych silnic, jiné zem¢, jiné regiony (externalizace nakladi). Postavime
vysoké kominy a emise pujdou jinam, odpady budeme vyvazet do chudych africkych zemi
nebo poustét do fek, at’ problémy se zmé&nou podnebi fesi pristi generace. Po nds potopa,
my ted” vykazujeme ptiznivé ekonomické vysledky (to vSe lze napiiklad pozorovat jako
disledek rychlého ekonomického rozvoje Ciny).

2. Jizda na kole, chiize pésky a dobra vefejnd doprava - to budou klicové prvky trvale
udrZitelnych systému dopravy.

3. V dlouhodobé perspektivé se stanou nekteré dopravni prostiedky méné€ vhodné&jsimi pro

Zivotni prostiedi, mnohem draZsi, ale verejna doprava by méla byt naopak levnégjsi, jak se
naroky na ni budou zvysovat.

Zavéry:

e D¢lat vSe pro zlepSeni dopravnich systémi technickymi prostiedky,

o Deélat v3e pro sniZeni individualniho poétu jizd a sniZeni individualnich osobokilometra,

e D¢lat vSe pro to, abychom neomezili dalsim generacim moznosti volby jejich vlastnich
dopravnich systému.

16.3. DOPRAVNI POLITIKA STATU

Ceska republika formuluje uréitym zptsobem svoji dopravni politiku v souladu se zasadami
Evropské unie. Dopravni politiku uskute¢iiuje vlada svymi fidicimi a regula¢nimi zasahy do
sféry dopravy. Dopravni politika deklaruje, co stat v oblasti dopravy:

¢ ucinit musi (mezinarodni vazby, smlouvy),
e ucinit chce (bezpe¢nost, udrzZitelny rozvoj, ekonomika, ekologie, verejné zdravi),
e aco ucinit mize (finan¢ni aspekty).

Hlavni cile:

1. Globalnim cilem dopravni politiky je vytvorit podminky pro zajiSténi kvalitni
dopravy zaméfené na jeji ekonomické, socialni a ekologické dopady v ramci
principt udrZitelného rozvoje a poloZit reélné zaklady pro nastartovani zmén
mezi jednotlivymi druhy dopravy.
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2. Prioritou je dosahnout vhodné delby prace mezi jednotlivymi druhy dopravy
tim,Ze budou vytvaifeny rovné podminky pro vSechny subjekty na dopravni
trhu. Je tfeba, aby se mohly na trhu uplatnit vyhody jednotlivych druha
dopravy. Dnes je ndakladni doprava orientovdna predevSim na silni¢ni
dopravu,coz vede ke zkracovani lhat a zvySovani dopravnich vykond.

V osobni dopravé dochazi k negativnimu vyvoji tim, Ze podstatné nartsta
rozsah individudlni osobni dopravy, coz zpasobuje Casté zacpy na silnicich a
negativné to ovliviiuje Zivotni prostiedi. Vefejna doprava je vyuzivdna méne,
piinasi méné trzeb a je vice zavisla na dotacich.

3. Zelezni¢ni doprava se bude orientovat predevsim:
a) narychlou a kvalitni osobni pfepravu , vedenou v pravidelnych intervalech,
b) na rychlou ndkladni pfepravu ve spojeni s vefejnymi logistickymi centry se
zaji$ténim sluzeb ,,z domu do domu*,
c) na kvalitni pfiméstskou osobni piepravu vcetné zapojeni Zeleznice do
integrovanych dopravnich systémt.

4. Vsilni¢éni dopravé bude zaveden systém zpoplatnéni za pouZzivani silni¢ni
infrastruktury. Nékladni pteprava by se méla orientovat na piepravu na kratsi
vzdalenosti. Cilem je téZ postupné sniZzovat negativni pasobeni silni¢ni
dopravy na Zivotni prostiedi.

5. Leteckd doprava je nejdynamictéji rostoucim odvétvim  dopravy
v celosvétovém metitku. Bude se orientovat na rychlé spojeni evropskych
regioni a velkych méstskych aglomeraci, vcetn€ transkontinentdlnich
destinaci.

Bude zvySovat vykonnost regiondlnich letist’ a v této souvislosti lze ocekavat i
narust letecké nakladni prepravy.

6. Vnitrozemsk4 vodni doprava se na piepravnim vykont podili jen malo a je
prakticky omezena na labskou vodni cestu. Na izemi CR je omezena navic
splavnosti mezi Ustim nad Labem a statni hranici. jeji vliv na Zivotni prostiedi
je maly a je bezpe¢na.

7. Stat garantuje a je odpovédny za prevaznou c&ast dopravni infrastruktury
(dalnice a silnice 1. tfidy). Drahy mohou byt ve vlastnictvi soukromych osob,
nesmeji byt ale odebirdny ucelu, pro ktery jsou urceny a vlastnik je povinen o
né pecovat a zajiStovat jejich provozuschopnost. Stat je rovnéz zodpovédny za
rozvoj fi¢ni dopravy, vodni tok nemuZe vlastnit soukroma osoba. Rovnéz
letiStni infrastruktura se stane stitem garantovanou

Je tfeba zabezpelovat nejen dalsi rozvoj téchto siti, ale i kvalitni udrzbu a
obnovu.

Uloha statu je predevdim v tom, aby v ramci planované dopravni politiky podpofil vhodné
strukturalni zmény v dopraveé (napf. rychlejsi rozvoj nebo potlaceni uréitého druhu dopravy),
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aby podpotil rozvoj n€kterych manipulacnich systému (kontejnerovéa doprava), ale pozdéji by
se mé&ly tyto dotace omezit a dalsi rozvoj ponechat podnikateltim.

Velmi rozvinuta silni¢ni doprava v ramci EU v 80. letech na Ukor Zelezni¢ni dopravy se
v soucasné dob¢ v téchto zemich utlumuje, predevsim z ekologického hlediska, a to ve
prospéch dopravy Zelezni¢ni a kombinovang.

Stat také ur€itym zpasobem reguluje konkurenci mezi jednotlivymi dopravci téhoz druhu
dopravy. Uskuteciiuje se to napiiklad omezovanim vstupu novym dopravcum na dopravni trh,
Ze tito dostanou koncesi pro provozovani sluzeb jen tehdy, kdyZz proka&Zi uréity rozsah
nepokryté poptdvky v daném regionu a také tim, Ze se zpfisfiuji dalsi podminky, jako
technicky stav vozidel, kvalifika¢ni predpoklady aj.

Stat hradi zna¢nou ¢ast ndkladi na dopravu hlavné ze socidlnich divodu (slevy jizdného
hrazené statem, resp. ceny stanovené¢ pod urovni vlastnich ndkladl). Toto vyrovnavani se
netyka jen Geskych drah a CSAD, ale téZ soukromych dopravcl v autobusové prepravé.
Ovsem i tato socialni politika mé své hranice.

Stat téZ zajiStuje lepsi dostupnost dopravy, tj. urcitou moznost a kvalitu spojeni mezi
riznymi misty ve state.

16.4. RIZENi A LOGISTIKA DOPRAVY

16.41. Vybrané pojmy z oblasti dopravy

V souvislosti s dopravou se uvadi téz termin ,,pireprava‘. Oba terminy se ¢asto zaménuji.

Doprava je S$irSi okruh cinnosti, jimiz se uskute¢iiuje pohyb (jizda, plavba, let aj.)
Dopravnich prostfedki po dopravnich cestdch a premistovani véci nebo osob dopravnimi
prostiedky ¢i zatizenimi. Do dopravy proto pocitime naklddku, vlastni ptepravu a vykladku.

Pireprava je soucasti dopravy a pomoci ni se pifimo uskute¢tiuje pfemisténi (prepravu) veci
(tj. Materialu, zboZi) nebo osob dopravnimi prostiedky ¢i zafizenimi.

Dopravce je provozovatel dopravy pro cizi potiebu, fyzicka nebo pravnickd osoba, kterad
vykondva souhrn cinnosti, potiebnych pro pohyb dopravnich prostiedkii po dopravnich
cestach.

Piepravce - tento termin se pouZiva jako souhrnny néazev pro odesilatele a piijemce zboZi,
kteti si objednavaji dopravni vykony od dopravce.

Zasilatel je osoba (fyzicka nebo pravnicka), ktera se zavazuje prepravci, Zze mu na zékladé

zasilatelské smlouvy na jeho ucet vlastnim jménem zajisti prepravu zboZi nebo véci mezi
ur€itymi misty.
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Zasilatelé:

e Zprostiedkovava dopravni vykony a prekladku (nakladku a vykladku) zésilek
vcetné vystaveni prislusnych dokladi pro pfepravce,
Zajistuje dopravu a loZné operace vlastnimi technickymi prosttedky a pracovniky,
Provadi konsolidaci (sdruZzovéani a rozdruzovani) zasilek
Zprosttedkovava nebo ve vlastnich skladech provadi skladovani zasilek,
Poskytuje dalsi sluzby piepravcum, jako baleni, oznaCovani zasilek, zajistovani
celnich operaci, zprostfedkovavani dopravniho pojisténi aj.

Zasilatel tedy vykonava $ir$i okruh ¢innosti neZ pouze dopravce a muZe si dopravce najimat..

Zasilka. Za zésilku povaZzujeme jednotlivy kus materidlu (véc), prepravni jednotku nebo
jejich soubor, podany k pfepravé u vefejného dopravce. RozliSuji se zasilky kusové nebo
vOzZoVe.

Dopravni prostiedek je urCity technicky prostiedek, jehoZ piremisténim se doprava zboZzi
nebo osob uskutecinuje (automobil, zelezni¢ni vagon).

Prepravni prostiedek je unifikovany technicky prostiedek, ktery slouzi pro kompletovani
vétsiho poctu zasilek (kontejner, paleta).

Dopravni infrastruktura
Souhrn vSech prvki (technickych a lidskych - dopravnich cest, komunikaénich siti pro pfenos
zprav, stanic, prekladist, budov, dilen), které jsou nutné k tomu, aby se mohl uskuteciovat
pohyb dopravnich prostiedkii véetné zajiSténi bezpelnosti a veetné jejich udrZovani
v provozuschopném stavu.

16.42. Clenéni dopravy a jeji zvlastnosti

Clen&ni je mozné z riznych hledisek. Uvedena budou &tyti hlavni.
1. Doprava osobni a nakladni (dle pfemistovaného objektu),

2. Doprava silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni, letecka, potrubni (pfip. Méstska hromadna a
taxisluzba)- dle druhu dopravni cesty a pouzivanych dopravnich prostiedku

3. Doprava verejna (osobni a nidkladni) a neverejna — (dle vztahu dopravce a pfepravce)
Rozhodujicim hlediskem je, zda je doprava piistupna kazdému dle predem vyhlaSenych
podminek (jizdni fady aj.) Nebo ne. Do dopravy nevefejné se pocitd zavodova doprava
(autobusy, sluzebni vozidla, ndkladni auta aj.) A individualni motorismus.

4. Doprava vnitrni a vnéjsi — podle mista provozovani. Vnitini doprava = v ramci podniku,
vngj$i doprava = mimo hranice podniku.

Zvlastnosti dopravy

Zvlastnosti dopravy je jeji neskladovatelnost, pfemisténi jako sluzbu nelze skladovat. Proto
dopravce musi mit vzdy k dispozici dostate¢nou rezervu v dopravnich prostiedcich, aby mohl
zajistit rizné vykyvy v poptdvce na piemisténi. Tento fakt vyrazn€ ovliviiuje strukturu
kapitalu, ve které se musi zvysit podil fixniho majetku. Naptiklad u béZnych primyslovych
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odvétvi je pomér fixniho a obézného kapitdlu priblizné 1:1, ale v Zelezni¢ni dopravé, kde je
tieba budovat Zelezni¢ni svrSek, mosty, néddrazi, nakupovat vlakové soupravy, zajistovat
spojenti aj., dosahuje tento pomér zhruba 20:1.

Charakter technickych zafizeni v dopravé je vétSinou jednoucelovy. Dopravni investice jsou
nékladné, vyZaduji zna¢né mnozstvi kapitdlu, maji dlouhou dobu vystavby a dlouhou
navratnost investic. Rozhodovani o budovani téchto investic (vystavba letisté, vystavba
dalnice aj.) Maji vaZzné disledky a dlouhodobé ovliviiuji hospodaistvi i ekologické podminky
ve svém okoli.

16.43. Logistika v dopravé

Logistika v dopravé koordinuje, synchronizuje a optimalizuje pohyby zésilek po dopravni siti
od mista okamZiku jejich vstupu do sité¢ az po misto a okamZik jejich vystupu ze site,
tj.pocinaje prevzetim od piepravce — odesilatele, az po ptedani piepravci — piijemci (v
rozsahu napt. ,,z domu do domu®, ,,z rampy na rampu®, ,,od dvefi ke dvefim®), a to za icasti
jednoho druhu dopravy nebo nékolika druhi dopravy (napf. ve formé kombinované
dopravy).

Protoze pohyb kazdé zasilky je zprostiedkovan pohyby prepravnich prostfedki (napf.
kontejnerti). dopravnich prostfedkli, manipulac¢nich prostredkii a zafizenimi na pienos
informaci, zabyva se logistika v dopravé také koordinaci, synchronizaci a optimalizaci
prostorového rozmisténi kapacit a pohybu vSech prostiedkd a zatizeni, jejichZz sou¢innost je
nutnd k uskute¢néni prepravy urcité zasilky.Podobné je tomu u piepravy osob.

16.44. Metody tvorby cen za dopravni sluzby

Cena piedstavuje vvsi penéZni Uhrady zaplacené na dopravnim trhu za poskytovanou sluzbu.

Metody stanoveni cen
Metody cenové tvorby se zna¢né odlisuji. Nejcastéjsi jsou nasledujici postupy.

a) Nékladove orientované metody
Cena se stanovuje tak, aby trzby za poskytnuté sluzby pokryvaly néklady na jejich
produkci a distribuci a navic piindSely ur¢ity zisk. K tomu je nutné mit k dispozici
informace o vysi a struktufe nakladii nebo umét tyto naklady kalkulovat pro potieby
vlastniho podnikéni.

Vyhodou této metody je relativni jednoduchost, nevyhodou je, Ze neodraZi realnou situaci
na trhu, tedy ochotu zakaznika za sluzbu tuto cenu zaplatit.

b) Metoda orientovana na konkurenci
Firma stanovuje ceny obdobné jako konkurence. Tato metoda se pouZiva v pripadech, kdy
jde firmé o zachovéani dosavadniho stavu na trhu a o udrZeni svého trzniho podilu.
Nevyhodou je, Ze cena nepiihliZzi ke skute¢nym néakladim na poskytované dopravni
sluzby. Nekdy by se mohlo stat, Ze tyto ceny nezajisti firmé Zadouci vysi zisku a nékdy
dokonce bude zcela bez zisku.

c) Metoda podle vnimani hodnoty zdkaznikem

Vychodiskem pro stanoveni ceny je vniméni sluzby zakaznikem a ne naklady
poskytovatele. Cena je stanovena tak, aby se rovnala pfiznané hodnoté. Protoze potieby a
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pfani jsou u jednotlivych zdkaznikl rizné, je tieba se zaméfit na urCité segmenty
zakaznikd. Prani a potieby zékaznikl zjistujeme vyzkumem trhu. Napiiklad pied Véanoci
roste zajem o dovoz jizniho ovoce do prodejen, ceny za jeho dopravu lze zvysit, v jinych
obdobich roku naopak sniZzit.

Tvorba cen je dynamickym procesem, kdy firmy Casto meni své ceny. Mezi hlavni divody
patfi:

Chovani konkurence,
Nesoulad mezi nabidkou a poptavkou,
Zvyseni nakladii na dopravu

Prepravni vvkony

Piepravni vykony kvantifikuji poZzadavky na piemisténi zboZi (anebo osob) a slouZi zaroven
k analyze dopravni ¢innosti. V nakladni dopravé se pouZivaji predevsim tyto ukazatele:

Objem prepravy v tunach. Tento ukazatel charakterizuje ¢innost staticky, bez ohledu na
pfepravovanou vzdalenost. Preveze -li kamion 20 t na vzdalenost 100 km, jeho vykon ¢ini
20t

Piepravni vykon vtkm (tunokilometrech). Je to ukazatel, charakterizujici dopravu
z hlediska dynamiky, protoze je sou¢inem hmotnosti zasilky (objemu piepravy celkem) a
vzdalenosti, na kterou byla (nebo mé byt) zasilka ptepravena. Preveze -li kamion 20 t na
vzddlenost 100 km, jeho vykon ¢ini soucasné 20 x 100 = 2 000 tkm.

Piepravni vykon v km vyjadiuje planovanou nebo skutecné ujetou vzdalenost.
preveze -li kamion 20 t na vzdalenost 100 km, jeho vykon je soucasné 100 km.

Vytizeni vozidla je ukazatel, vyjadiujici pomér skute¢né hmotnosti zasilky k uzite¢né
hmotnosti vozidla. Preveze -li kamion 20 t na vzddlenost 100 km, ale jeho nosnost je 40 t,
vytizeni vozidla ¢ini (20 : 40) x 100 = 50 %.

Ne vSechno zboZi je dostate¢né hmotné, aby vyuZilo plné nosnost vozidla. proto je
treba dbat alespor na jeho maximalni zaplnéni. K tomu jsou vhodné tzv. celovozové zasilky
k jednomu zdkaznikovi.

Kontrolni otazky

1. | Definujte dopravu a dopravni sit’

2. |Kdy je doprava neefektivni

3. | Jaky je rozdil mezi dopravou - pfepravou a dopravcem - piepraveem?

4. | Uved'te ptiklady, ¢im se lisi naptiklad sou€asna dopravni politika ¢r od dopravni politiky
v obdobi planovaného hospodarstvi?

5. | Charakterizujte n¢které metody stanoveni cen v doprave

6. | Charakterizujte riznym zptisobem dopravni vykon nékladniho auta, které jelo 50 km s

nékladem 8 t a po vyloZeni se pradzdné vratilo zpét. Nosnost automobilu je 10 t.
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17. DRUHY DOPRAVY

17.1. CHARAKTERISTIKA ZELEZNICNi DOPRAVY

Cil kapitoly: pochopit piiciny poklesu zajmu o sluzby Zelezni¢ni piepravy a nezbytna opatieni
pro usp&sné za¢lenéni CD do evropské Zelezni¢ni sité. Zelezni¢ni doprava prodélala svij
rozkvét pred 100 - 150 lety, kdy prostiednictvim budovani Zelezni¢nich siti propojila
hospodarsky rozvinuté regiony a umoznila rozvoj i regionim, do té¢ doby pomérné zaostalym.
Zelezni¢ni doprava se dnes musi napojit na zahraniéni sit a modernizovat hlavni tratg, které
protinaji nasi republiku a urychlit tak piepravu osob i dopravu zbozi.

Kli¢ova slova: nakladni a osobni doprava, Zelezni¢ni spodek a svrSek, Zelezni¢ni vlecka,
prepravni proudy, Zelezni¢ni zasilatelstvi, Zelezni¢ni koridory.

Zeleznice ma ve srovnani sjinymi dopravnimi prostiedky vyhody predeviim v Setrném
vztahu K Zivotnimu prostiedi a v moznosti prepravy hromadnych substratu. MiZe se
podilet na dopravé téméf vech druht zboZi, nardZi ale na konkurenci jinych specializovanych
dopravnich prostiedkd, které maji vyraznéjsi ptednosti. letadla maji vyhodu velké rychlosti,
nakladni automobily jsou schopny dopravovat kusové zasilky z domu do domu, lodni doprava
muZe dopravovat velk&d mnozZstvi apod.

Nakladni silni¢ni doprava, ktera je nejvétSim konkurentem Zeleznice, vytladila Zelezni¢ni
dopravu pfedev§im tam, kde se jednd o dopravu na krat§i vzdalenosti. V evropskych
pomérech se povaZuje za optimalni vzdalenost pro Zelezni¢ni piepravu 400 km. Do této
vzdalenosti je konkurenceschopnéjsi silni¢ni doprava, nad ni konkuruje Zeleznici v uréitych
ptipadech doprava letecka. Pii dopravé po Zeleznici vznikaji zna¢né ¢asové ztraty v mistech
nakladky i vykladky a rovnéz vlastni preprava, pokud se neuskute¢iiuje po hlavnich tazich, se
muZe zna¢né prodlouZit. Velkd schopnost ndkladni autodopravy rozvazet zboZi do riznych
mist s ohledem na existujici rozsahlou silni¢ni sit’ zpusobuje, ze doprava po zeleznici se ¢asto
muZe provadeét jen ve spojeni s nakladni autodopravou. Vznikaji zde vSak dodate¢né naklady
na piekladani zbozi, které jsou v rdmci kombinované dopravy minimalizovany. V dalkové
dopravé se vyhody i nevyhody Zelezni¢ni i silni¢ni dopravy vyrovnavaji. Od roku 2003 doslo
k rozdéleni CD na dvé& organizace.

Ceské drahy a.s. vznikly 1.1.2003 jako jedna z_ nastupnickych spolenosti po statni
organizaci Ceské drahy. Patii mezi nejvétsi firmy v CR a ze 100 % je vlastni stat. CD a.s.
zameéstnavaji vice jak 70 tis. lidi, ¢imzZ se stavaji z tohoto hlediska nejvétsim podnikem v CR.

Sprava Zelezni¢ni_dopravni_cesty je statni organizaci a rovnéZz vznikla vroce 2003 z
Ceskych drah. tato organizace obhospodaiuje Zelezni¢ni cesty (tzv. Zelezni¢ni spodek -
koleje, nadrazi aj.).

Celkové provozni délka Zelezni¢ni sit& CR &ini (2006) 9 597 km a ma hustotu 0,12 km/km®.
Priblizn¢ 3000 km nejdualezitéjsich trati vytvaii 70 % vykont osobni dopravy a 90 % vykonu
nakladni dopravy. zasadnim nedostatkem je nekvalitni napojeni rozhodujicich Zelezni¢nich
koridord na evropskou Zzelezni¢ni sit. Podil regionalnich trati, které tvofi priblizné tfetinu

zelezni¢ni sité, se na celkovych vykonech podili asi 15 %.
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Tab. 17.1. Vykony Zelezni¢ni dopravy

Ukazatel 2000 2005- % v 2005
predbézné
Pieprava zboZi celkem (tis.t) |98 255 85615 100,0
v tom: vnitrostatni pfeprava |46 039 39510 46,1
mezindrodni pieprava |52 216 46 105 53,9
Piepravni vykony celkem (mil. |17 496 14 866 100,0
ttkm
v tom: pieprava vnitrostatni |7 399 6 224 41,9
mezinarodni pieprava |10 097 8 642 58,1
Priamérna prepravni | 178,0 173,6
vzdalenost celkem (km)

Zdroj: Cesky urad statisticky

V dovozu po Zeleznici pievlada Zelezna ruda, pevné paliva, ropa a ropné produkty, ve vyvozu
pak pevna paliva, hutni vyrobky, obiloviny.

Baleni zboZi musi byt v Zelezni¢ni dopravé ¢asto nakladnéjSi nez u dopravy automobilové, je
tieba zabezpecit zboZi proti narazim na setazovacich nadraZich. To znamena vyssi néklady na
baleni, vetsi prepravni vahu zboZi a pripadné zpétné a zdlouhavé odesilani reklamovaného
zboZi. Ale pro dopravu hromadnych substratd, pro které se poZaduje nékolik vagéni nebo

cely vlak, je Zelezni¢ni doprava prakticky nenahraditelna.

Rozsah Zelezni¢ni nékladni dopravy bude vzdy limitovan objemem produkce v piepravné
rozhodujicich oborech, jako jsou doly, huté a stavebnictvi. Pfeprava hodnotného zboZi se
presouva ze Zeleznice na silni¢ni dopravu, protoZe zvlasteé u drazsich druhd zboZi, u kterych
neni podil nakladd na dopravu v cené vyznamny, dostava prednost silni¢ni doprava, prestoze

je ve srovnani se Zelezni¢ni drazsi. Naproti tomu pieprava hromadnych substratd a ostatnich
pieprav z vle¢ky na vle¢ku je vyhodna po Zeleznici.

Ceské drahy a.s. by se mély zaméfit v nakladni dopravé predev§im na:

ptepravu hromadnych druht zboZi,
ptepravu z vlecky na vlecku,
pfepravu na dlouhé vzdalenosti,
pfepravu mezinarodni.

V osobni piepravé by bylo vhodné se zaméfit na :

e piepravni proudy cestujicich, které maji vysokou intenzitu,
e piepravu mezinarodni.

Tyto sméry dopravy a piepravy by bylo mozné perspektivné zajistovat se ziskem.
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17.12. Perspektivy rozvoje technické zakladny ¢eskych drah

v v

némeckych nebo rakouskych, které pro CD tvoii branu k napojeni na Evropu. Uroveti
dovolenych rychlosti u CD je pom&mé nizka a jen na nékterych Gsecich je mozno dosahovat
rychlosti pfes 100 km/h. RovnéZ stav ostatni casti Zelezni¢ni infrastruktury, jako napf.
zelezni¢niho sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni, neodpovida technickému standardu
zapadoevropskych Zeleznic.

Z uvedené charakteristiky vyplyva, Ze je nezbytnd zasadni modernizace technické zakladny
¢eskych drah. Spolu s modernizaci parku Zelezni¢nich vozidel je hlavnim cilem odstranéni
disproporce v kvalité a rychlosti piepravy u vybranych koridort a dosaZeni srovnatelné
tirovné s evropskymi Zeleznicemi. sou¢asng se tim vyfesi i odpovidajici napojeni sité CD na
evropské Zelezni¢ni magistraly. Na mezinarodnich koridorech by mély vlaky dosahovat
rychlosti 160 km/h.

pro uzemi CR byly vybrany &ty hlavni koridory, které jsou pro nas rozhodujici:

e Némecko - D&¢in - Praha - C. Tiebové - Brno - Bieclav - Rakousko (Slovensko)
Rakousko - Bfeclav - Pierov - Petrovice u Karviné - Polsko (s odbo&nou vétvi: Pierov - C.
Trebova,

e Némecko - Cheb - Plzen - Praha - Olomouc - Petrovice u Karviné - Polsko (odbocka u:
Mosty u Jablunkova - na Slovensko)

e Né&mecko - D&¢in - Praha - Veseli nad Luznici - Horni Dvotisté (C. Velenice) - Rakousko

obr. 17.1.: Hlavni Zelezni¢ni koridory v ¢eské republice
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DosaZeni evropské urovné Zelezniénich koridoru je technicky, ekonomicky i terminové naro¢ny
proces a i u vybranych 4 koridort neprobihé soucasng, ale postupné, podle jejich vyznamu. Predev§im
se bude jednat o vybudovani prvnich dvou.

Po technické strance spoc¢iva modernizace predevsim ve zhutnéni a izolaci Zelezni¢niho
spodku, vyméné Zelezni¢niho svrSku, generélni (0drzb&é nebo vyméné sdélovaciho a
zabezpeCovaciho zafizeni a podobné&. Cilem je pfedevsim zvySeni rychlosti na tratich do 160
km/hod™. Studie ukazuji, Ze po realizaci planované modernizace dojde v osobni piepravé
k plné konkurenceschopnosti se silni¢ni dopravou v useku: Berlin - Praha a s leteckou
dopravou v useku: Praha - Vide.

Soucasné s prednostnim budovanim Zelezni¢nich koridorti bude asi nutné nékteré Zelezni¢ni
traté rusit. VétSina trati vznikla zhruba pred 100 lety a Zelezni¢ni sit’ jiz neodpovida
souCasnému rozmisténi primyslu a potfebam obchodu. zachovani provozu na soucasné délce
9 430 km Zzelezni¢nich trati je pro dariového poplatnika i pro stat neefektivni, zvlasté kdyz
jejich vyuziti je velmi rozdilné.

Pouze na 23% z celkové délky Zelezniéni sité CD se realizuje 80% vykonti v nédkladni a 84%
vykoni v osobni pfepravé. (tento udaj je mimo jiné dobrym piikladem na Paretovo rozdéleni
a pouZziti metody ABC).

V soucasné dob¢ intenzivniho rozvoje silni¢ni dopravy jsou regionalni drahy jednou z pfi€in
ztratovosti Zelezni¢ni dopravy a proto se uvazuje o jejich privatizaci nebo zruseni. Ptitom
oviem nelze pouze argumentovat tim, Ze urgita trat’ je neefektivni. Zelezniéni nakladni tarify
jsou stanoveny podle nakladi na celé Zelezni¢ni sit¢ a podle dosahovanych dopravnich
vykona. Proto né€které sité, které nedosahuji priméru, mohou byt nerentabilni, nikoliv vSak
neefektivni. Pfi ruseni nékterych mistnich trati je tfeba piihlizet k mnoha dalSim faktoram.

Jizdné v Zelezni¢ni dopravé neni stanoveno na uplnych vlastnich nakladech a stat Zeleznici
dotuje, predevsim jeji osobni dopravu. Provoz osobni dopravy na vSech tratich CD je
ztratovy.

Uvadi se, Ze intenzita osobni Zelezni¢ni dopravy na regionalnich tratich dosahuje mensi
urovné, kterou muZe zvladnout autobusova pieprava. Zde se ale kiiZi tendence po efektivnosti
Zeleznicni dopravy s jejim ekologickym vyznamem.

17.2. CHARAKTERISTIKA RiCNi DOPRAVY

Ceska republika provozuje prakticky pouze ti¢ni dopravu, o své ndmoini lod¢ pfisla v
prub&hu privatizace.

U lodni dopravy trva celkova doba dopravy podstatné delSi dobu neZ pti pouZiti jinych
dopravnich prostredk, ale pfepravni ndklady se mohou jevit jako vyhodné. Nevyhodou vsak
je, Ze pristavy jsou jen na pobieZi nebo na velkych fekach, takze doprava zboZi od vyrobce do
téchto piistav muZe cenu dopravy zna¢né prodraZit. NaSe republika vyuZivd predevsim
severonémecky Hamburk, holandsky Rotterdam a pfilehlé ptistavy, kam se zboZi dopravuje
bud’ po silnici nebo po zeleznici.
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Pro dopravu po vodé lze vyuZit téZ vnitrozemskych pfirozenych nebo umélych kanald.
v Ceské republice ma prakticky vyznam pouze Labsko-VItavska vodni dopravni cesta,
dlouha celkem 303 km, ktera je primo napojena na evropské vodni cesty.

Tab. 17.2. Vykony nakladni vnitrozemské vodni dopravy (2005 — piedbézné)

Pieprava zboZi celkem (tis.t) 1956
v tom pieprava vnitrostatni 685
mezinarodni 1271

Pirepravni vykony celkem (mil. tkm) 811
v tom pieprava vnitrostatni 60
mezinarodni 751

Prumérna prepravni vzdalenost (km) 414,6

Zdroj: Cesky urad statisticky

Z tabulky je ziejmé, Ze vnitrozemska vodni doprava se vyuZiva predevS§im na vétsi
vzdalenosti (primér 415 km), to znamena do piistavii mimo hranice CR.

Vnitrozemské vodni cesty jsou zavislé na stavu vody a na dob& zamrzani hladiny. Podil
nakladni pfepravy na ptepravnim trhu u nas v tundch se v letech 1989-1995 pohyboval okolo
0,6%, piicemZz se v posledni dobé jesteé sniZuje v diasledku omezeni piepravy uhli do
chvaletické elektrarny. tam se nyni uhli dovéazi po Zeleznici, bez piekladky na lodé, coz
v soucasné situaci vychdzi levnéji. na labsko-vltavské vodni cesté je vybudovano 9 vetejnych
pristavii a 21 zavodovych prekladist.

Pokud jde o podil dopravy na celkovém dopravnim vykonu v tkm, ten se u nas pohyboval
mezi 2,5 - 3,0% (divodem je doprava na velkou vzdalenost, az do Hamburku). Vétsimu
nartistu viak brani sougasny stav vodni cesty mezi Ustim na Labem a Magdeburkem, kde jsou
nespolehlivé plavebni hloubky. Vyhledové se piedpokladaji Upravy toku, které umozni, Ze
plavebni hloubka 1,6 m bude garantovana po 345 dni v roce a plavebni hloubka 2,5 m po
dobu zhruba ptll roku. V posledni dob& se vSak k tomuto projektu stavi némeckd strana
negativné. Perspektivné se téZ uvazuje o splavnéni Labe az do Pardubic.

Vnitrozemska vodni doprava ma své vyhody, spocivajici v nizkém meérném odporu, nizké
mérné spotiebé paliva a minimalniho §kodlivého ptisobeni na Zivotni prostredi.

17.3. CHARAKTERISTIKA LETECKE DOPRAVY

Hlavni prednosti letecké dopravy je vysokd dopravni rychlost, bezpefnost a hustota dopravni
sit€. Dalsi vyhody spocivaji v jednoduchosti odbaveni a piehlednosti dopravnich cest. Naproti
tomu je tato doprava drahd. vysokou cenu za dopravu vSak nelze posuzovat izolované, ale
v souvislosti s ostatnimi logistickymi naklady.

Vyhoda velké rychlosti letecké piepravy se projevuje pozitivné az pii dostatecné velké
vzdalenosti tim, Ze se zkracuji dodaci lhaty. Pti pouziti letecké dopravy na kratké trate,
zvlasteé kdyz dodavatel nebo prijemce neni v blizkosti letiste, lze v disledku nutnych jizd
k letisti a pak z leti§té tuto Casovou usporu opét ztratit. Letadla proto neslouZi ani tak pro
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zasobovani trhu jedné zemé, ale spiSe pro zdsobovani celého evropského trhu a trhu
mimokontinentalniho.

Tab. 17.3. Vykony letist v CR — 5005 (predbéZné (daje)

Ukazatel 2005
Odbavené osoby celkem (tis.) 11 433
v tom v piepraveé vnitrostatni 192
mezinarodni 11241
Odbaveny naklad celkem (t) 56 850
v tom v preprave vnitrostatni 1255
mezinarodni 55 595

Z tabulky je zfejmy vyznam letecké dopravy piedevSim pro dopravu mezinarodni. Naklad
oproti jinym druhiim dopravy je maly a uvadi se v t (ne v tis.t).

Pocet letist v CR (2006) &inil 90,
z toho: vefejné vnitrostatni..... 59,

vefejné mezindrodni .. . 9,
neverejné vnitrostatni.......... 12,
nevetejné mezinarodni ........ 10,

Pouzitim letadla jako dopravniho prostiedku se v disledku zkraceni doby piepravy snizi
néklady na vézani kapitdlu ve zboZi na jeho skladovani béhem piepravy. Pojistné zasoby
v dodavatelskych skladech mohou byt sniZeny, nebot i $pi¢kova poptavka muiZe byt leteckou
dopravou rychle uspokojena. Mezinarodni firmy mohou snizZit pocéet svych dodavatelskych
skladi na uzemi (napf. v Evropé), protoZe dil¢i trhy v jednotlivych statech lze snadno
uspokojit z jednoho skladu, napojené¢ho na jedno letiste.

Pouziti letadla muze také snizit naklady na baleni, nebot nebezpe¢i poskozeni je zde mensi
nez u jinych dopravnich prostiedki. Tato vyhoda jednodussiho baleni se vyrazné projevuje
zvlasté u mezikontinentalni prepravy. ProtoZe zde nehrozi velké Skody zpisobené vlhkosti,
korozi, poskozenim, zcizenim, muZe byt zboZi méné chranéné obalem nebo se miZe posilat i
nezabalené. Tim se sniZuje dopravni véha, coZ je u letecké dopravy duleZité, protoZe se plati
hlavné podle vahy. RovnéZ klesaji naklady na pojisteéni, protoZe za kratkou dobu piepravy je
jen malé nebezpeci zkaZeni nebo zastarani.

Letecka doprava piepravuje vedle obvyklych nakladd jako je terminované zboZzi, téZ ndhradni
dily, modni zboZi, Ziva zvitata, erstvé maso, ovoce, kvétiny, hodnotné zboZi a asopisy.

U pozemnich dopravnich systému piepravy ndkladi dochdzi v soucasné dobe¢ k tzv. uzkym
mistim, kdy se preprava zdrZuje (zacpy na délnicich, zdrZzeni na hrani¢nich ptechodech,
klimatické vlivy aj.). Proto pro zlepSeni piepravnich podminek vstupuje do prepravniho
fetézce jako dalsi Clanek leteckd doprava. Dopravci a speditéfi aktivn€ spolupracuji
s leteckymi spole€nostmi a celnimi urady, aby odbavovani zasilek bylo jednodussi a rychlejsi.

Na letistich jsou budovany nékladové termindly s dostate¢nou kapacitou a vybavené moderni
technikou pro piekladku a skladovani. Pro ptenos informaci o zboZi vyuZivaji letecké
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spole¢nosti, speditéti, dopravci a celni urady elektronické systémy, které je informuji o
pohybu zboZi.

Veskera nakladni letecka preprava zboZi prostiednictvim CSA se realizuje v ramci piepravy
cestujicich, CSA neprovozuje samostatna nakladni letadla. Na vSech linkdch maji prfednost

cestujici a jejich zavazadla.

kontrolni otazky:

1 | Jaké jsou vyhody a nevyhody dopravy Zelezni¢ni, {i¢ni a letecké?

2 | Vyjmenujte hlavni smery (meésta), kterymi budou prochazet Ctyfi hlavni Zelezni¢ni
koridory v CR

3 | Zamyslete se nad problematikou rudeni mistnich Zelezni¢nich trati. Jaky je vas nazor?

A

Co brani vétSimu rozvoji vodni dopravy v CR?

5 | Vyjmenujte nékteré druhy zboZi, pro které je vyhodna leteckd doprava

17.4. CHARAKTERISTIKA SILNICNi DOPRAVY

Silni¢ni doprava je nejen v CR, ale i v ostatnich evropskych zemich nejrozsifenéjsi, s
dynamickym rozvojem. Vyhodou je predevsim moznost dopravy "z domu do domu", coz u
jinych forem dopravy neni mozné. Silni¢ni doprava v CR vyZaduje piedeviim urychlené
dobudovani sit€ dalnic a jejich napojeni na hlavni mezinarodni dopravni tahy.

| Klic¢ova slova: door - to -door, kamion, TIR, silni¢ni sit’.

17. 41. Obecna charakteristika

Silni¢ni doprava je u nas nejrozsifengjSim druhem dopravy piedev§im pro svoji flexibilitu,
vétsi dostupnost (hustota sité pozemnich komunikaci byva az 10x veétsi neZ u sité Zelezni¢ni),
ale v soucasné dobé narézi na vycCerpani kapacit pozemnich komunikaci.

V silni¢ni dopravé CR se uskuteéiiuje kolem 80 % viech dopravnich vykond. Jeji vyhoda pfi
dopravé nakladi spociva predevSim v moZnosti vyuZivat rozsahlou silni¢ni sit’, ktera na
evropském kontinentu umoZziuje piimé spojeni prakticky mezi v§emi potfebnymi misty (tzv.
doprava door to door - z domu do domu).

vvvvvv

délni¢ni trasy vybudovanim a dobudovanim vlastni dalni¢ni sit€, doplnéné siti rychlostnich
silnic. Z planovaného tikolu budovani délni¢ni sité€ je zatim hotovo pres 50%. Kromée toho je
tteba obnovovat vozovy park, aby vyhovoval zptisnénym piedpisum, piijatym v ramci EU jak
z hlediska emisi, tak z hlediska bezpecnosti.

V této kapitole se budeme zabyvat predevSim mezinarodni dopravou, ve které maji hlavni
ulohu kamiony. Pod pojmem kamionova doprava rozumime ndkladni automobily s krytymi,
uzaviratelnymi nastavbami, kamiony a tahace, u kterych Ilze jejich ndklad po procleni uzavrit
tak, aby nemohl byt porusen bez poruseni plomby.
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Silni¢ni sit’ CR

Ceska republika méla k 1.11.2007: 643 km délnic a 55 919 km silnic. Silniéni sit' mé hustotu
0,70 km/km?*, pfi zahrnuti mistnich komunikaci pak 1,44 km/km®.

Pocetni stavy vozidel (véetné piivésn)

Celkem bylo v CR evidovano v roce 2003 5 115 681 t&chto vozidel (krom& vojenskych):

Tab. 17.4. Pocetni stavy vybranych vozidel

Druh vozidel Pocet % 2003 : 1996
Osobni automobily 3706 012 116
Nékladni automobily 340 094 151
Motocykly 751 634 82
Tab. 17.5. Infrastruktura silni¢ni dopravy (2003) v km
Ukazatel 2003 %
Délka silnic a dalnic celkem 55 447
Dalnice v provozu 518
Silnice 54 929
v tom silnice L tfidy 6121
silnice II. tiidy 14 667
silnice II1. tfidy 34 141
Tab. 17.6. Vykony silni¢ni dopravy 2005
Ukazatel 2005 %
Pieprava zboZi celkem (tis.t) 461 144
v tom: vnitrostatni 423 598
mezinarodni 37 546
Ptepravni vykony celkem (mil. tkm) 43 447
v tom: vnitrostatni 15519
mezinarodni 27928
Pramérnd prepravni vzdalenost celkem km 94,2

Zdroj: Cesky urad statisticky

Zajimavé je posouzeni vykonl v mezinidrodni doprave. Z hlediska nakladd vt tvori
mezinarodni doprava jen asi 10%, v tunokilometrech tvofi jiz 60% vykon.

(doplnit

Tab. 17.7. Soudasna dalni¢ni sit CR (2007)

¢islo Trasa km |km \%
plan |provozu
Dl Praha — Brno — Vyskov — Pierov — Lipnik nad Be¢vou 297 248
D2 Brno — Breclav — statni hranice CR/Slovensko 60 60
D3 Praha — Tébor — C. Budé&jovice — statni hranice CR/Rakousko 172 9
D5 Praha — Plzen — Rozvadov — stat. hranice CR/Némecko 149 149
D8 Praha — Lovosice — Usti nad Labem- statni hranice CR/Némecko 92 76
D11 Praha — Hradec Kralové — Jaromér — Trutnov — Statni hranice| 157 84
CR/Polsko
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D 47 Lipnik nad Be¢vou — Ostrava — st. hranice CR/Polsko 80 17

Celkem 1007 643

17.42. Tranzitni systém TIR

Tir = transport internationaux routiers. Operaci TIR se rozumi preprava zboZi od celnice
odesldani_k celnici_urceni, podle reZzimu, zvaného ,.reZzim TIR®. Jestlize je operace TIR
provadeéna_silnicnim vozidlem nebo jizdni soupravou, umisti se vpredu i vzadu na vozidle
(soupravé) obdélnikové tabulky s napisem TIR.

V minulosti se v mezinarodni dopravé postupovalo tak, Ze pti tranzitu zboZi pies tzemi
jednoho nebo vice statd v ramci mezinarodni prepravy zboZi po silnici uplatiovaly celni
organy kazdeho statu sve vlastni postupy a prohlidky. Tyto postupy se stat od statu lisily, ale
Casto zahrnovaly prohlidku nédkladu na vSech statnich hranicich a vymahéni narodnich
zajistovacich pozadavku (zaruka, kauce, zaloha na clo aj.), které¢ mély pokryt potencialné
ohroZzenou Uhradu cla a poplatki po dobu tranzitu zboZi pies uzemi statu. Opatieni
uplatiiovana v této souvislosti v jednotlivych tranzitnich zemich vyvolavala zna¢né vydaje,
zpozdéni a naruSovani mezinarodni dopravy.

Neustale narGstajici rozsah mezinarodni automobilové dopravy si vyZadal jiZz v minulosti
vytvoreni spolecného systému, ktery by predev§im urychlil celni odbavovani na hranicich a
zaroven poskytl celni bezpe€nost a zaruky tranzitnim zemim, pies jejichz Gzemi dovazeji
automobily zboZi do mist urceni.

Tyto tlohy méla plnit celni imluva TIR, ktera vstoupila v platnost v roce 1977. Systémy
celniho tranzitu jsou koncipovany proto, aby v co nejvétSi mozné mite usnadnily mezinarodni
obchod s piepravou zboZzi pod celni z&vérou a poskytly celni bezpenost a zaruky tranzitnim
zemim. Po vstupu CR do EU se situace pro nage autodopravce zjednodusila, cela EU funguje
jako jeden stat a celni prohlidky a tim i systém TIR se uplatiiuji pouze pii doprave do statd
mimo EU.

Principy TIR

Pro zarudeni prepravy zboZi s minimalnimi potizemi pfi tranzitu a s minimalnimi zarukami
pro celni spravy ve vSech tranzitnich zemich, jsou v systému TIR zakotveny 4 zdkladni
zasady:

1. ZboZi se piepravuje v celné bezpeénych vozidlech nebo kontejnerech. jejich
nakladovy prostor musi byt konstruovan tak, aby po priloZeni celni zdvéry nebylo
mozné vniknout dovnité nebo aby tento pokus byl jasné patrny.

2. Ohrozena cla a dané budou po dobu prepravy zajiSt€na mezindrodné platnou
zérukou. Pro dopravce v CR poskytuje tuto zaruku Cesmad Bohemia, ktery je
zarovei &lenem Svazu mezinarodni silniéni dopravy (IRU) se sidlem v Zenevs.

KdyzZ se zjisti porudeni piedpist, mély by celni organy nejdiive vymahat platby na
ptimo odpovédnych osobach, neZ se pak obrati na zaru¢ni sdruzeni. KdyzZ je tieba
realizovat zaruku (naptiklad v ptipad€ apadku bezprostiedné odpoveédné osoby), je
to vZdy zaruéni sdruzeni zemé, v niz bylo poruseni zjisténo, na nézZ se celni organy
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této zemé obraceji, aby tak bylo moZno zalezZitost vyridit uvnitf této zemé.
Piislu§né zaruéni sdruzeni bude ovSem prostiednictvim IRU vyZadovat nahradu u
mezinarodniho pojistovnického poolu.

3. ZboZi bude doprovdzeno mezinarodné uznavanym Kkarnetem, ktery vstupuje
v platnost v zemi odeslani a ktery slouzi jako kontrolni doklad v zemich odeslani,
tranzitu a urceni.

Karnet TIR ma4 titulni stranu a sérii dvojic utrzkovych a kmenovych listd. V kazdé
zemi, kde se uskuteéiuje operace TIR, se pouzije soubor dvou Utrzkovych a dvou
kmenovych listd.sou¢asné karnety obsahuji bud 14 nebo 20 atrzkovych a
kmenovych listt, takZe karnet maze platit maximalné v sedmi nebo deseti statech.

4. Kontrolni opatieni celnich uradu, uskute¢nénd v zemi odesléni, budou uznavana
v tranzitnich zemich 1 v zemi urCeni.tato zdsada ale nevylucuje pravo celnich
organtl provadét namatkové kontroly v pfipadech, kdy maji podezieni na poruSeni
ptedpist, ale takové prohlidky by mély byt vyjimecné.

Vyhody systému TIR
Mezi hlavni vyhody systému TIR patfi:

e Vylouceni fyzickych prohlidek v tranzitnich zemich (kromé kontroly zavér a vnéjskového
stavu vozidla),

e Vyluduje se nutnost jinych zéaruk nez od Cesmad- Bohemia prostiednictvim karnetu TIR,

e Mezinarodni ptepravni operace se uskuteciiuje na podkladé jediného tranzitniho dokladu,
karnetu TIR, coZ sniZuje nebezpeci, Ze celnim spravam budou piedkladany nespravné
informace,

e SniZuje se zpozZdéni dopravcd na hranicich, coZ vede k ispordm v dopravnich nakladech.

Budoucnost systému TIR

Na zaklad€¢ zdjmu mimoevropskych zemi by mohlo dojit v kone¢né fazi k zavedeni jediného
tranzitniho rezimu, platného na celém svété. V souCasnosti probihaji prace na vybudovani
TIR nebo podobného systému v Jizni Americe. RovnéZz urcity pocet zapadoafrickych a
stiedoafrickych zemi nyni zvaZuje moznost zavedeni systému TIR. Nevyhodou systému je Ze
zatim neprobiha pomoci elektronického zpracovani dat, takze vyzaduje hodné rucni
,»papirové‘ prace.

17.5. KOMBINOVANA DOPRAVA A JEJI
STRATEGIE

Kombinovana doprava je povazovéana za cestu, jak sniZit rozsah i negativni dopady silni¢ni
dopravy na zivotni prostiedi na jedné strané a jak zvysit na druhé strané podil ekologicky
vyhodné Zelezni¢ni dopravy. ReSeni je ale investi¢nd naro¢né, protoZe na Zeleznici bude
nutno vybudovat pomémné hustou sit’ center, kde bude moZné mechanizované zajistovat
prekladku ze silni¢nich prostiedka na zelezni¢ni a naopak. Kombinace jinych druhti dopravy
neZ silnice-Zeleznice je v CR pomé&mné malo vyznamna.
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Kli¢ova slova: kombinovand doprava, (multimodalni doprava), doprava doprovdzena a
nedoprovazena, rola, systém Shuttle, Hub and Spoke.

Definice:
Kombinovand doprava (KD) je doprava ndkladu v jedné a téze lozné jednotce pri pouZiti
minimalné dvou druhii dopravy

Vétsina definic charakterizuje KD témito prvky:

e Piepravnim obalem (pieprava zboZi v normované piepravni jednotce).
Transportnim fetézcem (preprava zboZzi nékolika druhy dopravy).

e Nepierusenou piepravou (pifi piekladce a manipulaci zistava zboZi v normované
manipula¢ni jednotce a je manipulovano s loZznou jednotkou jako celkem).

e Multimodalitou (schopnosti piekladky normovanych loZznych jednotek mezi jednotlivymi
druhy dopravy a jejich dopravnimi prostiedky.

Podle druhu pouzité loZzné jednotky se rozliSuje pieprava:

V kontejnerech - tento zpusob je nejrozsitengjsi,
Ve vyménnych nastavbach,
Prostiednictvim silni¢nich navésa na Zelezni¢nich vozech,

Prostfednictvim celych silni¢nich souprav (véetné tahace) na Zzelezni¢nim voze - tzv.
Pojizdna silnice, Rollende Landstrafle, ROLA.

Podle ptitomnosti fidi¢e se KD déli na:

e Doprovazenou (fidi¢ je pfitomen)
e Nedoprovazenou

Duvody pro rozsifovani kombinované dopravy:

e Nadmeérny rust podilu nékladni silni¢ni pfepravy na celkovém objemu vSech pieprav,

e Dopravni komplikace v disledku pretizeni silni¢nich komunikaci a vyCerpani kapacity a
propustnosti ur¢itych mist.

e Zhor3ujici se stav Zivotniho prostiedi. KD je vici Zivotnimu prostiedi nejSetrnéjsi,

e Potieba snizovani energetické naro¢nosti dopravy,

e PoZadavky trhu na zvySovani kvality prepravy a komplexnost poskytovanych sluzeb
s prepravou souvisejicich,

e KD zvySuje bezpenost prepravovaného zbozi a snizuje riziko poskozeni ¢i ztraty v celém
fetézci piepravy,

o KD snizuje, respektive odstrariuje t€Zkou rucni praci,

Dlouhodobym zamérem v oblasti KD je pfevedeni vyznamného objemu silni¢nich pfeprav do
systému KD. Ktomu je tfeba upravit podminky predevsim v legislativé, dotacich a
v technické zékladné.
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KD je podporovana predevsim vramci zemi EU, protoZze minimalizuje negativni vlivy
dopravy na zZivotni prostredi. Jeji nevyhodou jsou vSak vyssi naklady v porovnani s konven¢ni
silni¢ni, Zelezni¢ni a vodni dopravou. Naklady se tykaji pfedev§im vybudovani a vybaveni
urcitych dopravnich uzli a jejich zazemi v mistech, kde dochdzi ke zméné jednoho druhu
dopravy ve druhy. Tyto néklady se promitaji do ceny kd a znevyhodiiuji ji. Proto je zde nutna
dotace od statu.

V Ceské republice byl doneddvna z celé soustavy rlznych systémi kombinované dopravy
prakticky provozovan pouze kontejnerovy piepravni systém, ktery umoznil dominantni rozvoj
a postaveni kombinované dopravy: silnice - Zeleznice. Systémy: silnice - voda, respektive
zeleznice - voda nemaji u nas zatim predpoklady pro dosahovani vyznamnéjsich prepravnich
vykont.

Budovani kontejnerového piepravniho systému na evropském kontinentu se prakticky datuje
od roku 1966, kdy do Evropy pfiplula prvni americkd kontejnerova lod’. Postupna realizace
tohoto piepravniho systému pfispéla Kk jistétmu obnoveni vyznamu Zelezni¢ni dopravy
v z&padoevropskych zemich. Ukazalo se, Ze kontejnerova pieprava téZ zlepSuje vynosnost
Zeleznic.

17.51. Systém: silnice - Zeleznice

ZboZi se dopravovalo i diive timto zptisobem, nejednalo se v8ak o uceleny dopravni systém
kombinované dopravy. Bud se jesté nepouzivaly kontejnery a jednotlivé kusy zboZi, které
byly v riznych, nikoliv unifikovanych obalech, se musely samostatné prekladat nebo si musel
odesilatel samostatné a zv1ast’ zajisStovat piepravu po silnici a pak zase po zeleznici. Jak jiz
bylo uvedeno, system: silnice - Zeleznice je u nas nejvice rozsitenym, pii¢emz se zboZi maze
pfepravovat bud’ v samostatnych velkych kontejnerech nebo ve vyménnych nastavbach,
silniénich navésech nebo silni¢nich soupravach. Trasa zboZi po Zeleznici by méla byt co
nejdelsi, jizdy po silnici by se mely omezit jen na kratké vzdalenosti od dodavatele na
nejblizsi nadraZi a po ukonc¢eni dopravy po Zeleznici na odvoz zboZi z nadrazi k zakaznikovi.
Pravé nutnost vybavit zeleznici vhodnou, ale drahou nakladaci a vykladaci technikou, je
pfi¢inou pomalého rozsifovani tohoto systému dopravy. Pokud se zboZi dopravuje ve
vymeénnych néstavbach, silni¢nich navésech nebo silni¢nich soupravach, lze tato dopravni
zatizeni nalozit i se zbozim na specielni Zelezni¢ni vagony.

Doprovazena KD

Je to silnice na kolech, Rollende Landstrale, ROLA. Celé kamiony nebo jejich soupravy se
dopravuji na vagénech. Ridi¢ pritom najizdi s nakladnim automobilem v piimém sméru
z Celni rampy na specielni nizké vagony. Podobnym zpusobem se dopravuji i soupravy
slozené z nékladniho vozidla a piivésu nebo navésu. Ridi¢i jedou ve stejném vlaku jako
kamiony, maji pro sebe vyhrazeny specielni osobni vagén. U nés existovaly dvé linky, ale
byly zruSeny, pfedevsim pro nezdjem ze strany autodopravcii. V nekterych evropskych statech
se ale ROLA dale uplatiiuje (Rakousko, Némecko..).

Pieprava navésu

Tato technika se tyka ptepravy navest. Sedlové navésy jsou vybaveny uchopovymi hranami a
nakladaji se jefdbem na specielni ,kapsové vagony. Kola naveési a podpery pak pevné
spocivaji v kapsach (prohlubnich) v plosiné vagond. Existuje i moznost, kdy fidi¢ najizdi
s ndvésem z Celni rampy pozpatku na specielni vagon s nizkou plosinou.
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Pireprava vyménnych nastaveb

Pfi této technice jsou vyménné ndstavby usazovany na vagén pomoci jefabu. Uvedenym
zpusobem lze naloZit na vhodné vagony jednoho vlaku jak taha¢, tak i nékolik jeho
naloZzenych néastaveb. Po dosaZeni cilové stanice rozveze taha¢ prislusné nastavby
k pfijemcim. Vyménné nastavby se ale prili§ nerozsifily.

Pieprava kontejnera

Tato technika spociva v pieprave kontejner po Zeleznici, pticemz dopravu do vychozi stanice
a z cilové stanice zajist'uji silni¢ni dopravni prostfedky. Ptrekladka ze silni¢nich vozidel na
zelezni¢ni se provadi mobilnimi (nebo stacionarnimi) jefaby. Dnes je to nejcastéjsi technika
kombinované piepravy.

Systém Shuttle

PiestoZe je u nds kombinovana doprava teprve na samém zacatku, v zapadni Evropé se jiZ
pocatkem 90. let ukazaly zna¢né problémy u kombinované dopravy typu: silnice - Zeleznice.
Pti¢inou byla pfedev§im uzkd mista v nedostateCném vybudovéani a vybaveni termindli a
ptekladist.

Také z tohoto diivodu vyvinula v roce 1989 firma Hupac, sidlici ve Svycarsku, systém vlakd
,»Shuttle®. V prekladu tento anglicky nazev znamena tkalcovsky ¢lunek, kyvadlovou dopravu
nebo raketoplan pro vicenasobné pouZivani. Byla stanovena tato zakladni kriteria pro zafazeni
vlaku kombinované dopravy v systému ,,Shuttle*:

Musi existovat sestava vlaku s trvale stejnym poctem vozi.

Vlak jezdi podle planu nejméné 5x tydn€ v obou smeérech.

Vlak pendluje vzdy jen mezi dvéma stejnymi terminaly.

Vagony vlaku se nepfefazuji ani v pocatecni, ani v cilové stanici, ani béhem cesty. To

odstrafiuje mozZnost narazi a poskozeni vozl pii narazech vagonu a zboZi nevyZzaduje tak

peclivé baleni.

e Hupac kupuje od Zeleznice celou vlakovou tonadZ a tim na sebe zcela piejima riziko
vytiZzeni.

e Na cely vlak se vystavuje jen jeden Zelezni¢ni nakladni list namisto diivéjSich nakladnich

listd pro kazdy vagon. Odpada téZ polepovéni jednotlivych Zelezni¢nich vozi riznymi

nalepkami a instrukcemi.

Vyhody pro zédkaznika

e Vysokd spolehlivost v dodrzovani harmonogramu jizdy umoZiiuje vlak vyuZivat i
v systému Just-in-time,

e Transport je ohleduplny, bez narazl pii posunovani.

Aplikaci systému ,,Shuttle” nyni vyuZivaji i jiné spole¢nosti. Timto systémem lze podstatné
snizovat naklady v celém logistickém fetézci.

Hub and Spoke

Je to systém navazujici na systém Shuttle. Hub = naboj, osa kola, Spoke = paprsek, pfticel
kola. Do urcité vecerni hodiny se svézeji naklady silni¢nimi dopravnimi prostiedky
k vychozimu nédraZi a nakladaji se na vagony (paprskovité jizdy do jednoho bodu, Spoke).
Nasavaci oblast byva 100 — 200 km. V noci vlak ptekona vzdalenost mnoha set km a rano se
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zase naklad z vagond preklada na silni¢ni vozidla (nadrazi = Hub, paprskovity rozvoz =
Spoke).

Kontrolni otazky:

1 |Jaky zpusob dopravy, kdy se naklad pieklada ze silni¢nich vozidel na Zelezni¢ni lze
oznac¢it za kombinovanou dopravu a ktery kombinovanou dopravou neni? Jaka
podminka musi byt splnéna pro oznaceni "kombinovana doprava"?

2 |Jaké jsou vyhody a nevyhody systému ROLA?

3 | Pro¢ musi byt systtm ROLA podporovan statem, aby obstal v konkurenci se silni¢ni
dopravou?

4 | Jaka kritéria musi spliiovat systém Shuttle?
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