Geografie dopravy — aktualni
geografické zmeéeny v jednotlivych
druzich dopravy
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Traffic in Southern California; Daniel R. Blume, CC BY-SA 2.0 <https://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0>, via Wikimedia Commons




Usporadani dopravniho trhu a jeho zmeény

* V poslednich letech dynamicky vyvoj — preprava stale vice
zbozi i osob na rostouci vzdalenosti

* V nakladni doprave — vysoka kapacita na velké vzdalenosti
(namorni doprava doplnéna o silnicni, vnitrozemskou vodni,
zeleznicni, potrubni a leteckou)

e V osobni doprave — vysoka rychlost a pohodlnost
— V Evropé vetsi zastoupeni hromadna doprava
— Pokles zelezni¢ni, autobusoveée



Doprava v krajiné

pfimeé propojeni

Nejjednodussi moznosti je spojeni dvou bodu:

e Primé -
. aklika
 Oklika
Pti propojeni vétsiho poctu bod( volime jednu z 3

nasledujicich variant:
A.  minimalni délka (postupné spojeni bod()

B. postupny objezd uzld (cesta obchodniho st

cestujiciho)
C. dominance jednoho uzlu (hierarchické spojeni)

D. maximalni spojitost (propojeni véech uzld )
navzajem)

E. modifikované spojeni (nespojuji se pfimo uzly)

=

A, minimalni délka
B. postupny objezd uzld
C. dorinantni uzel
D. propojeni wech uzld
E. modifikované projeni
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Odotropni sit’

Monocentricka sit

Polycentricka sit
Véjifovita sit
Viceosa sit
Konvergentni sit

Dopravni sit
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A, Odotropni sit’

B. Monocentricka =it
. Paolycentricka sit’
D. “&jifovita sit

E. Viceosa sit



Dopravni sit

Soubor vzajemné propojenych dopravnich cest nazyvame dopravni sit. Nejéastéji se pouziva
klasifikace dopravni siti podle tvar(:

Odotropni sit - existuje jedna hlavni cesta, na které lezi vSechny hlavni uzly. Ostatni cesty se na
hlavni dopravni tepnu kolmo pripojuji. Tento typ sité je typicky pro ridce osidlené oblasti mezi
velkymi mésty.

Monocentricka sit — zaklad tvofi jeden dominantni uzel, do néhoz se vsechny hlavni komunikace
paprskovité sbihaji. Vedlejsi cesty spojuji po obvodu hlavni komunikace. Monocentricka sit se
vyskytuje kolem velkych metropoli, kde ji jesté zvyraznuji méstské obchvaty.

Polycentricka sit — veskeré cesty maji zhruba stejnou hierarchickou Urovern (nerozlisuji se vedlejsi
a hlavni cesty) a vzdjemné propojuji vétsi pocet pfiblizné stejné vyznamnych uzl{. S timto typem
siti se mUzeme setkat v rozsahlych aglomeracich a konurbacich.

Véjifovita sit — jde o modifikaci monocentrické sité, ktera je omezena prirodnimi nebo
politickymi bariérami. Tento typ se vyskytuje u statnich hranic, v kotlindch nebo v okoli pfistav(.

Viceosa sit — v ramci této varianty existuje vice oddélenych, témér rovnobéznych cest ve stejném
smeéru. Oddéleni komunikaci je vétSinou podlozeno historickym vyvojem nebo prirodnimi
podminkami. Typickym prikladem je oblast Sibire — Transsibirska magistrala, Jihosibirska
magistrala a Bajkalsko-amurska magistrala.

Konvergentni sit — tento typ vznikl sloZitym historickym vyvojem z model( predchozich. Sit nema
typicky tvar ani strukturu, komunikace probihaji nejriznéjsimi sméry. Tento komunikacni systém
je typicky pro husté osidlené megapole.



. )
NI
3 ),,;{Brand)’/s n.rl‘.\.- 574
Libeznioe ¢ oleslav .ﬁs
§C 10,
Drevéruﬁe/m(ﬂ‘

Dopravni sit

? Hnévisves H:R[E%prﬂduﬁ.h{am
QB Sedin [& gioice Rolyinos |
[ [=1 I
mec n.Cidl. S} Tw i&f&nth‘l . -99"'@40 )
PARDUBICE- | _nlL | R 6 Lichkoy
Plolout i | S

O AUsti nOrl. &

WS Wio 4 :

5‘*—-{3_ @'U'II'I.Id'l'n "' ﬂ‘;& Iﬂ !
u Skutée afs g

Svitavy X I

o ] ‘9.5'? O g .




Druhy dopravy

pevninska
— silnicni
— zeleznicni
* adhezni (klasicka zelezni¢ni doprava)

 magneticka (pokusy v Japonsku a SRN; prvni verejné
rv)rovozované magneticka zeleznice byla otevrena v Cinské
Sanghaiji)
e ozubnicova (traté s velkym prevysenim)
— vnitrozemska plavba
— potrubni ...
morska

vzdusna



Druhy dopravy

e pravidelna (linkova) x nepravidelna
 nakladni x osobni
 individualni x hromadna

Dle prepravni vzdalenosti:
*  mistni

oblastni (regionalni)
vnitrostatni
mezinarodni
mezikontinentalni



Soucasné dopravni systémy svéeta

e Kapitalistické podminky:
— Mensi koordinace v budovani dopravnich siti

— Rozhodujici role spolecnosti, stat ovladda méné vynosna
odvetvi dopravy

— Silna konkurence uvnitr odvétvi dopravy v mezi nimi
(priznivé pro rozvoj)

e Zemeé s centralnim planovanim:
— Komunikace i technické prostredky ve statnim vlastnictvi
— Odveétvi dopravy si nekonkuruiji, ale spolupracuiji
— Rozvoj proporcionalni, centralné rizeny
— Rozvoj dopravy nizSi nez ve vyspelych zemich s trzni
ekonomikou



Soucasné dopravni systémy svéeta

1. Severoamericky a zapadoevropsky

 Vysoka uroven rozvoje vSech odveétvi dopravy
* Dobrd, husta dopravni sit, dopr. prostfedky vysoké Grovné

 Rozvinuta automobilova nakladni doprava, individualni
automobilizace

*  Vysoky podil dalnic

 Velka uloha namorni dopravy, vybavené pristavy, moderni lod'stvo
2. Australie, Japonsko, JAR, Novy Zéland

« Podobné jako 1., ale nékteré druhy dopravy jsou slabsi

Japonsko — slabsi letecka a potrubni doprava, ficni chybi

3. Postkomunistické staty stredni a vychodni Evropy

«  Ovlivnéné historickym vyvojem (i CR)

 Pokles vyznamu nakladni Zelezni¢ni dopravy, narlist automobilové

*  Pomeérné kvalitni a husta silni¢ni sit



Soucasné dopravni systémy svéeta

4. Vychodoevropské zemeée + Rusko

* Neéekteré se pfriblizuji predchozimu typu (Chorvatsko,
Estonsko...)

* Rusko ovlivnéno velkou rozlohou, prirodnimi podminkami,
mezioblastnimi rozdily
. Pateri zeleznice
Velky vyznam letecké dopravy (velké vzdalenosti)

. Obrovska sit vodnich cest, ale dostate¢né nevyuzita
. Nedostatecny rozvoj automobilové dopravy a silni¢ni sité

5. Rozvojové zemé

 Jednostranny vyvoj, prevaha 1 nebo 2 druht dopravy (hl.
zeleznice nebo automobilova nebo ricni)



Zelezni¢ni doprava
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Historie a vyvoj

Zasadni role v dobé prumyslové revoluce — primarni faktor, ktery
umoznil zmény prostorové organizace spolecnosti

Od 20. — 30. let 20. stol. tempo rozvoje Zeleznice zpomaluje —
konkurence silnicni dopravy

2. pol. 20. stol. — v rozvinutych zemich zrusena rada nepotrebnych
trati

Presto vyznam do dnes
— Preprava nakladl na velké vzdalenosti
— Osobni doprava

* Evropa, Japonsko, Rusko... (rychla meziméstska a pfiméstska
doprava)

 Vysokorychlostni zeleznice — wvytvoreni navaznosti meazi
rychlou Zelezni¢ni a leteckou dopravou

Pozitiva — environmentalni priznivost



LETECKA DOPRAVA

Let
Ztrata Odbaveni Odbaveni Navrat z
casu letiSté
pfepravou
na letisté
RYCHLOSTNI ZELEZNICE
Jizda
Ztrata Odbaveni Navrat z
casu nadrazi
pfepravou
na Snaha vyvazit ztratu Casu odbavenim a prepravy

nadrazi na letisté rychlosti
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Railway Transport: Density of the twork (km of lines per 1000 km?)
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km of lines / 1000 km?
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Data sources 2018: International Union of Ra_llways (UIC), OECD, World Bank, World Factbook. Made with Natural Ear\t? }
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https://uic.org/support-activities/statistics/
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Railway Transport: Annual distance run per inhabitant
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Data sources 2018: International Union of Railways (UIC), CECD, World Bank. Made with Natural Earth }7
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https://uic.org/support-activities/statistics/



Passenger.kilometers, Tonne.kilometres and Line kilometers timeseries over the period 2004-2018

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Pkm (million) - Global 2440732 2534212 2705943 2860329 3027631 3057124 3221378 3390786 3498171 3619036 3676317 3759688 3864407 3952297 4068548
Africa 63 567 63 378 63 431 63 893 64 283 64 832 65 335 65687 66 662 67 610 67 299 66 941 66 725 66 585 66 133
America 52703 54 281 55 855 58453 60979 59 827 61179 60543 60937 62 044 63137 64 559 65516 63519 62 643
\Asia and Oceania (Russia and Turkey excluded) 1694732 1778199 1927264 2073022 2203359 2270930 2440969 2597805 2688394 2814858 2884710 2965116 3057412 3144195 3247416
Russia 164 272 172217 177 838 174 085 175872 151467 138 885 139 742 144 612 138517 130027 120 644 124 620 122920 129371
Europe (including Turkey) 465 459 466 137 481556 490876 523137 510068 515010 527 009 537 567 536 008 531145 542428 550133 555077 562 985
Tkm (million) - Global 8443020 8821744 9343816 9741080 9778889 9240985 9976013 10475828 10540992 10583407 10740371 10207203 10046221 10698509 11190112
Africa 144 206 144 015 143459 143707 140 348 144992 147 193 152272 156 352 161 395 165 298 166 156 166 649 170008 169 367|
America 2975506 3097244 3287829 3268639 3093998 2898720 3121780 3181011 3168775 3208453 3394564 3275776 3055751 3227518 3334622
\Asia and Oceania (Russia and Turkey excluded) 2803073 3006599 3202037 3436213 3643651 3700062 4005905 4268461 4269150 4310957 4179500 3775204 3793683 4099805 4377992
Russia 1801600 1858093 1950830 2090337 2116240 1865305 2011308 2127835 2222389 2196217 2300532 2305945 2344087 2491876 2597778
Europe {including Turkey) 718635 715793 759 661 802184 784652 631907 689 827 746 249 724 326 706 385 700478 684122 686051 709 302 710353
Length of Lines (km) - Global 1099685 1103730 1104384 1103788 1108825 1112169 1110577 1105500 1105125 1104765 1113766 1127645 1131100 1137431 1142890
Africa 74534 74 906 74951 74946 75422 76 472 76 309 76871 76 257 76 061 76638 76 708 76824 76 993 77791
America 397 691 397 138 396 294 395135 394 906 394 363 387 893 376244 370 616 366 261 366 082 366 552 364 793 364 496 363061
IAsia and Oceania (Russia and Turkey excluded) 267 176 271 550 273273 274767 278 697 281737 287 018 293 288 299 531 305223 314 577 327960 332554 339136 346171
Russia 85 286 85 542 85 253 84 158 85194 85281 85292 85 166 85 148 85 266 85 266 85 262 85375 85 545 85 626|
Europe {including Turkey) 274999 274 595 274614 274782 274 606 274 316 274 066 273931 273573 271955 271204 271163 271555 271262 270242

Assessments made from various data sources: UIC, OECD, Eurostat, World Bank, World Factbook

https://uic.org/support-activities/statistics/
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Tranzitni koridory

e Soucasti sité TEN-T

e Optimalizace vybranych trati pro rychlost az 160 km/h.

* |. Zelezniéni koridor (Berlin - Dresden) - Dé&in - Praha - Pardubice - Ceskd
Trebova - Brno - Breclav - (Wien / Bratislava - Budapest) .

* |l. Zeleznicni koridor (Gdansk - Warzsawa - Katowice) - Petrovice u Karviné -
Ostrava - Prerov - Breclav;, odbocna vétev Prerov - Olomouc - Ceskad
Trebova.

* |ll. Zelezni¢ni koridor (Le Havre - Paris - Frankfurt a.M.) - Cheb - Plzen -
Praha - Ostrava - (Zilina - KoSice - Lvov); odbo&nd vétev Plzefi - DomaZlice -
(Niirnberg).

 |V. Zeleznicni koridor (Stockholm - Dresden) - Décin - Praha - Tabor - Veseli
nad LuZnici - Ceské Budé&jovice - Horni DvoFité - (Linz - Salzburg - Ljubljana
- Rijeka - Zagreb) .


http://www.novespojeni.cz/fotografie.php?id_galerie=58&oblast=0

MO Tranzitni koridery / Rallway transit corridors

. tranzini konidor [ 15t ransit comdorn
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== sit rychiych spojeni CR (RS) Micilstorstvo dopravy
Navazujici sit vySSich parametru o

Leipzig WW'.P*"
~Dresden

RS 2

: Bratislava
Minchen \
=




/5?1:/ Rychla spojeni (RS)

-~ prinos pro dopravni
obsluznostv ramci CR

Rozvoj novych technologii na siti SZDC, Brno, 8. fijna 2013 o 6
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Railway map of China
Colored lines showing CRH and other
high speed rail services
Last update: 2016-09-10
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wn Arrivals
VIA Rail Canadi Arrivées
Train From Arrivingat ~ Revised

l Train De Heure d'arrivée Heure révisée

26 AWA - MONTI 20:24 ON TIME / A L'HEURE 2

Travel Advisory: A late train may make up for lost time and arrive earlier than expected.
“Arrival and departure times are provided for information only. They are not guaranteed and are subject to change without notice.*

Avis. Les trains peuvent rattraper Leur retard et arriver plus tét que prévu.
“lﬂ-m.ﬁﬂl: a titre informatif seulement. Elles ne sont pas garanties et sont sujettes & modifications sans préavis.”




Rozchod zeleznice

1435 mm normalni rozchod: v Evropé (kromé zemi byvalého SSSR,
Finska, Spanélska a Portugalska), na Blizkém Vychodé, v Cing,
severni Africe, Severni Americe a Australii.

1 674 mm: Spanélsko.

1 668 mm: Portugalsko.

1 520 mm: Rusko, zemé vychodniho bloku, Finsko, Mongolsko.
1 000 mm: tramvaje i v dfive v CR.

915 mm: Peru.

891 mm: Svédsko.

785 mm: uzkokolejky.

=> vystavba prekladist a terminal(i (Bohumin, Cernd nad Tisou,
apod.).



https://www.novinky.cz/veda-skoly/clanek/revoluce-v-cestovani-hyperloop-
vyzkouseli-prvni-lide-40341665#dop_ab_variant=0&dop_req_id=vAuUfKo2V6U-
202011091147&dop_source _zone name=novinky.sznhp.box&source=hp&seq_no=6
&utm_campaign=&utm_medium=z-boxiku&utm_source=www.seznam.cz

BEZ KOMENTARE: Prvni cestuijici si vyzkousSeli hyperloop Reuters

> <l 0003 / 01:11







Vyvoj
Nejstarsi silnice se zpevnénym povrchem stavély ve starovékém Rimé (napf. via Appia)

Nejdalezitéjsi druh dopravy, ale negativni vliv na ZP a socialni prostiedi (nehody, zacpy...)

Nakladni — preprava zbozi z vychoziho mista na misto urCeni nebo navazuje na ostatni
velkokapacitni druhy dopravy

Osobni — dominujici druh dopravy (pohodli, soukromi)

Rozvoj od 20. let 20. stol. — ve Fordovych zdvodech zahajena sériova produkce (vyrobni
pas) — zkraceny doby vyroby => pokles ceny vozidel

PInda motorizace vyspélych zemi po 2. sv. v. — zvySovani poc¢tu aut na 1 000 obyv. (dnes i
rozvojové zeme) => rUst rozsahu silni¢ni infrastruktury, zahajeni vystavby dalnic

Geografické dopady rozvoje dopravy:
— Flexibilizace pozemni dopravy — zvétseni poctu mist s dobrou dopravni dostupnosti

— Prostorova dekoncentrace — obyvatelstva i Cinnosti

— RuUst prostorové mobility obyvatelstva — spojeno se zménami zZivotniho stylu




A. Ceia-Hasse et al.

T ————— CONEEEEEEEEEE Road density (km/km?)
0 01 025 05 1 25

Figure 2 Road density (km km™?) per 100 km > 100 km grid cell. We intersected the global road network (Geofabrik, 2015) with the world
map in 100 km X 100 km grid cells and then summed the road length in each grid cell. The scale represents 50 road density classes obtained
using the Jenks natural breaks optimization method (QGIS Development Team, 2014).
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Indukovana doprava

Zvyseni celkové kapacity vede k narlstu celkového objemu dopravy

Graf 1: Dopravni indukce (Litman 1998)

2 4
4
Prognodza
rustu objemu vy Indukovana :
dopravy // doprava :
7’

7

- RUSt Objemu dopravy po rozSifeni kapacity
= RUSt Objemu dopravy bez rozsifeni kapacity

objem dopravy jako
podil kapacity komunikace
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Obr.19: Namésti Gwanghwamun pred a po prestavéni

Zdroj: World Health Organization

i
Dornych se otevfe Folc: MMB



9 Pripomenuti od Googlu ohledné ochrany soukromi  PRIPOMENOUT POZDEJI
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http://cs.wikipedia.org/wiki/Soubor:Trol_%C5%A0koda_6Tr_Brno.jpg
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/70/Cargoshipelbecz02.jpg

Historie a vyznam

Doprava, kterd umoznila vznik dalkovych interakci v davné ére nemotorizované
dopravy

Environmentalné prizniva
Déleni:
— Vnitrozemska plavba (feky, umeélé vodni kandly — konkurence silni¢ni a
zelezni¢ni dopr.), v Evropé — Ryn, Dunaj — z globalniho hlediska maly vyznam

— Namorni doprava — dominance v dalkové mezinarodni nakladni dopraveé (az
96 % hmotnosti transportovaného zbozi = opora prostorovych vazeb v
globalizovaném svéte)

* Dynamika dana po roce 1950:
— Zvétsovanim velikosti lodi
— Zmeény organizace v souvislosti s kontejnerizaci
— Zvyseni provozni rychlosti

e Obsluhovana pobrezi — Japonsko, Korea, V Asie, Tchaj-wan, Hong Kong,
Cina, Z a V Severni Ameriky, SZ Evropa



Leaflet
Deta map ©2019 Google, INEGI _ Podminky pou2it

https://www.marinetraffic.com/en/ais/home/centerx:-43.6/centery:2.5/zoom:3



https://www.marinetraffic.com/en/ais/home/centerx:-43.6/centery:2.5/zoom:3
https://www.marinetraffic.com/en/ais/home/centerx:-43.6/centery:2.5/zoom:3
https://www.marinetraffic.com/en/ais/home/centerx:-43.6/centery:2.5/zoom:3
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https://ak5.picdn.net/shutterstock/videos/14647945/thumb/1.j



https://ak5.picdn.net/shutterstock/videos/14647945/thumb/1.jpg

Soucasnost v CR

Pouze na nejvétsich tocich (Labe, Vltava, Berounka).
Predevsim preprava nakladu.
cca 2-5 % objemu vyvoz{ a dovoz( CR.

Délka vyuZivanych vodnich cest na Uzemi CR je 663,6 km,
z toho pro dalkovou vodni dopravu je vyuzitelnych 303
km souvislé labsko-vltavské vodni cesty.

Labsko-vitavska vodni cesta — soucast IV. multimodalniho
koridoru.

Problém kolisani toku v Useku Usti nad Labem — Hrensko.
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Splavné vodni cesty

2005 2010 2011 2012 2013 2014

Délka labsko-vltavské vodni cesty 303,0 315,2 315,2 315,2 315,2 315,2
v tom:

kanalizované vodni cesty 2630 274.3 274,3 274.3 274.3 2743
regulovane vodni cesty 40,0 40,9 40,9 409 40,9 40,9
Celkova délka splavnych vodnich cest” 6636 6758 6758 6758 686,8 686,8
Kanaly

celkem 38,6 38,6 38,6 38,6 38,6 38,6




Pohled do budoucnosti

e Kanal Dunaj-Odra-Labe — spojeni rek Dunaj, Odra a
Labe pro lodni dopravu.

* Prodlouzeni o usek Hodonin — soutok Moravy a Dyje.

e Splavnéni Labe do Pardubic.
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Odbavovaci prepazky
Check-in Counters 200—




Historie a vyznam

Rozvoj od 60. let. 20. stoleti

Dnes — dalkova kontinentalni a mezikontinentalni osobni
doprava

V. ramci nakladni dopravy — mensi vyuziti (zbozi
charakteristické vysokym pomérem cena/hmotnost,
rychle se kazici zbozi)

Poptavka od 60. let ovlivnéna:
— Rustem prijmu v rozvinutych zemich
— Ménici se nabidkou sluzeb leteckych spolecnosti (dano

technologickym pokrokem - velikost a kapacita
letadel)

— Pokles primérné ceny letenek

Nizkonakladoveé aerolinie — vznik v souvislosti s

deregulaci a liberalizaci



Nové trendy

* Nahrazeni siti typu point-to-point sitémi hub-and-spoke

Before Deregulation

Velké mnozstvi primych
letd, nizka frekvence
spojeni

Rozvoj radialnich tras,
prestup v uzlovem letisti,
vySS§i efektivita. Omezen
poCet pfimych letu, ale
radialni trasy
obsluhovany s vetsi
frekvenci. Slabinou je
zranitelnost v pripadé
kolapsu hubu.
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Soucasnost v CR

Mezinarodni charakter
Pravidelna x nepravidelna (charterové lety)

Preprava osob, zbozi a nakladu

V Ceské republice je 88 letit, z toho je 6 vefejnych
mezinarodnich.

Velké mnozstvi malych letist

Mezinarodni letisté — Praha — Letisté Vaclava Havla (vice
nez 11 milionu cestujicich), Brno — Turany (415 276
cestujicich), Ostrava — Letisté Leose Janacka (300 000
cestujicich), Karlovy Vary (60 445 cestujicich ), Pardubice.
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