JEZDIME AUTEM Material pro uc¢itele

Bezpecnost vozidla

DokdzZe technika zabrdnit selhdni ridice? Jak lze zvysit bezpecnost posddky vozidla?

Uvedené otazky si kladou konstruktéri pri vyrobé kazdé- technicka zarizeni automobilt. DodrZovani bezpecnostnich
ho automobilu. Bezpecnost vozidla je rovnéz tou nejcas- predpist a doporucené rychlosti rovnéz ovliviiuji mnoZstvi
téjsi otazkou, kterou zakaznik poklada prodejci pri vy- havarii na cestach. Velkou uUlohu hraji také schopnosti
béru a koupi svého nového auta. ridiCe. Nékteri precenuji svoje sily i moznosti svého vozu.

Auto je vybaveno rlznymi bezpecnostnimi Je na kazdém z nas, do jaké miry prijme pri Fi-
prvky, které v pripadé nehody mohou zachranit lidské zeni automobilu zodpovédnost za lidské Zivoty a bude tak
Zivoty. Pro bezpecnou jizdu vsak nejsou duleZitd pouze ochoten respektovat své okoli.

AKTIVNi BEZPECNOST PASIVNi BEZPECNOST

Do této skupiny zahrnujeme technické prvky, zafizeni a  Dojde-li k nehodé, prichazeji na radu prvky pasivni bezpecénos-
vlastnosti vozu, které dokazi predejit nebo zabranit havarii.  ti. Pohybova energie vozidla pri havarii ma byt pohlcovana
Nejdllezitéjsim prvkem jsou kvalitni brzdy. Také soucasné tak, aby byli co mozna nejméné ohroZeni cestujici. Proto je
elektronické systémy podvozku jsou vybornymi pomocniky  karoserie vozu rozdélena na tri Casti, uprostfed s prostorem
pro feseni kritickych situaci. Vozy vybavené systémem ABS*,  pro pasazéry, ktery je bezpecnostni bunkou, vpredu a vzadu
brzdovym asistentem, protiskluzovymi systémy* (ASR* atd.)  jsou ,mékké“ deformacni zény. Bezpecné konstrukce karoserie
a systémy jizdni stability jsou na tom lépe. se dosahuje specialni strukturou, v kritickych mistech karose-
| zdanlivé malickosti, jako je pohodlny posed a dobry vyhled rie jsou pouzity tuhé a pevné podélné a pricné nosniky, profily
fidi¢e do vsech stran, snadna dosazitelnost vsech ovladacli  a vyztuzeny jsou i sloupky. PFi narazu se pak karoserie defor-
jsou pro aktivni bezpecnost duleZité. | spravné zvolena tep- muje a pohlcuje velkou ¢ast energie s cilem uchovat prostor
lota zabranuje Unavé a tim i sniZzeni ostrazitosti ridice. pro cestujici bez vyraznych zmén.

Protiprokluzovy Y ;o . . : .

systé,r:’n ASI%/y Bezpecnostni pas hraje pro bezpecnost jednu z hlavnich
zabrariuje roli, zabrani vyraznému pohybu téla pri narazu, pripouta-
protadceni nim preneseme nebezpecny pohyb osoby na karoserii. Pou-

' pohdne- 7iti airbagli - vzduchovych vakd mirni tlakovou silu pfi nara-
gr{icif;ninliol Zu a brani kontaktu téla s ¢astmi uvnitf vozu. Vlastni airbag
vykonu ma minimalizovat nasledky. Pasy neztra-

ceji vyznam ani v dobé airbagl - vzducho- s0em

vé vaky jsou pouze dal$im podplrnym e
systémem a pokud neni Fidi¢ pfi nehodé
pripoutan, diky vystfeleni airbagu muzZe
utrpét zranéni. V pripadé adaptivnich
airbagll mohou byt aktivovany dva rezimy,
neni-li naraz prilis silny a cestujici sedi
blize pristrojové desce,
cast plynu v airbagu je
ventilem vypusténa a hor-
ni polovina téla je tak
zachycena s mensi razan-
ci. Pfi malém i pri vétsim
narazu zUstava airbag
nafouknut po delsi Cas.

Jizdni vlastnosti

Kazdy v(iz musi byt dostatecné stabilni pfi béznych jizdnich
rezimech. Ma mit G¢inné brzdy a dostate¢né dynamické
vlastnosti - tedy schopnost zrychleni. Kvalitni a dobre fun-
gujici brzdy mohou odvratit fadu nehod. Cilem vyrobce je,
aby vozidlo dosahlo co nejkratsi brzdné drahy, a to na vsech
druzich povrchu a aby bylo pri brzdéni alespon castecné
riditelné. K tomu je nutna optimalizace funkce brzd, pouziti
vhodnych pneumatik a u nékterych vozidel moderni elektro-
niky.

Na jizdni vlastnosti ma vliv technicky stav vozidla, kvalita
pneumatik a rozlozeni hmotnosti vozidla, coZ urcuje polohu
jeho tézisté. Nedotacivost a pretacivost vozidla jsou dany
pomérem hmotnosti pripadajici na predni a zadni napravu.
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NARAZOVE ZKOUSKY

Béhem vyvoje automobil( uskute¢iuje vyrobce i skuteéné zkousky narazu z riznych smérd a rychlosti, zkousku na prevraceni
a stfetu s prekazkou mensich rozmérd. Z dlvodu fyziologické stavby lidského téla se interni zkousky provadéji priblizné do
rychlosti 75 km/h, nad tuto rychlost se vyrazné sniZuje pravdépodobnost preziti havarie. Zkousky zohlednuji ty narazy,
které jsou pric¢inou smrtelnych a vaznych zranéni. Vétsina zkousek je tak orientovana na celni naraz, kdy se vyhodnocuje i
¢innost airbagli a deformacni chovani karosérie. Druhou skupinou jsou bocni narazy, kdy je opét sledovana cinnost airbagu
(bocni, hlavové, okenni), ale také chovani bocnich partii vozu pri narazu a jejich vliv na bezpecnost cestujicich. Dale jsou to
narazy zezadu a prevraceni vozu, kdy je opét zjiStovano riziko poranéni pro cestujici. V posledni radé stoji zkousky stretu s
jinym predmétem, jako je chodec ¢i lesni zvér.

Mnoho Fidi¢d preceruje své schopnosti a vyhrocuji dopravni situace tak, Ze nasledky nemohou zvladnout ani Zadné prvky ak-
tivni ani pasivni bezpecnosti.

Zabijacka energie roste s druhou mocninou rychlosti Brzdna draha vykazuje kvadratickou zavislost na pocatec-
Automobil o hmotnosti 1 t, jede rychlosti 90 km/h, &ili ma  ni rychlosti.

pohybovou energii: 312 500 J. Pokud pojede dvojnasobnou  Vypocet brzdné drahy vozidla pro proménnou reakéni do-
rychlosti 180 km/h, jeho energie bude ¢tyfnasobkem, tj.  bu Fidie t;, konstantni technickou prodlevu brzd t,, pro-
1250 000 J. ménnou pocatecni rychlost vozu vy, proménnou hodnotu
PFi narazu do prekazky (svodidla, jiného auta, stromu) je na-  soucinitele smykového treni f apod.

sledné vykonana ctyrnasobna prace, ktera rozbije nejen au-
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ODSTUPY MEZI VOZY

Favgd = - %mvg kde ¢ je tihové zrychleni.

Vozidlo ma dodrZovat priméreny odstup od vozidla jedouciho pred nim, doporucuji se 2 sekundy.

Ridi¢ ma asi 0,7 s reakéni dobu, jede-li 180 km/h, urazi b&hem ni je$té 0,7 x 50 = 35 m. Dalsi drahu viiz ujede, nez zareaguji
brzdy jeho auta. Na to, aby z rychlosti 180 km/h Uplné zastavil, mu nakonec zbyva néjakych 60 m. Zda to stihne, zalezi také
na stavu povrchu vozovky. Ridi¢, jedouci v malém odstupu, nestihne v takové rychlosti udélat naprosto nic.

Za ztizenych podminek, napf. v desti, je obtizné stanovit ,,odhadem* potfebné rozestupy. Disledkem jsou ,Fetézové* dalnicni
nehody. Zkouseji se proto tzv.,inteligentni dalnice“. Pocitac na palubé auta komunikuje se senzory umisténymi na dalnici
(snimani pocasi, pohybu ostatnich automobilt atd.), i v okolnich vozidlech. Automaticky nastavuje rychlost jizdy i doporuci
rozestupy. Vznikaji skupiny ,,vlacka“ aut, jedoucich konstantni rychlosti. Stale vsak auto ridi ¢lovék. Aby automatika fidila vo-
zidlo bez zasahu ¢lovéka, neni zatim z legislativnich divodd mozné zatim v zadné zemi.

UCITELUV NAMETOVNIK: OTAZKY K ZAMYSLENI:

23a Bezpecnostni mapa - metodicky list Uvedte zasady ovladani vozidla pro zvySeni bezpeénosti
23b Bezpecnostni mapa - pracovni list provozu ve mésté.

24a Prvni pomoc pfi nehodé - metodicky list Vyjmenuijte, které bezpe¢nostni prvky a zafizeni lze zara-
24b Prvni pomoc pri nehodé - pracovni list dit mezi aktivni a které mezi pasivni.

25 Reakcni doba - metodicky list
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