JEZDIME AUTEM

Silnice a mosty

Zajimd vds, jak se stavi silnice? Které silnice byly stavény jako prvni a pro¢? Co vsechno patri k technické infra-
struktufe vystavby silnic? Jaky je nejdelsi silni¢ni tunel na svété? Jakd je nejstarsi ddlnice v CR a jaky byl jeji

stavebni vyvoj?

Mnohé proslapané pésiny nasich predkd osifely, mnohé
jsou pouzivané dodnes. Cesty vzdy spojovaly clovéka
s misty jeho zajmu a béhem staleti se prizpusobily jeho
potrebam. Lidé hledali cesty nejméné namahavé, bez-
peéné a rychlé, casto podél vodnich tokl, pres prismyky
¢i sedla v horskych oblastech.

S potrebou stale vyssich vlastnich energetickych a
Casovych Uspor ¢lovék rozvijel modernéjsi dopravni pro-

SILNICE

Kdyz auto vyjede z bran tovaren a je zarazeno do provozu,
ocita se na silnici*. Ackoliv terénni vozidla vlastné ke svému
provozu silnice nepotrebuji, stavba kvalitnich a bezpecnych
silnic je dalsim pFinosem k Usporam casu a energie, o vyssi
bezpecnosti ani nemluvé. Pravé tyto stranky predevsim sledu-
je planovani, vystavba, rekonstrukce a udrzba silnic. Soucas-
nym standardem jsou silnice se zpevnénym povrchem. Dlaz-
déné silnice se buduji od nejstarsich dob, avsak teprve Rima-
né pred zacatkem naseho letopoCtu je zacali stavét ve velké
mife také mimo mésta. Slo o silnice dlazdéné kamenem, né-
kdy pokryvané betonem. Od poloviny 19. stoleti se zacinaji
silnice asfaltovat (nejprve v Parizi prirodnim asfaltem dovaze-
nym z Albanie). Mohutny rozmach vystavby asfaltovanych sil-
nic souvisi s rozvojem chemického primyslu postaveném na
zpracovani ropy (petrochemickém pramyslu - petros = skala)
v prvni poloviné 20. stoleti a hlavné pak s rozmachem auto-
mobilismu po druhé svétové valce. Tomu prispély vyznamné
spolecenské a hospodarské zmény ve svété: zvysSeni Zivotni
urovné obyvatelstva (lidé si vydélali dost na to, aby se nejen
dobre stravovali a bydleli, ale mohli si auto - masova vyroba
levnych aut se stala postupné celosvétovou - také koupit),
rozsireni volného casu (veskery cas lidé nespotrebovali na

zajisténi stravy, byd-
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stfedky*, ke kterym ovsem musel stavét nezbytna
technicka zafizeni (komunikace, terminaly, zabez-
pecovaci a informacni prostredky). Prirodni prekazky
prekonavaji dimyslné mosty ¢i tunely. Plochy silnic
a dalSich technickych zarizeni zaujimaji v husté
obydlenych  a rozvinutych castech svéta velky
prostor.
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mnohé véci vidét na vlastni oci) - a to vSechno za podstat-
né Uspory vlastniho casu a sil (coZ tfeba neumoznovaly
verejné hromadné dopravni prostredky, nefunguji vzdy a
vsude - nebot u lidi vyrazné vzrostl pocit individuality a
samostatnosti). Auta a silnice tak prakticky zpristupnily
rozhodujici ¢ast pevniny béZnému clovéku se vsemi po-
zitivnimi a negativnimi disledky.

Masivni rozvoj automobilismu vyvolal potrfebu regulace
provozu a dostupnosti. Vznikly dopravni predpisy a dalsi
nezbytné regulativy slouzici k omezeni dopravy. Potreba
zvyseni bezpecnosti se dotkla nejen vlastnich aut, silnic,
ale také vytvoreni pravidel a omezeni, napf. rychlosti
jizdy, zakazu vjezdu trvale nebo v uréitou denni dobu,
pouzivani nékterych zarizeni aut (klaksonu). Zajisténi bez-
pecnosti a plynulosti dopravy si vyzadaly prestavbu stavaji-
cich a vystavbu takovych silnic, kde se vejde vice vozidel,
mohou se pohybovat rychleji diky kvalitnimu povrchu, ve-
deni zatacek a obchazeni prekazek, kde byly z GcCasti na
provozu vylouceny dalsi dopravni prostfedky. Zacaly se
stavét dalnice - silnice pouze pro rychla motorova vozi-
dla - auta, motorky a autobusy.
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Prvni dalnice* vyrostly v Italii ve 20. letech 20. stoleti, kratce nato v USA. Ve 30. letech zacalo se stavbou dalnic
v nebyvalém rozsahu Némecko a Ceskoslovensko. Po druhé svétové valce do soucasnosti se dalnice postavily ve vétsiné zemi
svéta. Na né navazuje jak starsi, tak nova sit’ silnic pristupnych dal$im silnicnim vozidlim (kola, povozy, traktory). Silnice
se staly nedilnou soucasti soucasné krajiny.

Silni¢ni dopravni infrastruktura, zarizeni a jiné prvky dopravnich siti zabiraji podstatnou ¢ast geografického prostoru
(jedna se o dopravni plochy - dalnice, rychlostni komunikace* a silnice, ale i veskera technicka zarizeni - mosty, najezdy,
tunely, viadukty, ekodukty* apod.). Od 80. letech 20. stoleti byl kladen dlraz pri vystavbé nové dopravni infrastruktury na
naklady pro vlastni vystavbu, dopravni naklady a rychlost prepravy. Moderni pristupy k nové vystavbé zohlediuji také
prirodni a technické pozadavky.

HISTORIE
Via App

g

Nejstarsi zpravy o silnicich pochazeji z Egypta, z doby 3000 let a z Ciny z
doby 2000 let starého letopoctu. Egyptiané budovali silnice z plochych hlaze-
nych kamenu pro dopravu materialu na stavbu pyramid. V Evropé budovali
zpevnéné cesty predeviim Rekové. Prvni vyznamna etapa vyvoje silniéni dopra-
vy se datuje do doby Rimské Fise. Za toto obdobi dokazali Rimané vybudovat
150 000 km dopravnich cest. Rimané stavéli silnice pro budovani, spravu a
udrzeni svého impéria.

Silniéni sit’ Rimské Fise dosahla vrcholu nejen ve starovéku, fada mist na
Zemi ani v soucasné dobé& nedisponuje tak kvalitni siti silnic. Rimané dbali také
na dobrou organizaci provozu na silnicich - znamé je napr. narizeni Julia Caesa-

ra o zakazu jizdy tézkymi vozy ve méstech v noci kvili velkému hluku. Nejzna- S rozpadem velkych otrokarskych Fi§i a

méjsi rimskou silnici dochovanou do dnesnich dob je silnice Via Appia.

Via Appia byla nejdileZitéjsi silnici Rimské fiSe. Jeji stavbu zacal cenzor
Appius Claudius Caecus v roce 312 pr. n. l. Po ném také nese jméno. Zacinala
za méstskymi hradbami Rima u méstské brany Porta San Sebastiano a vedla
v délce 195 km do mésta Capua v Kampanii. Slouzila jako zasobovaci tepna pro
armadu v boji proti Samnitim. Pozdéji byla protaZena az do pristavu Brundisia,
kde staly 15ti metrové sloupy, které ukoncovaly silnici.

nastupem feudalni spolecnosti upadal
obchod a tim ztracely silnice a silni¢ni
doprava* na vyznamu. Nastava obdobi
stagnace v budovani silni¢ni sité. S vy-
nalezem parniho stroje a stavbou Zelez-
nic doslo k dalsimu Upadku silnicni do-
pravy. S rodicim se automobilismem a

zahajenim tovarni vyroby automobild
(Henry Ford v roce 1903) se zapocala
na pocatku 20. stoleti nova vyznamna
etapa rozvoje silni¢ni dopravy, ktera
pokracuje dodnes. Rostouci pocet aut
vyzaduje budovani novych bezpecnéj-
Sich silnic pro rychlou dopravu.

SILNICE V CESKYCH ZEMICH

1910

V druhé poloviné 18. stoleti dochazi k vystavbé silni¢ni

sité v Cechach. Podle rozhodnuti Marie Terezie

v poloviné roku 1746 mélo byt pokracovano ve vystavbé
silnic, prerusené smrti cisare Karla VI. a nasledujicimi

valkami. Koncem roku 1751 dochazi k vypracovani sou-

pisu hlavnich silnic, v roce 1752 byla zahajena vystavba
dalSich useku silnic. V poloviné 19. stoleti bylo na Mo-

ravé a ve Slezsku celkem 23 erarnich (statnich) silnic a

372 okresnich silnic.

Mohutny rozvoj silnicni dopravy a jim vyvolaného rozvoje ™"
silniéni a  pozdéji i dalniéni  sité  si vynutil

i v Ceskoslovensku v roce 1918 zabyvat se potfebou rych-
lé obnovy silniéni infrastruktury. K té doslo za vyrazné
financni podpory statu. Pfed rozdélenim CSFR v roce
1992 byla délka dalnic celkem 550 km a délka silnic I., Il.
a lll. tFidy celkem 73 500 km. Z toho v Ceské republice
bylo 380 km dalnic a 55 500 km silnic. Ke konci roku

1997 bylo jiz v provozu celkem 480 km
dalnic a 55 080 km silnic a priblizné stejné
mnozstvi mistnich komunikaci. Z toho 6
460 km silnic I. tfidy, 14 270 km silnic II.
tridy a 34350 km silnic Ill. tfidy. V roce
2009 tvori zakladni silnicni a dalnicni sit
CR celkem 691 km dalnic, 360 km rych-
lostnich silnic, 5 850 km silnic I. tridy, 14
592 km silnic Il. tridy a 34 161 km silnic lIl.
tridy a ostatnich komunikaci.

Obrdzek ul. Videriska v Brné, hlavni tah
na silnici Brno - Viden
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DALNICE*

Jak to bylo s ddlnicemi?

,Hitlerova dalnice“

Pozadavek na stavbu dalnice pres Uzemi
tehdy jiz znacné (1zemné okledténé Cesko-
slovenské republiky se vibec poprvé obje-
vuje v roce 1938 v pokynech Adolfa Hitlera

ministru zahrani¢nich véci Joachimu von Ribbentropovi. Divo- Pilif ddlnice pod
dem této stavby bylo uskuteénéni pfimého dalnic¢niho spojeni Brnénskou pre-
hradou

hospodarsky vyznamného mésta Breslau (nyni Wroclaw - Pol-
sko), leziciho v némecké Casti Slezska, s Vidni, ktera se po pfri-
pojeni Rakouska stala soucasti Néemecka. Vystavba dalnice po-
kracovala az do r. 1942. Mnoho kilometra dalni¢niho télesa za-
rostlo vysokymi stromy, cetné Useky byly rozorany. Dokoncené
objekty a nékteré Useky dalnicniho télesa jsou dosud velmi za-
chovalé.

Z PRAHY DO BRNA

Nejstarsi dalnici, ktera je v soucasné dobé na tzemi Ceské republiky v provozu, je
dalnice D1. Stavba dalnice D1 byla schvalena jiz r. 1938. Tehdy se pocitalo s dalnic-
nim propojenim Prahy a Podkarpatské Rusi. Az v r. 1963 vlada rozhodla o obnoveni
dalniéni vystavby v Ceskoslovensku. Pdvodni projekt dalnice jiz nespliioval technické
pozadavky doby, proto byl zpracovan novy projekt. Prvni usek dalniéni sité, 21 km
dlouhy Usek dalnice D1, byl dan do provozu 12. ¢ervence 1971.Teprve v r. 1980 byla
dokoncena cela dalnice z Prahy do Brna, kde na ni navazovala Cerstvé dokoncena
dalnice D2 vedouci do slovenské Bratislavy. Dnes je D1 v Useku z Prahy do Brna sou-
casti IV. panevropského koridoru Berlin/Norimberk - Praha - Bratislava - Budapest' -
Konstanta/Thesaloniki / Istanbul. Po svém dokonceni se Cast dalnice stane i vyznam-
nym evropskym tahem z Polska na jih Evropy a ze zapadu na vychod. Soucasna dalni-
ce D1 je 377 km dlouha (298 km v provozu, 79 km v pripravé), jeji nadmorska vyska
je maximalni 655 m n. m. na 104. km a minimalni 198 m n. m. na 370. km.

V roce 2009 je v Ceské republice v provozu 690,532 km

dalnic a do budoucna se pocita s jejich rozsirovanim.
Dalnice a rychlostni silnice
Stav: 1. 1. 2009

Intenzita dopravy na ddlnici D1 v Gseku Brno - Slatina
aZ Brno - vychod
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Zelezni¢ni nadjezd Hitlerovy ddlnice u
Velkych Opatovic

Nedokoncend Cdst ddlni¢niho ndspu v Brné-
Bystrci

ceskedalnice.cz

Ddlnice D1 u Brna

Ddlnice a rychlostni komunikace v CR k 1. 1. 2009

3 ceskedalnice.cz
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http://i.idnes.cz/08/033/org/SKR21e6a4_dalnice2.j
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/49/Pil%C3%AD%C5%99_pod_Brn%C4%9Bnskou_p%C5%99ehradou.j
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INTERNETOVE ODKAZY:

www.infoglobe.cz/zajimavosti/ MOSTY*
gotthardsky-tunel/

www.rsd.cz Silnicni infrastrukturu netvori pouze samotna silni¢ni télesa, ale mnoho dalsich vy-

www.ceskedalnice.cz znamnych staveb: mosty, tunely, nadjezdy, podjezdy, ekodukty, akvadukty apod.
V krajinné sféfe se mlzZete také setkat s neobvyklymi dopravnimi stavbami, které
patri také do silnicni infrastruktury. Jedna se napf. o typy mostnich konstrukci
(akvadukty, ekodukty), které svym charakterem spliuji pozadavky bezpecného pro-
vozu na silnicich.

Most - dopravni stavba, ktera ma za Ukol pFekonat zpravidla néjakou velkou prirodni ¢i technickou prekazku, nejcastéji se
jedna bud'to o vodni plochu (feku, potok, more, jezero apod.) nebo o terénni nerovnost (udoli, rokle, strz apod.). Mosty také
velmi ¢asto prekonavaji jiné dopravni stavby, napfiklad pri mimoGroviovém krizeni riznych dopravnich cest. Prvnimi mosty
byly nejspiSe primitivni lavky z kmend. Pokrok v technologiich umozZnil stavét dfevéné mosty (pFipadné s kamennymi pilifi)
nebo zavésené lavky (Incka rise). V rimské Fisi znali klenbu, diky niz bylo mozné stavét mosty z kamene. Dnes se jiz stavi mos-
ty nejen z masivniho kamene, ale i z oceli pomoci velkych ocelovych lan.

Most Golden Gate (Zlatd brdna) v San Franciscu je jednim z nejdelSich
a nejznaméjsich visutych mostd na svété. Most ma rozpéti pilifG 1280 m,
celkova délka je 2737 m. Po Ctyrech letech prace byl do provozu slavnostné
uveden v r. 1937. Projekt byl financovan dluhopisy ve vysi 35 miliond dola-
rd; v cenach r. 2003 by jeho vystavba stala zhruba 1,2 miliardy USD. Most je
natfen oranzZovou barvou, ktera zlepsuje jeho viditelnost pro lodé pri Cas-
tych mlhach v oblasti. Denné prejede pres most pres 120 000 aut. Je nejvice
fotografovanym mostem svéta, soucasné je povazovan za nejvyhledavanéjsi
misto pro sebevrazdy na svété. (Statistiky uvadéji, ze sebevrazdu zde spa-
chalo pres 1200 lidi.).

TUNELY* Laerdalsky tunel v Norsku je v soucasné dobé nejdelSim tunelem svéta. Svoji
délkou 24,5 km zastinuje i svatogotthardsky tunel v Alpach, ktery ma jen 16,7

km. Jeho pouzivani je, na rozdil od mnoha jinych horskych cest v Norsku, bez-
platné. (Norsko patfi i diky svym ropnym nalezistim mezi nejbohatsi zemé své-
ta.) V dnesni dobé pristupuje verejnost trochu opatrné k pouzivani dlouhych
silniénich tuneld. VSichni maji na paméti nestésti z roku 1999, kdy

39 lidi zemrelo v pekle tunelu pod Mont ! PRED,
Blancem, kdyz vypukl pozar od horiciho ka-

Tunel je dopravni stavba, ktera vede
pod zemi skrz krajinou vyvySeninu, pod
morem, Ficnim tokem ¢i méstem. Obvyk-
le slouzi pro silnicni, kolejovou nebo pési
dopravu. Prvni vyznamny tunel pro pre-

..@

pravu naklad( byl postaven az roku 1670, ) e
1 - 7 zerdals-
kdy byl prorazen 158 metréi dlouhy tunel mionu. Konstrukce tunelu bere v Uvahu stre o

sovou zatéz, jiz jsou vystavovani fidici je- [ : 71245k
douci dlouhymi tunely. Tubus tunelu je roz- [
délen tremi pricnymi tunely, které narusuji
jednotvarnost a umoznuji fidicim si odpodi-
nout v tzv. jeskynich (viz. foto).

srze skalnaty kopec blizko Beziers ve
Francii. Stavbu tuneld urychlil vyvoj Ze-
leznice v 19. stoleti.

OTAZKY K ZAMYSLENI:

Pokuste se vlastnimi slovy vysvétlit typologii silnic v R a uved'te nazorné priklady na mapé CR.
Jaké hlavni divody vedou lidi pfi dopravé k prekonani prirodnich prekazek?
Zjistéte, kde v soucasné dobé probiha na Gzemi CR vystavba dalnic a rychlostnich komunikaci.

Vysvétlete dlvody proc stoupa intenzita dopravy na dalnici D1?
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http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/73/Fort_Point.j
http://www.infoglobe.cz/zajimavosti/gotthardsky-tunel/
http://www.infoglobe.cz/zajimavosti/gotthardsky-tunel/
http://www.rsd.cz
http://www.ceskedalnice.cz

