Geografie dopravy — uvod, vyvoj,
zakladni pojmy
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Geografie dopravy — uvod

Doprava patri mezi zakladni potreby lidstva, predevsim diky
rozdilnému potencialu krajin svéta (lidé nenachazeji ve svém okoli
vSechno to, co potiebuji k Zivotu a jsou tedy nuceni premistovat své
hmotné statky i sami sebe).

Prvopocatek dopravy byla chuze
Rozhodujici pro dopravu byl vynalez kola

Pozdéji, prekonavani spadu, zmény sméru, brzdéni = technicky
pokrok

Krajina stavi dopravnim cestam prekazky — nejmensi prekonavani
bariér nemusi znamenat nejkratsi cestu

Bariéry jsou do jistych mezi prekonatelné a prekonavané — otazka,
kolik chceme vynalozit financnich prostredk



Geografie dopravy — uvod

V soucasnosti dopravu radime také mezi stézejni odvétvi
ekonomiky, kde pusobi predevsim jako integrujici faktor —
cinnost komercni.

Pomoci dopravnich cest mlizeme premistovat a
prepravovat lidi, hmotu, energii a informace (nadbytek
komodity v misté A a nedostatek v misté B). Vlastni
premistovani je podminéno existenci vazeb — vyrobnich,
distribucnich, pracovnich, informacnich, mezilidskych apod.
Pri doprave je mozné vyuzit i prirodni sily — voda, gravitace,
zvirata

Diky dopravé obecné stoupa vyuzitelnost potencialu krajiny.

Dopravu studuji vedy geografické, technické, ekonomické ,
ale také spolecenské (napt. sociologie).



Geografie dopravy — uvod

* V poslednich desetiletich velmi dynamicky vyvoj 1500- 1840

— Zmeéna rychlosti i kapacity dopravnich
prostredki

— Zmeéna organizace a prostorového
usporadani dopravniho systému

— Zmena v jednotlivych druzich dopravy e T it
(zelezni€ni, silniéni, vodni, leteckd, potrubni) JE39- 1950

i v jejich vzajemné soucinnosti

* Doprava je v soucasné dobé oporou soucasnych
prostorovych a funkénich vztaht peiméns rychiost pamiokomatiey e 103 krvhod,

Rychlost parnikd je 60 km/hod

* Negativni dopady dopravy: 50.16ta 20. stolets

— Na ZP — znedisténi, hluk...

Pramérna rychlost letadel pohanénych vrtuli
— Socialni dusledky — nehody, ztraty na R4 i
Ve ’ 7 60.léta 20. stoleti
zivotech, dopravni zacpy (kongesce)...

Praméma rychlost tryskovych dopravnich letadel
je 800 az 1100 kmv/hod,



Zakladni pojmy

Doprava, preprava — bezprostredni uskutecnovani dopravou
realizovanych vztahu (vlastni transport osob nebo zbozi) = uzitecny
efekt dopravy, velikost prepravy se méri v osobokilometrech/
tunokilometrech (kdyz se néco veze, stava se doprava prepravou)

Dopravni cesta — pas terénu spojujici 2 koncové body, na némz se
uskutecnuje doprava

— Specialni dopr. zarizeni — silnice, zeleznice...

— Nehmotna podoba — letovy koridor, plavebni draha v mofi
Dopravni bod — mista, v nichz se uskutecnuje nastup / vystup /
prestup / naklddka / vykladka / prekladka
Dopravni uzel — vyznamnéjsi dopravni bod, kde se styka vice
dopravnich cest
Dopravni sit — soustava dopravnich cest propojujici jednotlivé

dopravni uzly, po dopr. siti se pohybuji dopravni prostredky, které
zabezpécuji prepravu



Geografie dopravy jako dilci disciplina
SE geografie

GD — dilci geograficka disciplina, ktera se zabyva pohyby nakladd, osob a
informaci, a to v Sirokém spolecCenském i fyzicko-geografickém kontextu
(Seidenglanz, 2008)

Mirvald (1993) — predmétem studia GD jsou objekty, jevy a procesy
souvisejici bezprostredné s dopravou, které jsou sledovany v prostoru a
Case ve vzajemnych interakcich s ostatnimi slozkami krajinné sféry a také s
lokalizovatelnymi lidskymi aktivitami a vytvory

Geografové dopravy:

— Snaha o vysvétleni prostorovych vztaht, zajem o dopravni sité, které
jsou hlavni oporou interakci

— Dopravni infrastruktura — zarizeni a jiné prvky dopravnich siti
(dopravni plochy jako soucast landuse)

Osamostatnéni GD jako dil¢i discipliny az ve 2. pol. 20. stol. — v souvislosti s
rychle rostouci mobilitou



Teorie grafu

Zavedena do GD v obdobi oblibenosti kvantitativhich metod (60. |éta)
Redi dopravni Gloh po strance formalni
Pojmy:

— Akcesibilita — dostupnost dopravnich bodul a uzl(

— Konektivita — spojitost, propojenost dopravni sité

— Deviatilita — mira odchylky dopravni cesty anebo dopravni sité od
nejkratSi mozné odchylky

Uzly @ O Hrana @— O

— Do teorie graft patfi neprazdna mnozina uzlt a hran

http://is.muni.cz/do/1499/el/estud/fi/js10/grafy/Grafy-text10.pdf
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Soucasné pristupy v GD

1) Studium vlastniho dopravniho fenomeénu

2) Studium dopravy jakozto puvodce nebo
spoluaktéra zmeéen v geografickém prostoru

3) Studium otazek spojenych s trvalou
udrzitelnosti stavajiciho dopravniho systému



1) Studium dopravniho fenoménu

* Nejstarsi a nejtrvalejsi vyzkumné téma

e (Clenéni:

Studium dopravnich siti — snaha popsat geografické usporadani dopr.
siti (sité jako celek, analyza spojeni, vystavba transevropskych siti)
Studium dopr. uzla a dopr. terminall — hl. pristavni a letistni
terminaly, morfologie zarizeni a jejich vyvoj v ¢ase, konkurence
terminalQ, hierarchie terminalu

Analyza pravidelnych sluzeb poskytovanych v osobni dopraveé na
zakladé jizdnich a letovych radd — frekvence spojl a jejich prostorové
usporadani

Studium pohybu zbozi — hledani struktur v rdémci prepravnich vztahu a
proudu, vyuziti modelovani

Studium pohybu osob — hledani struktur v rdmci prepravnich vztaht a
proudu



2) Studium dopravy jakozto puvodce nebo
spoluaktéra zmeéen v geografickém prostoru

Vystavba a rozvoj dopravni sité probiha soucasné
s procesy suburbanizace a hospodarského rustu

Do 70. let 20. stol. byla doprava povazovana za
zasadni lokaliza€ni faktor

V prubéhu 20. stol. — doprava povazovana za
zakladni stimul nastupu globalizace, stala se
nedilnou soucasti ekonomického systému, v jehoz
ramci pusobi jako logisticky prvek



3) Studium otazek spojenych s trvalou
udrzitelnosti stavajiciho dopravniho systému

Az v 90. letech 20. stol. — doprava je vyznamnym spotrebitelem
energie a zaroven nejvétsi tvurce environmentalnich problém

Negativni vlivy nejsou rovhomeérne rozlozeny mezi jednotlivé druhy
dopravy — nejvétsi ,Sktdce” je silni¢ni doprava

Aktualni sméry vyzkumu:

— Pokud environmentalni divody povedou k redukci stavajici
formy a intenzity dopravy, jakym zplsobem to ovlivni soucasné
prostorove interakce a jaky novy geograficky model jejich
usporadanim vznikne?

— Jak bude novy model geografie ekonomickych a socialnich
aktivit zabezpecen z hlediska dopravnich potreb?



Geograficky vyznam dopravy

UmozZnéni prekondavani bariér prostoru, které vytvari, odpor prostfedi”“ — omezuje intenzitu,
velikost, objem, schopnost dopravy mezi riznymi misty

— Fyzické bariéry — vzdalenost, topografie

— Spolecenské bariéry — administrativni rozdéleni, rozdilna kvalita dopr. infrastruktury

Doprava vytvafi interakce (funkcni vazby)

Existence dopravnich interakci mezi rlznymi misty geogr. prostoru vytvari tzv. komplementaritu
= jev, v jehoZ ramci si rizné ekonomicky a jinak odliSné oblasti vzajemné kompenzuji své
prebytky a nedostatky vyménou osob, zbozi a sluzeb

Doprava je faktorem, ktery vyrazné formuje sidelni a hospodarské struktury svéta (od lokalni
po globalni Uroven; globalizace je disledkem zvyseni rychlosti a poklesu vyse dopravnich
naklad() -> doprava je faktorem strukturace a organizace prostoru

— Lépe dostupnd mista disponuji urcitou komparativni vyhodou

* Akcesibilita (dostupnost) — mnozstvi pfilezZitosti, které jsou z urcitého mista dostupné
do urcité vzdalenosti nebo cestovni doby

* Mobilita— schopnost pohybu / pfesunu mezi riznymi misty

» Kdyz se vzdalenost mezi misty zvysuje, stava se akcesibilita vice zavislou na schopnosti
mobility



Koncept dopravnich nakladu

Dopravni naklady = penézni vyjadreni toho, co musi poskytovatel
dopravy (dopravce) zaplatit, aby byla provedena preprava

— Fixni — porizovani vozidel, naklady na vystavbu tras...
— Provozni — naklady na prepravu zbozi nebo osob

Do 60. let dopravni naklady povazovany za zasadni faktor
vysvetlujici rozdily ve vyuziti uzemi a pro prostorovou lokalizaci
ekonomickych aktivit

Od 70. let — zména nazoru — dopravni naklady jsou tak nizké (a dale
klesaji), ze nemaji pro lokalizaci Cinnosti zadny vyznam

Soucasnost — obnoveny zajem o dopravni naklady



Koncept dopravnich nakladu

* VysSe dopravnich nakladi zavisi na:
— Geografické podminky — vzdalenost (¢im vétsi, tim
vetsi odpor prostoru)

— Vlastnosti prepravované komodity

— Rozsah a zplsob prepravy — vétsi mnozstvi zbozi
obvykle snizuje jednotkové dopravni naklady (Uspory

DOPRAVNE NAKLADY ZAKLADNICH DRUHD DOPRAVY

z rozsahu) ¥ ZAVISLOSTE NA VISCE TERMINALNICH & VLASTNICH PREPRAYNICH NAKLADD
— Energetickd ndro¢nost druhu dopravy iz
— Ne/vyrovnanost prepravnich proud(l — nevyrovnanost ] ,:’:9# _d_g'_p
cenu zvysuje, protoze je tfeba zahrnout i ,prazdnou” L o
jizdu dopr. prostfedku §ry’ I I
— Efektivita a kapacita dostupné dopravni infrastruktury / I !
— Usporadani a vlastnosti trhu z hlediska nastaveni D" e
podminek verejné sféry (konkurencni a liberalizované Adraj: upraveno podle Wheeler a Muler 1931 106

prostredi vs. regulovany trh)

— Specifika ceny jednotlivych druhli dopravy, ktera jsou
dana odliSnymi terminalnimi a vlastnimi prepravnimi
naklady (namorni dopr. — vysoké terminalni naklady,
nizké prepravni naklady na jednotku x silni¢ni dopr. -
nizsi termindlni, vysoké jednotkové prepravni ndklady)




Dopravni naklady jako princip modelu land-
use a lokaliza€nich teorii

* Nizké dopravni naklady umoznuji podle tradi¢nich nadzorud funkcni a
vyrobni specializaci regionl na ¢innosti, k nimz ve srovnani s jinymi
uzemimi lepsi predpoklady

e U vyrobnich ¢innosti -> specializace regionl (na péstovani plodin
nebo vyrobu urc. produktu)

Podil odpovédi na celkovém poctu obci v %
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Johann Heinrich von Thunen

Prvni model

Model dopravnimi naklady formovaného zemeédélského land-use v zazemi
trzniho mista
Vychodiskem je fada omezujicich predpoklad:

— Existence pouze 1 izolovaného hosp. prostoru

— Homogenni FG i SE podminky

— Kvalita dopr. dostupnosti centra ze vSech mist stejna
— Zemeédélci se chovaji raciondlné (zakladnim cilem ¢innosti je dosazeni optimalniho
vynosu — musi péstovat pouze tu plodinu, kterd jim v jejich poloze / vzdalenosti od
centra zarucuje nejvyssi zisk)
V urcité vzdalenosti od trhu pohlti soucet dopravnich a vyrobnich nakladu
pro urcitou plodinu veskery mozny zisk a jeji péstovani je od této
vzdalenosti nerentabilni
Redenim je p&stovani jiné plodiny s odli§nymi vyrobnimi naklady i nizdimi
dopravnimi naklady
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Alfred Weber

* Teorie popisujici chovani pramyslovych podnikl v zavislosti na dopravnich nakladech
* Formalni omezeni modelu:
— Homogenni FG i SE podminky
— Predpoklad pouze 1 finalniho vyrobku, ktery se pfepravuje do 1 mista spotreby
— Neexistuje mobilita pracovni sily
— Dopravni naklady jsou funkci hmotnosti zbozi a prepravni vzdalenosti

e Terminy:
— Ubikvitni suroviny — vyskytuji se vSude v prostoru za stejnou cenu (voda,
vzduch)
— Lokalizované suroviny — nachazeji se pouze v omezeném poctu nalezist (uhli,
ropa)

— Suroviny neztracejici hmotnost pfi zpracovani (ropa pfi vyrobé benzinu)

— Suroviny ztracejici hmotnost pfi zpracovani (energetické suroviny, které jsou
spaleny)




Alfred Weber

Cilem, ktery podnik z lokalizacniho hlediska sleduje je minimalizace dopravnich
nakladu, pravidla pro lokalizaci:

— Pripad existence 1 zdroje surovin a jednoho trhu
* Ubikvitni — zpracovani v misté spotfeby, preprava by zvySovala dopravni naklady

* Lokalizovana neztracejici hmotnost — zpracovani v misté nalezisté, trhu nebo na
spojnici mezi nimi
* Lokalizovana ztracejici hmotnost — zpracovani v misté nalezisté — snizeni vahy a
tim i dopr. ndklad(
— Pripad existence 2 zdrojd surovin a 1 trhu

* 2 lokalizované suroviny neztracejici hmotnost — lokalizace podniku v misté trhu
(lokalizace do jednoho ze 2 nalezist by naklady zvysilo)

* 2 lokalizované suroviny ztracejici hmotnost - vyroba uvnitf lokaliza¢niho
3udhelniku

Weber se pokusil zapracovat do modelu vliv prostorové variability ceny prace (izotimy —
linie spojujici se stejnymi dopravnimi naklady pro prepravu surovin z nalezisté do mista
zpracovani a pro prepravu finadlnich produktl; izodapany — linie spojujici mista se
stejnymi celkovymi dopravnimi naklady) a také vliv tzv. aglomeracnich vyhod



Pripad existence 1 zdroje surovin a jednoho trhu

1 Zpracovani (Z) v misté nalezisté
(N), trhu (T) nebo na spojnici mezi
e nimi — dopravni naklady vzdy 1

Pripad existence 2 zdroju
surovin a 1 trhu
- 2 lokalizované suroviny
neztracejici hmotnost —
lokalizace podniku v 1
misté trhu (lokalizace do
jednoho ze 2 nalezist by
naklady zvysilo)

2 lokalizované suroviny
ztracejici hmotnost —
vyroba uvnitf
lokaliza¢niho 3uhelniku



Obdobi marginalizace dopr. nakladu

e 70., 80. léta. 20. stol.
 Duvody:
— Pokles dopravnich nakladud a zrychleni dopravy (koncept
casoprostorové konvergence)

— Zmeéna lokalizacnich logiky vyrobnich podnik( — pobocky
umistovany do oblasti s nizkou cenou prace, fada ¢innosti z
firem vyvedena a zajistovdna prostrednictvim subdodavek

— Neexistuje jednoznacna vazba mezi investicemi do dopravy a
ekonomickym rozvojem

 =>dopravni naklady jsou tak nizké, ze nemaji pro lokalizaci vyroby
zadny vyznam



Time-space mapa pro dostupnost Prahy
individualni automobilovou dopravou




Renesance zajmu o dopravni naklady

* 90. léta 20. stol., poc. 21. stol.
* Duvody:
— Argumenty o poklesu vyznamu dopr. nakladu castecné
chybné

— Mnozstvi a délka cest rostly primo umeérné poklesu
jednotkovych dopr. nakladl (namisto regionalnich vazeb,
vytvoreni vazeb globalnich) -> vyznam dostupnosti dopr.
Infrastruktury a kvalitnich dopr. sluzeb spiSe narostl

— Externalizace vede k znejasnéni vyse dopr. nakladu —
logistické naklady zahrnuji i skladovani, baleni...



