TEHTAVAT

I TEKSTIN YMMARTAMINEN

Ia Avoimet kysymykset

Lue sivuilla 6-8 oleva artikkeli Matkalla maailmaan ja vastaa sen perusteella omin sanoin
suomeksi kysymyksiin a—e. Vastausten tulee olla 10-40 sanan pituisia: Kirjoita vastaukset
selviilld kiisialalla erilliselle konseptipaperille (ei kielikokeen vastauslomakkeeseen eiki
samalle paperille kuin jokin kokeen muista osista).

a) Mistd eri syistd ihmiset ovat aikojen kuluessa matkustaneet?
'b) Miten matkailu vaikuttaa ihmisiin?

) Mika oli grand tour, ja ketka sitd harrastivat?

d) Miksi Vilimeren alue on sdilynyt suosittuna kohteena?

e) Mit4 tarkoitetaan silld, ettd matkailu on pirstoutumassa?

Ib Ohjattu tiivistelmi

Kirjoita artikkelista Nuorille ajaminen ei ole turhaa (s. 12) 100-120 sanan pituinen
suomenkielinen tiivistelm4. Tiivistelmén tulee siséltdd seuraavat asiat:

— vakavien onnettomuuksien riskiryhmat

— onnettomuuksien syyt

— keinot parantaa riskikuljettajien ajoturvallisuutta

—  syyt ajoturvallisuuden lisdimisen vaikeuteen.

Tiivistelmin on oltava yhtendinen teksti, ei esimerkiksi luetteloita tai avainsanoja.

Kirjoita selvilli kiisialalla erilliselle konseptipaperille (ei kielikokeen vastauslomakkeeseen
eikd samalle paperille kuin jokin kokeen muista osista).

I  MONIVALINTA-AUKKOTESTI

Ratkaise sivuilla 3—5 oleva monivalinta-aukkotesti ohjeiden mukaan.
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Matkalla
maallmaan

Matkailun trendit vaihtuvat. Mutta onko
niiss& mitddn uutta? Historia kertoo,
ettd ldhes kaikkia on kokeiltu, vaikkakin
ehka vahén eri muodossa.

Teksti Mezja Pexttula Kuvat Ninna Lindstrém

urinkolomat ovat edelleen suosittuja, vaikka nyt etsitddn yhi
enemmin eldmyksid ja kokemuksia. Kukapa tulisi silti ajarel-
leeksi, ettd jo 200 vuoden takaisesta, romantiikan ajan mat-
kailusta l6ytyvat kulttuuri-, elimys- ja luontomatkailun estkuvat,
Inspiraation kiynnistijini toimi filosofi Jean-Jacques Rousseau,
joka kehotti tarkkailemaan luontoa hydtynikdkulman sijaan ihail-
len. Hénen suosikkejaan olivat Alpit ja Geneven jirven seutu.
Etelinmatkailun juuret juontuvat kylpyld- j2 merenrantalomai-
lusta, jota varsinkin roomalaiset aikoinaan harrastivat. Pyhiinva-
ellusperinne jatkuu yhi. Brictildisten nuorten herrasmiesten
grand tour -matkailussa on paljon samoja piirteita kuin nyky-
pdivin interreilasjien kokemusten hakemisessa.
Vanhalla ajalla ja keskiajalla tien piidlla oli monenlaista vi-
kei: kauppiaita, kulkureita, kerjaliisid, pyhiinvaeltajia, kirkon-
miehid, ristiretkelaisia, sotilaita, viestinviejid.

Loytoretket 1400- ja 1500-luvuilla mullistivat niin euroop-
palaista maailmankuvaz kuin I6ydettyjen maiden elimii.
1800-luvun teollistumisen myétd yleistyi tyon ja vapaa-ajan

erottaminen toisistaan, jolloin vasta voidaan alkaa puhua

vapaa-ajan matkailusta.

"Matkailevat ihmismadrit ovat nykyiin aivan toista
suuruusluokkaa kuin ennen, Silti matkustaminen ei ole
ollut aikaisemminkaan pelkistiin eliitille mahdollista.

Esimerkiksi keskiajan koyhit pyhiinvaeltajat saattoivat

lhtei kivellen halki Euroopan katumusmatkalle tai ha-

kemaan uskolleen vahvistusta. Aina hekiin eivit olleet vain
kiinnostuneita hengellisisti asioista”, Italian historian dosentti ja yli-
assistentri Taina Syrjamas Turun yliopiston yleisen historian oppiai-
neesta kuvaa.
Eurcoppalaisella matkailulla on monipuolinen ja virikis historia,
jonka historian laitoksen tyéryhmd on nyt kartoittanut yksien kan-
sien viliin.




Pizzan ja sushin
voittokulku

Vaikka matkailija likkuu omien en-
nakkokisitystensd varassa, erdin-
laisessa turistisessa kuplassa, aina
pinnallisetkin  kosketukset eri-
laisiin kulttuureihin vaikuttavar
hinen maailmankuvaansa. Mat-
kailijoiden mukana kulkee paitsi
uusia nikemyksid myés konk-
reettisia asioita — uusia makuja,
mausteita, pizzaa ja eksoottisia hedelmii.

Taina Syrjamaaz arvioi matkailun lisan-
neen’ ihmisten suvaitsevaisuutta. Toisaalta
silli on myos kielteisid vaikutuksia: se rasit-
taa muun muassa kohdealueen luontoa ja
kulttuureja. Historioitsijana bin varoo kui-
tenkin asettumasta tuomariksi.

"Eihin kulttuurimme olisi tallainen, ellei-
viit ihmiset olisi matkustaneet. Mutta mistd
sitd tietdd, olisivatko ihmiset onnellisempia,
jos he olisivat pysyneet kotikylassidn ja vilt-
tdneet samalla kenties sodat ja muut kah-
naukset,”

Matkaita on tuonut mukanaan kansainva-
lisyyden arvostamisen. Fyysisen liikkumisen
ohella kokemuksia haetaan virtuaalimatkus-
tamisen avulla,

"Moni ei ole kdynyt sydmassd sushia Ja-
panissa, vaikka ruoasta ollaan kiinnostunei-
ta. Tuskin tallaiset asiat silti nousisivat ndin
suosituiksi, ellei jhmisilli olisi todeHisia
matkustuskontakteja.”

Pariisista Roomaan

Grand tour -matkailu on kiinnostanut tut-
kijoita kautta aikojen. Mutta miki oli tama
1600-1700-luvuilla osin valistuksen aikana
yleistynyt "suurenmoinen matka”™?

Sitd harrastivat enimmikseen englantilai-
sen maa-aatelin, diplomaattien ja ylempien
yhteiskuntaryhmien jalkeldiset, poikkeuk-
setta nuoret michet, jotka kivivit kahden
kolmen vuoden mitraisilla matkoilla Eurco-
passa oppimassa uutta, mutta myds huvitte-
lemassa.

He saapuivat opettaja eli tuutori muka-
naan mantereelle, ostivat vaunut ja suuntasi-
vat Pariisiin. Matka jatkui seurapiirej kier-

tden Firenzeen, Roomaan ja Napoliin sekd
Vilimereltd Sveitsin, Saksan ja Alankomai-
den kautta takaisin Britteinsaarille, Reitit
olivat hyvin vakiintuneita. Matkalle lahtijin
oli suorastaan “velvollisuus”
nahdi dettyja asioita.

"Vaikka he olivat varakkai-
ta, ei heillikdsn ollut sithen
mahdollisuutta kuin kerran
elimissdsn. Oleskelu luet-
tiin merittiksi, jolla voitiin
esittdytyd koko loppuela-
min.”

Mybhemmin porvaristo
seurasi heidin jalanjilki-
jain. Se kavi samoissa pai-
koissa, mutta matkat oli-
vat lyhyempii.

Grand tour -matkailun
loppuvatheessa, 1800-lu-
vun ensi vuosikymme-
nilld, sen piirteet alkoi-
vat muistuttaa jo orasta-
vaa matkailuteollisuut-
ta palveluineen. Myos
liilkkuminen helpottai,
kun héyrylaivat ja jo-
nat alkoivat liiken-
ndida.

Matkailun demok- .
ratisoituminen alkoi = =N
tapahtua  1800-lu-
vun loppupuolella
ja 1900-luvun akus-
sa. Varsinaisen
massaturismin -
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pimurto syntyi lentoteknologian kehittymi-
sen myotd. Suuri askel oli Boeing 707 -suih-
kukoneen kiyttddnotto 1958,

"Matkustaminen on ollut pitkélti kiinni
siitd, kenelld on. ollut aikaa, tarvittava varal-
lisuus ja my6s taitoja. Kun teollistuneella ai-
kakaudella alkoi syntyd palveluja, matkalle
lihteminen tuli helpommaksi eikd maail-
malla pirjatikseen tarvinnut erityistd kou-
lutusra.”

Nykyaan lansimaisissa yhteiskunnissa 13-
hestulkoon kaikki pystyvit matkustamaan.
Eiki matkan tarvitse olla pitki. Taina Syrja-
maa kertoo isodidistdin, joka tydelimissd
ollessaan ei matkustanut juuri lainkaan.
Vasta elikepiivinddn han [dysi risteilyt, jot-
ka tuottivat paljon iloa. Hammaat pantterit
tulevatkin 2000-luvulla vauhdilla!




Mielenkiiotoista on huomata, etti entisai-
kana tirkeiksi koetut kohteer ovat yhi niiti
"oikeita”. Euroopan klassiser suurkaupun-
git, Rooma ja Pariisi etunenissd, kilnnosta-
vat edelleen.

”Linsimaiset matkailulliser piirteet néyt-
tdvit levidvin. Japanilaiset ovat jo muuta-
man vuosikymmenen kiertineet Euroopan
perinteisid kohteita. Nyt twulossa ovat

kiinalaiset.”

Vilimeren kutsa

Antiikin arvostus ei ole matkailun historias-

sa koskaan hdvinnyt, vaikka se on ollut valil-

14 vahemmin, vililla enernmin suosiossa.
*Vilimeren alue on ollut antiikin kulttuu-

riperinnén takia keskeinen. Samoin se on

ollut kristinuskon kannalta tarked, Matkus-

keminsi maisemat etti itsensd tunnettujen
paikkojen laheisyydessi. Muun muassa Goe-
thesta on olemassa maalaus, missd tausta-
maisemasta erottuu Rooman ldheisyydesti
kertova Cecilia Metellan pydrei hautara-
kennelma.

"Grand tour -ajalta periisin olevat avain-
kuvat ovat yhi voimissaan. Esimerkiksi en-
nen 1700-lukua Napolin lahti kuvartiin me-
reltd maalle pain. Vihitellen vakiinrui uusi
tapa, miki nikyy nytkin postikorteissa ja
pizzerioiden ikkunoissa: lahti kuvataan poh-
joisesta etelddin, taustalla nakyy Vesuvius ja
etualalla pinjaminty. Joku taiteilija saattoi
koko tkinsd maalata samaa maisemaa,

Nykyiddnkin matkailijalle on tdrkedi
ikuistaa itsensd tunnistettavissa patkoissa.
Samaa kuvakulttuuria hyédyntavat ahkeras-

Pyhiinvaeltajia, kylpijoita,

herrasmiehiad grand tourillaan...

tussuunta on sama edelleen: Valimeren alu-
eelle saspuu maailmassa kaikkein eniten
matkailijoita, vaikka kiinnostus kaukokoh-
teisiin kasvaa. Esimerkiksi Kiinalle ennuste-
taan suurta tulevaisuutta.”

Suuri muutos  ajartelussa  tapahtui
1920~30-luvuilla. Talléin modemin thmisen
thanteeksi tuli ulkoilmassa viihtyvi, riuska
reippailija, joka kesilld ruskettui rannalla ja
talvella kiisi lumisiila pakkasrinteilld. Enid
esimerkiksi Italiaa el pidetty vaarallisen
kvumana kesilld, vaan kesikaudesta tuli
paasesonk?.

" Asiaan vaikuttivat muutkin seikat. Kun
ihmisilld alkoi olla loma kesalld, heidin oli
tetysti silloin lzhdettivi, jos ylipditian ha-
lusivat matkustaa.”

Mutta miten kiy tulevaisuudessa, kun au-
ringon vaaroista puhuteaan kiihtyvisti?

"Suhtautuminen aurinkcon on muuttu-
massa, mutta se ei ole vield nikynyt aurin-
kolomakohteiden suosion laskuna. Pa-
remminkin thmiset ovat tietoisempia sii-
t4, ettd lapsille pitdd laittaa paita piille,
kiyttdd suojavoiteita ja aurinkclaseja.”

TA#lA mini kdvin!
Saksalaisen kirjailijan Johan Wolf-
gang von Goethen is3 teki nuoruu-
dessaan grand rourin vaalien koko
ikdnsa rakkaurta Italiaan. Isin
tuomat piirrokset  innoittivat
myds Goethen lihtemadn unel-
miensa maahan,

Grand tour -ajan matkailijat
ikuistivat mielelldin sekd ni-

ti matkanjirjestajit ja mainostajat. Kuvien ja
kuvausmahdollisuuksien midrit ovat kasva-
neet, multa teemat ovat pysyneet samoina.

Trendini pirstoutuminen
Nykyithmiset matkustavat useammin kuin
ennen. Enid i jakseta odottaa kesdlomaa,
vaan tehddidn vuoden mittaan viitkonloppu-
reissuja seki pitempi matka tai matkoja hie-
man kauemmaksi, Palvelut paranevat, lii-
kenneyhteydet tehostuvat.

"Vield jokin aika sitten, jos halusi lihted
vaikkapa Roomaan, piti kysyd, minki pii-
viin lennolle mahtuisi. Nyt katsotaan lahin-
ni, mikd kellonaika miellyttdz.”

Kansainviilisid matkailijoita

w1800-1900-luvun taitteessa
noin miljoona

#1950 noin 25 miljoonaa

= 1960 noin 69 mijjoonaa

= 1970 noin 159 miljoonaa

= 1980 noin 278 miljoonaa

#2000 noin 700 miljoonaa

Matkailu on pirstoutumassa. Sama nikyy
Syrjimaan mielesta arjen ja juhlan, tavalli-
sen ja erityisen, rajanvedon himirtymisena.
Kun ennen esimerkiksi vain pdisidisend sai
mimmid, nyt sitid voi poimia pakastealtaasta
koska tahansa.

Kaikille l6ytyy myds oma suosikkinsa.
Massatuotannosta on tehty paluuta yksilol-
lisyyreen. On elimysmatkoja, setkkailumar-
koja, kulttuurimatkoja, ekoturismia, mat-
kailua tydmatkan yhteydessd seki eri mat-
karyyppien yhdistelmii. Ei tarvitse sitoutua
yhteen matkagenreen, voi menni kuin su-
permarketiin ja valita jotakin joka hyllylta.

Sankarimatkailijat lzhtevdt murhista ja
kidnappauksista huolimatta vaaramatkalle,
outoja kokemuksia haluavat makaaberimat-
kalle Dracula-alueelle. Helpointa taitaa olla
virtuaalimatka joheonkin museoon. Erikoi-
simpiin kuuluu Washington DC:ssi toimi-
va, juutalaisten joukkoruhon historiaan kes-
kirtyvd museo, United States Holocaust
Museum, joka tarjoaa Online Exbibitions -
elamyksia kotisivuillaan www.ushmm.org/.

Taina Syrjimaa sanoo olevansa hieman ih-
meissdan, kuinka matkailussa luotetaan
edelleen niin palion menneisyyden voimaan.

"Olen tihan detysti myds tyytyviinen,
mutta silti: ihmisistd, jotka eivit kotipaikka-
kunnallaan koskaan kidy museoissa, tulee
yhtakkid lomamatkallaan intomielisiz histo-
tioitsijoita. Taustalla kummittelee ajatus, et-
td oikea tapa matkustaa ja ymmirtdi maan
kulttuuria, on tutustua sen menneisyyteen.”

Enta kuinka hin itse matkailee?

*Olen huono matkailija. Sain yo-lahjaksi
matkan Roomaan. Silloin ajattelin, ettei sa-
maan paikkaan saa menni uudelleen, koska
maailmassa on niin paljon nahtavdd. Myo-
hemmin tulin uusiin ajatuksiin: Reoma te-
kee poikkeuksen, se on niin hieno paikka.
Vihitellen kaupungista on tllut kuin toi-
nen kotini. Tydmatkoja on niin paljon, etten
juurd muita matkoja tee.”

Lisad tietoa Auvo Kostiainen, Janne Ahto-
la, Leila Koivunen, Katariina Korpela, Tai-
na Syrjamaa: Matkailijan ihmeellinen maail-
ma. Matkailun historia vanhalta ajalta
omaan aikaamme, SKS 2004,

Liahde: Lento 5/2004
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Nuorille ajaminen ei ole turhaa

uorimpien,

18-20-vuotai-

den, kuljettajien

vakavien litken-

neonnetto-
muuksien riski on korkea ver-
rattuna aikuisviestdon (25-
64-vuotiaat) kaikissa maissa,
joissa liikenneturvallisuus on
kehittynytti.

Iimislli on monia syitd ja
monet niisti ovat sellaisia, ett3
ne tekevit nuorten vakavien
onnettomuuksien vihentimi-
sen vaikeaksi.

Kaikki nuoret eivit kui-
tenkaan kiyttiydy riskialriist
liikenteessi eiki  kaikkien
nuorten onnettomuusriski ole
atkuisviestdn  rislkdd  kor-
keampi.

Nuorten joukossa on kui-
tenkin enemmain korkean ris-
kin kuljetrajia. Kun aikuis-
viestdn riski on matala, erot-
tuvat nuoret korkeamman ris-
kin ryhméksi. Suomessa 18-
20-vuotiaiden riski kuolla au-
to-onnettomuudessa on mil-
joonaa asukasta koht 150 ja
25-64-vuotiaiden alle so.

Tytot ovat lihempini aikuis-
ten turvallisuustasoa kuin po-
jat. Tytoillehin sattuu muita-
kin onnettomuuksia vihem-
min kuin pojille. Liikenteessi
poikien suuremmat ajomiarit
selittivit osan eroista, mutta
ajotapa on kuitenkin merkitti-
vimpi selittdji.

Seki kuljettajan ajokokemus

Nuoret ajavat osana
itsendistymistdan ja
aikuistumistaan,
kirjoittaa

Esko Keskinen.

etti iki ovat yhteydessi on-
nettomuuksiin. 1in merkitys
ajouran alussa on kuitenkin
keskeinen vakavissa onnetto-
muuksissa.

Nuoret, ja erityisesti pojat,
ajavat paljon ja vaativissa olo-
suhteissa: yolli, pimealld, vi-
syneeni ja usein samanikiisii
matkustajia mukanaan. Poi-
kien ajamista tyttdjen muka-
naolo hillitsee, mutta poikien
mukanaolosta voi seurata ko-
hellusta.

Nuorten kiyttimit autot
ovat vanhempia ja tormdys-
turvallisuudeltaan heikompia
kuin aikuisviestén. Turvavoi-
den  kiyntimittomyys on
my®s yleistd.

Kuljettajan rattijuopumus ja
suuret ajonopeudet ovat ta-
vallisia poikien kuolemaan
johtaneissa ajohallinnanmene-
tyksissi, ten liukkans sen si-
jaan ei. Tytsilld asia on pdin-
vastoin: kohtuulliset nopeu-
det, ei alkoholia mutra liukas
te.

Merkittivi osa nuorten va-
kavista onnettomuuksista ta-
pahtuu viikenloppuisin, osana

nuorten vapaa-ajan viettoa:
ajelua huvipaikasta toiseen ja
toisten nuorten tapaamista.
Yksi ongelman ytimisti on-
kin, ettd nuorelle ajaminen tai
ryhmissi liikkuminen ovat
tirkeitdi monella tavalla eiki
niitd voi kuitata puheilla tur-
hasta ajosta.

Nuoret ajavat osana itse-
niistymistiin ja aikuistumis-
taan. Ajaminen on merkittivi
osa linsimaisen ajkuisenkin
elaimintapaa. Nuoret etsivit
omaa elimintapaansa ja eli-
minkumppaniaan.  Autolla
padstidn yhdessi tirkeiden
kaverien kanssa ja kauas. Ja
matkalla kokeillaan rajoja eiki
viltytd riskeilta.

Pyrittiessd parantarmaan
nuorten ajoturvallisuutta on
otettava huomioon monia te-
kijoitd, esimerkiksi nuorten
litkkumistarpeet.  Ajokortti-
iin nostaminen ja joskus eh-
dotetut viikonlopun ajokiellot
ovat tistd syysti ongelmallisia.
Ne ovat hankalia myés siksi,
etti ne kohdistuvat koko
uusien kuljettajien joukkoon,
eivit vain riskikuljettajiin.

Uuden kuljettajan nopeus-
rajoitus ei edistd piittaamatto-~
mien turvallisuutta, vaan koh-
distuu muutenkin vastuun-
tuntoisiin. Uusien kuljettajien
promillerajan lasku on ainakin
Itivallassa  tuonut turvalli-
suutta.

Kuljettajakoulutusta ja tut-

kintoa voidaan parantaa. Au-
tokouluopetuksen ja opetus-
luvalla tapahtuvan ajoharjoit-
telun yhdistiminen on yksi
mahdollisuus. Ajcharjoittelu-
iin alentamisella ei ole merki-
tystd, ellei harjoittelun maird
samalla lisiinny. Kuljettajan-
tutkinnon ajokokeen ongel-
mana on, ettd se mittaa vain
taitojen osaamista, mutta sen
pitiisi mitata myés suhzutu-
mista turvallisuuteen.

Kuljettajan  turvallisuuden
taso olisi helposti todettavissa,
jos ajaminen olisi vain auton-
hallintaa. Mutta koska ajami-
nen on myds oman itsensi
hallintaa, on mittaaminen vai-
keata.

Valistus vaikuttaa vain nii-
hin, jotka uskovat, ettd he voi-
vat joutua onnettomuuteen ja
ettid seuraukset voivat olla va-
kavat. Liikennevalvonta lisii
seki nuorten etti aikuisten
mielesti  sdintéjenmukaista
kiyrtiytymisti: nuoret nou-
dattavat siintojd, etreivir jiisi
kiinni, aikuiset vilttiikseen
onnettomuuden  ja  tavan
vuoksi,

Nuorten liikenneturvalli-
suuden ongelma onkin, kuin-
ka lisiti kaikkien turvallisuut-
ta rajoittamatta litkaa jo rur-
vallisesti kiyttiytyvien eli-
mda.

Esko Keskinen

Kirjoittaja on liikennepsykologian
miirdaikainen professori

Turun yliopistossa.

Léhde: Helsingin Sanomat 4.5.2005



