II1 KIRJOITELMA

Laadi noin 250-300 sanan pituinen kirjoitelma yhdesti seuraavista aiheista. Toisissa aiheissa
voit kiyttas lihtokohtana mainituilla sivuilla olevia teksteja tai kuvia, toisista voit kirjoittaa
vapaasti. Laadi kirjoitelmasi selvilld kisialalla erilliselle konseptipaperille.

1. Pohdi osan Ia tekstin (s. 6-8) pohjalta matkailun etuja ja haittoja. Valitse jompikumpi
otsikoista:

Rantaloma vai kulttuurimatka?
Matkailu tuhoaa luontoa

2. Lue artikkeli Nuorille ajaminen ei ole turhaa (s. 12) tai véitteet Nuoriin kuljettajiin ei
Iuoteta (s. 13) ja kirjoita aiheesta:

Enemmiin vastuuta litkenteessi!

3. Lue artikkeli Talvikaupungin visioita (s. 9-11) ja pohdi, miten eri vuodenajat
vaikuttavat liikenteeseen tai pohdi omien kokemustesi perusteella kotipaikkakuntasi
liikenteen tomivuutta. Otsikoi itse.

4. Lentomatkailun suosio kasvaa jatkuvasti. Euroopan ilmatila alkaa kdydd ahtaaksi.
Pitaisiké lentimistd rajoittaa? Miten se mielestdsi olisi mahdollista? Lue sivulla 14
oleva teksti EU:n parlamentti hyvdksyi yhtendisen ilmatilan. Otsikko:

Onko taivaalla tilaa?

5. Sivulla 15 on selostus Kai Donnerin tutkimusmatkasta Siperiaan 1910-luvulla. Onko
nykyain endd mahdollista kohdata tuntemattomia kulttuureja ja seutuja entisajan
tutkimusmatkailijan silmin? Otsikko:

Kohti tuntematonta

6. Matkailu lisésintyy jatkuvasti, ja ihmiset ldhtevét lomalle yhd kaukaisempiin
paikkoihin. Vield 1900-luvun alkupuolella matkailu oli harvinaisempaa ja eksoottisia
kokemuksia 16ytyi lahempaakin. Sivulla 16 on kaksi runoa Olavi Paavolaisen ja Mika
Waltarin kokoelmasta Valtatiet. Pohdi omia kokemuksiasi uusista maista ja
kaupungeista ja vertaa niitd Waltarin ja Paavolaisen runojen matkailijan elamyksiin.
Otsikoi kirjoitelmasi itse.

7. Sivun 17 artikkelin aiheena on interrail. Onko sinussa ainesta interreilaajaksi?
Otsikkoehdotus:

Interreilaamisen ihanuus ja kurjuus

Huom.! Tekstien kieliasu on pasosin alkuperdisen julkaisun mukainen.
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Matkalla
maaillmaan

Matkailun trendit vaihtuvat. Mutta onko
niissd mitdan uutta? Historia kertoo,
ettd lihes kaikkia on kokeiltu, vaikkakin
ehka vahan eri muodossa.

Teksti Merja Perttula Kuvat Ninna Lindstrém

urinkolomat ovat edelleen suosittuja, vaikka nyt etsitdin yhi
enemmin elamyksid ja kokemuksia. Kukapa rulisi silti ajatel-
leeksi, ettd jo 200 vauoden takaisesta, romantiikan ajan mat-
kailusta loytyvit kulttuuri-, elimys- ja luontomatkailun estkuvat.
Inspiraation kiynnistajana toimi filosofi Jean-Jacques Rousseau,
joka kehotti tarkkailemaan luontoa hydtynikékulman sijaan ihail-
len. Hanen suosikkejaan olivat Alpit ja Geneven jarven seutu.
Eteldnmatkailun juuret juontuvat kylpyli- ja merenrantalomai-
lusta, jota varsinkin roomalaiset aikoinaan harrastivat. Pyhiinva-
ellusperinne jatkuu yhi. Britrildisten nuorten herrasmiesten
grand tour -matkailussa on paljon samoja piirteitid kuin nyky-
piivin interreilaajien kokemusten hakemisessa.
Vanhalla ajalla ja keskiajalla tien piilli oli monenlaista vi-
ked: kauppiaita, kulkureita, kegldisid, pyhiinvaeltajia, kirkon-
miehid, ristiretkeliisid, sotilaita, viestinviejia.

Laytoretket 1400- ja 1500-luvuilla mullistivat niin euroop-
palaista maailmankuvaa kuin lydettyjen maiden eldmid.
1800-luvun teollistumisen my6td yleistyi tydn ja vapaa-ajan

erottaminen toisistaan, jolloin vasta voidaan alkaa puhua

vapaa-ajan matkailusta.

"Matkailevat ihmismairit ovat nykyddn aivan toista
suuruusluokkaa kuin ennen. Silti matkustaminen ei ole
ollut aikaisemminkaan pelkistidn eliitille mahdollista.

Esimerkiksi keskiajan kéyhit pyhiinvaeltajat saattoivat

lahted kivellen halki Furoopan katumusmatkalle tai ha-

kemaan uskolleen vahvistusta. Aina hekiin eivit olleet vain

kiinnostuneita hengellisistd asioista”, Italian historian dosentti ja yli-

assistentti Taina Syrjamaa Turun yliopiston yleisen historian oppiai-
neesta kuvaa.

Eurooppalaisella matkailulla on monipuolinen ja virikis historia,

jonka historian laitoksen tyoryhmi on nyt kartoittanut yksien kan-

sien viliin.
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Pizzan ja sushin
voittokulku

Vaikka matkailija litkkuu omien en-
nakkokisitystensd varassa, erddn-
laisessa turistisessa kuplassa, aina
pinnallisetkin  kosketukset eri-
laisiin kulttuureihin vaikuttavat
hinen maailmankuvaansa. Mat-
kailijoiden mukana kulkee paitsi
uusia nikemyksia myés konk-
reettisia asioita — uusia makuja,
mausteita, pizzaa ja eksoottisia hedelmii.

Taina Syrjamaa arvioi matkailun lisén-
neen ihmisten suvaitsevaisuutta. Toisaalta
silld on myos kielteisid vaikutuksia: se rasit-
taa muun muassa kohdealueen luontoa ja
kulttuureja, Histortoitsijana hdn varoo kui-
tenkin asettumasta tuomariksi.

"¥ihin kulttuurimme olisi tillainen, ellei-
vit ihmiset olisi matkustaneet, Mutta mistd
sitd tietdd, olisivatko ihmiset onnellisempia,
jos he olisivat pysyneet kotikyldssian ja vilt-
tineet samalla kenties sodat ja muut kah-
naukset.”

Matkailu on tuonut mukanaan kansainva-
lisyyden arvostamisen. Fyysisen lilkkumisen
ohella kokemuksia haetaan virtuaalimatkus-
tamisen avulla.

"Moni et ole kiynyt sydmassd sushia Ja-
panissa, vaikka ruoasta ollaan kiinnostunei-
ta. Tuskin tillaiset asiat silti nousisivat ndin
suosituiksi, ellei ihmisilli olisi todellisia
matkustuskontakteja.”

Pariisista Roomaan

Grand tour -matkailu on kiinnostanut tut-
kijoita kautta aikojen. Mutta miki oli tdmd
1600-1700-luvuilla osin valistuksen aikana
yleistynyt "suurenmoinen matka”?

Sit# harrastivat enimmikseen englantilai-
sen maa-aatelin, diplomaattien ja ylempien
yhteiskuntaryhmien jilkeldiset, poikkeuk-
setta nuoret miehet, jotka kivivat kahden
kolmen vuoden mittaisilla matkoilla Euroo-
passa oppimassa uutta, mutta myds huvirte-
lemassa.

He saapuivat opettaja eli tuutori muka-
naan mantereelle, ostivat vaunut ja suuntasi-
vat Pariisiin. Matka jatkui seurapiirejd kier-

tien Firenzeen, Roomaan ja Napoliin sekd
Vilimereltd Sveitsin, Saksan ja Alankomai-
den kautta takaisin Britteinsaarille. Reitit
olivat hyvin vakiintuneita. Matkalle }htijin
oli suorastaan “velvollisuus”
nahdi dettyjd asioira.

"Vaikka he olivat varakkai-
ta, ei heillikdin ollut sithen
mahdollisuutta kuin kerran
elimissdan. Oleskelu luet-
tiin meriitiksi, jolla voitiin
esittiytyi koko loppueld-
man.”

Mydhemmin porvaristo
seurasi heidin jalanjilki-
jadn. Se kavi samoissa pai-
koissa, mutta matkat oli-
vat lyhyempii.

Grand tour -matkailun
loppuvatheessa, 1800-lu-
vun ensi vuosikymme-
nillé, sen piirteet alkoi-
vat muistuttaa jo orasta-
vaa matkailuteollisuut-
ta palveluineen. Mybs
liikkuminen helportui,
kun hoyrylaivat ja juo-
nat alkoivar litken-
noid4.

Matkailun demok-
ratisoituminen alkoi
tapahtua  1800-lu-
vun loppupuolella
ja 1900-luvun alus-
sa. Varsinaisen
massaturismin  l4-
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pimurto syntyi lentoteknologian kehittymi-
sen myoti. Suuri askel oli Boeing 707 -suib-
kukoneen kiyttédnotro 1958.

*Matkustaminen on ollut pitkilt kiinni
siitd, kenelld on ollut aikaa, tarvittava varal-
lisuus ja mybs taitoja. Kun teollistuneella ai-
kakaudella alkoi syntyi palveluja, matkalle
lihteminen tuli helpommaksi eikd maail-
malla pirjatikseen tarvinnut erityistd kou-
lutusta.”

Nykyéan linsimaisissa yhteiskunnissa la-
hestutkoon kaikki pystyvit matkustamaan.
Eikid matkan tarvitse olla pitki. Taina Syrja-
maa kertoo isodidistddn, joka tydeldmissd
ollessaan ei matkustanut juuri lainkaan.
Vasta elikepiivinddn hin [dysi risteilyt, jot-
ka tuottivat paljon iloa. Harmaat pantterit
tulevatkin 2000-luvulla vaubdilla!




Mielenkiintoista on huomata, ettd entisai-
kana tirkeiksi koetut kohteet ovat yhi niita
"oikeita”. Euroopan klassiset suurkaupun-
git, Rooma ja Pariisi etunenissd, kiinnosta-
vat edelleen.

”Linsimaiset matkailulliser piirteet niyt-
man vuosikymmenen kiertineet Euroopan
perinteisii kohteita. Nyt tulossa ovat

kiinalaiser.”

Vilimeren kutsu

Antitkin arvostus ei ole matkatlun historias-

sa koskaan hivinnyt, vaikka se on ollut valil-

15 vahemmin, vililli enemmain suosiossa.
"Vilimeren alue on ollut antiikin kulttuu-

riperinnén takia keskeinen. Samoin se on

ollut kristinuskon kannalta tirked. Matkus-

keménsd maisemat ettd itsensd tunnettujen
paikkojen laheisyydessi. Muun muassa Goe-
thesta on olemassa maalaus, missid tausta-
maisemasta erottuu Rooman liheisyydesti
kertova Cecilia Metellan pydred hautara-
kennelma.

"Grand tour -ajalta perdisin olevat avain-
kuvat ovat yhi voimissaan. Esimerkiksi en-
nen 1700-lukua Napolin lahti kuvattiin me-
relta maalle piin. Vihitellen vakiintui uusi
tapa, mikd nikyy nytkin postikorteissa ja
pizzerioiden ikkunoissa: lahti kuvataan poh-
joisesta eteldin, taustalla nikyy Vesuvius ja
etualalla pinjaminty. Joku taiteilija saatoi
koko ikinsd maalata samaa maisemaa.

Nykydinkin matkailijalle on tickesdi
ikuistaa itsensd tunnistettavissa paikoissa.
Samaa kuvakulttuuria hyédyntavir ahkeras-

Pyhiinvaeltajia, kylpijoita,

herrasmiehia grand tourillaan...

tussuunta on sama edelleen: Valimeren alu-
eelle saapuu maailmassa kaikkein eniten
matkailijoita, vaikka kiinnostus kaukokch-
teisiin kasvaa, Esimerkiksi Kiinalle ennuste-
taan suurta tulevaisuutta.”

Suuri  muutos  ajattelussa  tapahtui
1920-30-luvuilla. Talldin modernin ihmisen
thanteeksi tuli ulkoilmassa vithtyvi, riuska
reippailija, joka kesilli ruskettui rannalla ja
talvella kiisi lumisilla pakkasrinteilld. Enda
esimerkiksi Ttaliaa el pideity vaarallisen
kuumana kesalli, vaan kesikaudesta tuli
péasesonki.

”Asiaan vaikuttivat muutkin seikat, Kun
ihmisilla alkoi olla loma kesalli, heidin oli
tetysti silloin lahdettdvi, jos ylipaitdan ha-
lusivat matkustaa.”

Mutta miten kiy tulevaisundessa, kun au-
ringon vaaroistz puhutaan kithtyvisti?

*Suhtautuminen aurickoon on muuttu-
massa, mutta se ef ole vield nakynyt aurin-
kolomakohteiden sucsion laskuna. Pa-
remminkin thmiset ovat tietoisempia sii-
td, ettd lapsille pitid laittaa paita piille,
kdytidi suojavoiteita ja aurinkolaseja.”

T&dlld mind kdvin!
Saksalaisen kirjailijan Johan Wolf-
gang von Goethen isé teki nuoruu-
dessaan grand tourin vaalien koko
ikins# rakkautta Italiaan. Isan
tuomat  piirrokset  innoittivat
myds Goethen lihtemidn unel-
riensa maahan,

Grand tour -ajan matkailijat
ikuistivat mielellddn sekd ni-

ti matkanjarjestijit ja mainostajat. Kuvien ja
kuvausmahdollisuuksien madrit ovat kasva-
neet, mutia teemat ovat pysyneet samoina.

Trendind pirstoutuminen
Nykyihmiset matkustavat useammin kuin
ennen. Enia ei jakseta odottaa kesilomaa,
vaan tehddin vuoden mittaan viikonloppu-
reissuja sekd pitempi matka tai matkoja hie-
man kauemmaksi. Palvelut paranevat, lii-
kenneyhteydet tehostuvat.

"Vield jokin aika sitten, jos halusi lihted
vaikkapa Roomaan, piti kysyd, minkd pii-
vin lennolle mahtuist. Nyt katsotaan lahin-
nd, miki kellonaika miellyttaa.”

Kansainvilisii matkailijoita

®1800-1900-luvun taitteessa
nain miljoona

& 1950 noin 25 miljoonaa

= 1960 noin 69 miijoonas

w1970 noin 153 miljoonaz

® 1980 noin 278 miljoonaa

= 2000 noin 700 miljoonaa

Matkailu on pirstoutumassa. Sama nikyy
Syriimaan mielestd arjen ja juhlan, tavalli-
sen ja erityisen, rajanvedon hamirtymisena.
Kun ennen estmerkiksi vain pasiisend sai
mammii, nyt sitd voi poimia pakastealtaasta
koska tahansa.

Kaikille loytyy myds oma suosikkinsa.
Massatuotannosta on tehty paluuta yksilél-
lisyyteen. On eldmysmatkoja, seikkailumar-
koja, kulttuurimatkoja, ekoturismia, mat-
kailua tydmatkan yhteydessi seki eri mat-
katyyppien yhdistelmid. Ei tarvitse sitoutua
yhteen matkagenreen, vol menni kuin su-
permarketiin ja valita jotakin joka hylylta.

Sankarimatkailijat lihtevit murhista ja
kidnappaulksista huolimatta vaaramatkalle,
outoja kokemuksia haluavat makaaberimat-
kalle Dracula-alueelle. Helpointa taitaz olla
virtuaalimatka johonkin musecon. Erikoi-
simpiin kuuluu Washington DCissi toimi-
va, juutalaisten joukkotuhon historizan kes-
kittyvd museo, United States Holocaust
Museum, joka tarjoaa Online Exbibitions -
elamyksia kotisivuillaan www.ushmm.org/.

Taina Syrfaimaa sanoo olevansa hieman ih-
meissdan, kuinka matkailussa luotetaan
edelleen niin paljon menneisyyden voimaan.

"Olen tdhan detysti myos tyytyvainen,
mutta silti: ihmisistd, jotka eivit kotipaikka-
kunnallaan koskaan kidy museoissa, tulee
yhtikkii lomamatkallaan intomielisia histo-
tioitsijoita. Taustalla kummittelee ajatus, et-
ti oikea tapa matkustaa ja ymmirtis maan
kulttuuria, on turustua sen menneisyyteen.”

Entd kuinka hin itse matkailee?

"Olen huono matkailija. Sain yo-lahjaksi
matkan Roomaan. Silloin ajattelin, ettei sa-
maan paikkaan saa menni uudelleen, koska
maailmassa on niin paljon ndhtdvid. Myo-
hemmin tulin uusiin ajatuksiin: Rooma te-
kee poikkeuksen, se on niin hienc paikka.
Vihitellen kaupungista on wllur kuin toi-
nen kotini. Tydmatkoja on niin paljon, etten
juuri muita matkoja tee.”

Lisad tietoa Auvo Kostiainen, Janne Ahto-
la, Leila Koivunen, Katariina Korpela, Tai-
na Syrjamaa: Matkailijan ihmeellinen maail-
ma. Matkailun historia vanhalta ajalta
omaan aikaamme, SKS 2004.

Lahde: Lento 5/2004
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Nuorille ajaminen ei ole turhaa

uvorimpien,

18-20-vuodai-

den, kuljettajien

vakavien litken-

neonnetto-
muuksien riski on korkea ver-
rattuna aikuisviestdén (25—
64-vuotiaat) kaikissa maissa,
joissa litkenneturvallisuus on
kehittynytti.,

IImiéll: on monia syitd ja
monet niisti ovat sellaisia, ettd
ne tekevit nuorten vakavien
onnettomuuksien vihentimi-
sen vaikeaksi.

Kaikki nuoret eivit kui-
tenkaan kiyttiydy riskialttiisti
liikenteessa  eiki  kaikkien
nuorten onnettomuusriski ole
atkuisviestén  riskia  kor-
keampi.

Nuorten joukossa on kui-
tenkin enemmin korkean ris-
kin kuljetrajia. Kun aikuis-
vieston riski on matala, erot-
tuvat nuoret korkeamman ris-
kin ryhmiksi. Suomessa 18-
20~vuotiaiden riski kuolla au-
to-onnettomuudessa on mil-
joonaa asukasta kohti 150 ja
25-64-vuotiaiden alle so.

Tyt6t ovat lihempini aikuis-
ten turvallisuustasoa kuin po-
jat. Tyedillehin sattuu muita-
kin onnettomuuksia vihem-
min kuin pojille. Liikenteessi
poikien suuremmat ajomiirit
selittiviit osan eroista, mutta
ajotapa on kuitenkin merkitti-
vimpi selittiji.

Seki kuljettajan ajokckemus

Nuoret ajavat osana
itsendistymistaidn ja
aikuistumistaan,
kirjoittaa

Esko Keskinen.

etti iki ovat yhteydessi on-
nettomuuksiin, Iin merkitys
ajouran alussa on kuitenkin
keskeinen vakavissa onnetto-
muuksissa.

Nuoret, ja erityisesti pojat,
ajavat paljon ja vaativissa olo-
suhteissa: yolla, pimedlls, vi-
syneeni ja usein samanikiisid
matkustajia mukanaan. Pei-
kien ajamista tyttdjen muka-
naolo hillitsee, mutta poikien
mukanaolosta voi seurata ko-
hellusta.

Nuorten kiyttimit autor
ovat vanhempia ja tormiys-
turvallisuudeltaan heikompia
kuin aikuisviestén. Turvavéi-
den  kiyuimittbmyys on
myds yleisti.

Kuljettajan rattijuopumus ja
suuret ajonopeudet ovat ta-
vallisia poikien kuolemaan
johtaneissa ajohallinnanmene-
tyksissi, ten liukkaus sen si-
jaan ei, Tytoilld asia on piin-
vastoin: kohtuulliset nopeu-
det, ei alkoholia mutra liukas
de.

Merkittivi osa nuorten va-
kavista onnettomuuksista ta-
pahtuu viitkonloppuisin, osana

nuorten vapaa-ajan viettoa:
ajelua huvipaikasta toiseen ja
toisten nuorten tapaamista.
Yksi ongelman ytimisti on-
kin, ettd nuorelle ajaminen tai
ryhmissi liikkwminen ovat
tirkeiti monella tavalla eiki
niitd voi kuitata puheilla tur-
hasta ajosta.

Nuoret ajavat osana itse-
niistymistadn ja aikuistumis-
taan. Ajaminen on merkittivi
osa linsimaisen aikuisenkin
elimintapaa. Nuoret etsivit
omaa elimintapaansa ja eld-
minkumppaniaan.  Autolla
pdastiin yhdessi tirkeiden
kaverien kanssa ja kauas. Ja
matkalla kokeillaan rajoja eiki
viltytd riskeilti.

Pyrittaessi parantamaan
nuorten ajoturvallisuutta on
otettava huomioon monia te-
kijoitd, esimerkiksi nuorten
liikkumistarpeet.  Ajokortd-
idn nostaminen ja joskus eh-
dotetut viikonlopun ajokiellot
ovat tisti syysti ongelmallisia.
Ne ovat hankalia my6s siksi,
ettd ne kohdistuvat ‘koko
uusien kuljetrajien joukkoon,
ejvit vain riskikuljettajiin.

Uuden kuljettajan nopeus-
rajoitus ei edistd piittaamartto-
mien turvallisuutta, vaan koh-
distuu muutenkin vastuun-
tuntoisiin. Uusien kuljettajien
promillerajan lasku on ainakin
[tivallassa tuomut turvalli-
suutta. ’

Kuljettajakoulutusta ja tut-

kintoa voidaan parantaa. Au-
tokouluopetuksen ja opetus-
luvalla tapahtuvan sjoharjoit-
telun yhdistiminen on yksi
mahdollisuus. Ajoharjoittelu-
iin alentamisella ei ole merk-
tysti, ellei harjoittelun miiri
samalla lisidnny. Kuljettajan-
tutkinnon ajokokeen ongel-
™ana on, etti se mittaa vain
taitojen osaamista, mutta sen
pitiisi mitata myés suhtautu-
mista turvallisuuteen.

Kuljettajan  turvallisuuden
taso olisi helpost todettavissa,
jos ajaminen olisi vain auton-
hallintaa. Mutta koska 2jami-
nen on myos oman itsensd
hallintaa, on mittaaminen vai-
keata.

Valistus vaikuttaa vain nii-
hin, jotka uskovat, etti he voi-
vat joutua onnettomuuteen ja
etti seuraukset voivat olla va-
kavat. Liikennevalvonta lisii
seki nuorten etti aikuisten
mielesti  siintSjenmukaista
kayttiytymisti: nuoret nou-
dattavat s3intojd, etteivir jaisi
kiinni, aikuiset vilttdikseen
onpettomuuden  ja  tavan
vuoksi.

Nuorten likenneturvalli-
suuden ongelma onkin, kuin-
ka lisitd kaikkien turvallisuut-
ta rajoittamarta liikaa jo tur-
vallisesti kiyttiytyvien eli-
maa. .

Esko Keskinen

Kirjoittaja on liikennepsykologian
mairiaikainen professori

Turun yliopistossa.

Lahde: Helsingin Sanomat 4.5.2005
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Nuoriin
kuljettajiin
ei luoteta

PERATI 82 prosenttia viikon
nettikysymykseen vastanneis-
ta on siti mieltd, ettid nuoret
kuljettajat ovat riski liiken-
teessa.

M "Ainahan nuoret ovat kaa-
hailleet, mutta mielesténi tosi
torkeitd ohituksia, puikkeleh-
timista kaistalta toiselle jayli-
nopeuksia esiintyy nykyisin
pelottavassa mdirin. Myds
kiusanteko, joka jo oli vi-
henemissd, on lisddntynyt."

W "Ei pelkidstiin voi syytdi
nuoria kuljettajia, vaan pai-
kaupunkiseudulla vallitsevaa
ajotapaa. Kaistan vaihdot il-
man vilkkua, nopeusrajoituk-
sista viis veisataan jne."

B "Monet luulevat, ettd luon-
nonlait ja liikennesddnnot ei-
vit koske heitd ollenkaan. Sen
huomaa seki litkenteessi ettd
sitten lehtinutisissa."”

M "Valitettavasti monet nuo-
ret miehet yrittivit matkia
formulakuskeja ja uskovat
olevansa tosi rallikuskeja,
mutta taidot evit kuitenkaan
riitd normaaliin ajoon. Se on
sitd nuoruuden uhoa."

B "Autokoulujen pitdisi pa-
nostaa asenteiden muuttami-
seen. Tiedin, ettd autokoulut
tekevit niiin, mutta se ei nayti
meneviin perille.Vasta elimén
todellisuus ja vakavat onnet-
tomuudet herittivit nuoret
todellisuuteen.”

M "Heille tiytyy laittaa 80 km
-litkit. Ei siiti minullekaan
tullut minkéin nakoisid trau-
moja vaikka jouduin sité kayt-
tamain. Kylla siti ehtii sen pa-
rin vuoden totuttelunkin jil-
keen lujaa ajamaan, mutta on
mybs varmuutta ja jarked
enemmaén.”

100
82,0
50
18,0
Kylli Ei
Ovatko nuoret kuljettajat riski
likenteessa? ’

Lahde: Aluenutiset 5.2.2005

! y——
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Talvikaupungin visioita

Cool Town, Winter in the City: Talvikaupun-
gin liikenteelliset mahdollisuudet

46 s.

Sini Puntanen, Hanna Pikkarainen, Mari
Siikonen, Maija Stenvall, Laura Yli-Jama
2002. Tiehallinto. Sponsorit liikenneneuvos
Petri Jalasto (LVM) ja suunnittelujohtaja Eeva
Linkama (Tiehallinto).

alvikaupungin litkenteestd toissa vuonna

ilmestynyt kirja sai myonteistd julkisuutta

Helsingin Sanomien Auto ja Litkenne-
liitteessd 17.1.2004. Sen tuottanut tyttdtiimi muo-
dostui lihes sattumalta. Maailman tickongressien
keskusjirjestd PIARC jirjesti vuonna 1999 vuosi-
tuhannen vaihtumisen kunniaksi alle 35-vuotiail-
le asiantuntijoille tulevaisuusvisiokilpailun Infra-
struktuuri ja liikkenne 21. vuosisadalla. Ryhmin
piti koostua eri alojen jthmisistd. Arkkitehti Pikka-
raisen, diplomi-insind6ri Puntasen, teollinen
muotoilija Siikosen, filosofian maisteri Stenvallin
(ent. Vihi-Rahka) ja maisema-arkkitehti Yli-
Jaman henkilokemiat sopivat hyvin yhteen. Essee
Eldmi liikkeessi voitti kilpailun. Se esitettiin
Litkenne 99-konferenssin avajaisissa lokakuussa
Kuntatalossa.

Titvistelmi Elima liitkkeessa

Liikenne on luonut thmisille mahdollisuuden
laajentaa elinpiiriddn ja hankkia monipuolisia
elimyksid. Lihiympiriston sijaan tunnemme pa-
remmin kaukomaiden ihmeet kuin Eihiristeyksen
takana olevan metsikon. Tutuimmat ihmiset ei-
vit asu naapurissa, vaan jossain, jonne autolla
pidsee helposti. Vapaaksi pidsemisen olennaise-
na osana on matkustaminen jonnekin, vaikka sa-
malla ei ole aikaa olla kotona tai yleensd paikal-
laan. Elimyksid metsistetian hinnalla milld hy-
vinsi. Luontoeldmyksid haettaessa uhrataan aina
pala luontoa itseddn pakokaasujen, melun ja
tilankdytdn muodossa.

Litkenneviylit, padstdt ja onnettomuudet
rajoittavat eldimid enemmin kuin luovat vapaut-
ta. Estevaikutukset ovat suurimmillaan niiden
kohdalla, jotka eivit kidytd omaa autoa, Lasten,
vanhusten ja autottomien eldmidnpiirin laajuuden
sanelevat pitkilti autoilijat. Ndiden tuottavassa
idssd olevien yksildiden ajankidytté on mittari,
jonka mukaan yhdyskuntia suunnitellaan.

Ihmisen perustarpeet lienevit sadan vuo-
den kuluttua samanlaisia kuin aiemminkin, ku-
ten puhdas ravinto ja ympiristd, sosiaalinen yh-
teiso ja turvallisuus sekd mielekiis tapa hankkia

Japanissa kéytetiiin suurikokoisia lumivesstoksia luomassa talvista kaupunkikuvaa. Lumenyeisto on
suosittua myos Suomessa. Kuva Vibdista.

]
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elantoa. Tulevaisuudessa elimintapojen valin-
nan mahdollisuutta laajennetaan. Ihmisten ei
endd tarvitse tyytyad ankeaan elinympiristoon
vain yhteiskunnan toimimattomuuden vuoksi.
Suunnittelijoista koulutetaan ammatilaisia joi-
den tehtdvini on saada asukkaat etsimiin hy-
vid ja pysyvid ratkaisuja elinympiristéonsi. Lii-
kenneviylien estevaikutuksia ryhdytdian misri-
tietoisesti purkamaan ja yhdyskuntien kokoa
pienentimiin. Kively ja pyoriily toimivat hel-
posti kdytettdvind ja edullisina liikkennemuotoi-
na, jotka tiytdvit myos fyysisen litkunnan tar-
peen. Elimysten ahmimiseen ei tarvita vilttd-
méitd matkoja kaukomaihin tai kiireisid harras-
tusmatkoja. Lihempii ja vihemmilld matkusta-
misella hankitut elimykset ovat laadukkaampiu.
Tulevaisuuden yhteiskunta on palveluyh-
teiskunta, jossa on kehittynyt tyénjako myos lii-
kenteen osalta. Liikennetarve tiytetiin palvelui-
den hankinnalla, ei itse ajamalla. Joukkoliikenne
on paitsi helppokiyttdistd, myds ajan hyodtykiiyt-
164, eikd kenenkiin tarvitse omistaa autoa var-
muuden vuoksi. Liikenteen pisstdjen rajoittami-
seksi tulevaisuudessa otetaan kiyttddn paisto-
kauppa. Liikkumisen lisenssejd on kullakin tietty
madrl ja on jokaisen itsensi ratkaistavissa kiyt-
tddk6 hin piidstonsi yhteen lentomatkaan tai
useampaan lyhyeen automatkaan. Tuotteiden

EEeme 1

4t

hintaan sisiltyviit kuljetusten ympiristovaikutuk-
set ja siten kauppaa kilydidin enemniiin tietotai-
dosta kuin tavarasta. Timi kaikki nostaa tuotan-
non alucellista omavaraisuutti ja vihentid tar-
vetta kuljetuksiin.

Tarvitaan suunnitielujirjestelmin muutos-
ta, jotta tulevaisuuden yhteiskunta voisi toteutua.
Erillisid viyldlaitoksia tai tietyn maa-alueen
suunnittelua ei ends voida pitdd erilliin, vaan
asioita kisitellddn entistd enemmin kokonai-
suuksina. Yhteisvastuu onnistuu vain yksilén
vastuuta korostamalla. Liikenteen luoma estevai-
kutusten viidakko korvautuu monipuolisella eli-
mii kuhisevalla kaupunkiympiristolld, josta ke-
nenkdin ei ole pakko liikkua kauas pois.

Talvikaupunki

Ryhmiin toinen teos esittelee kolme visiota talvi-
kaupungista. Horrosvisiossa annetaan talven vai-
kuttaa vaimentavasti, liikutaan vihemmin ja hoi-
detaan asiat internetilla. Selviytymisvisiossa luo-
daan kaunis fa elimyksellinen talvikaupunki,
kuljetaan talvivilineilld ja tehdidin lumiveistok-
sia. Visiossa Kesd talven keskelle poistetaan lumi
ja limmitetdin tai katetaan kadut. Omien koti-
maisten ainesten lisdksi ryhmi on kiyttinyt

| %& T
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Sobjokaupunkia Helsingin Katajanokan Luotsikadulla tammikuussa 2004,




vertailukohteena Japanin Sapporoa, joka on sat-
sannut erityisesti kolmanteen visioon.

Ottaen huomioon ryhmiin aikaisemman
tyon Elimd liikkeessd, ndyttidd tekijoiden oma
suosikki olevan selviytymisvisio. Helsingin Sa-
nomatkin julkaisi Mika Pippurin laatiman jutun
otsikolla "Urbaanin selviytymistaistelun aika”. Te-
kijdt itse arvioivat selviytymisvisiotaan, ettd sen
vahvuus ja samalla heikkous on vision vaatima
luovuus. Kaikilla ei liene kyky4 ja mahdoilisuutta
muuttaa tottumuksiaan ja tehdid nopeita ratkaisu-
ja. Myos vieston ikddntyminen on timin vision
nakodkulmasta erityinen haaste.

Tekijit suosittelevatkin, ettd visioinnin
pohjalta luotaisiin jokaiseen kaupunkiin erityinen
talviliikennestrategia. Joustavuutta lisdttdisiin,
uusia toimintatapoja luotaisiin ja tuotekehittelyi
edistettdisiin, Tarvittaisiin mm. kohtuuhintainen
talvipolkupyord ja jokapidiviiseen kiyttodn sopi-
va talvivaatetus. Kaupunkien vilille syntyy luon-
nollisia eroja, koska pohjoisessa on paksu tumi-
peite, kovat pakkaset ja pitkd kaamos. Etelimpi-
ni talvea leimaavat nopeat ldmpotilan vaihtetut
ja sohjo.

Loppusanoissaan tekijit toteavat: "Talvi-
kaupunki voi olla pddosin horrosta, mutta ydin-
alueella perinteisempii kesiolosuhteiden tavoit-
telua. Peruskysymys on: mitd hyvii talvessa on
ja miten sitd voisi meiddn kaupungissamme
korostaa?”

Lisdluettavaa
Reshaping Winter Cities. Concepts, Strategies

and Trends 1985. Edited by Norman Pressman.

University of Waterloo Press.

Kesd talven keskelle vaatii raskasta teknologiaa.
Kuva Vantaan Martinlaaksosta,

Liahde: Liikenne 2004
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Kaleva,plus www.kaleva.fi 17:01 14.02.2005

Ulkomaat 18:23 29.01

EU:n parlamentti hyvaksyi yhtendisen
ilmatilan

EU:n parlamentti on hyvaksynyt Brysselissé vuosia valmistellun hankkeen,
jonka on m&ara luoda yhtendinen eurcoppalainen ilmatila Single Sky.
Keskeisend tavoitteena on saada lennonvarmistukselle yhteiset saannét
ruuhkien vadhentamiseksi ja lentoturvallisuuden lisdé@miseksi.

Uudessa jarjesteimdassa Euroopan ilmatila aiotaan jakaa laajemmiksi lohkoiksi,
jotka eivat enda noudata kansallisia rajoja. Ajatuksena on, ettd lohkojen
keskitetty hallinta oikoo tehokkaasti lentoreittejd ajan ja polttoaineen
sadastamiseksi.

EU:n jdsenmaat l6ysivat jo aiemmin sovun ilmatilan siviili- ja sotilaskaytén
tarpeiden yhteensovittamisesta. Jasenmaat sitoutuivat tehostamaan
molempien sektoreiden yhteistyotd. Eritoten Ranska suhtautui pitkdan
nihkedsti Single Sky-hankkeeseen, koska suuri osa sen ilmatilasta on varattu
sotilaskayttodn.

Iimatilapakettiin nivotaan tekniseksi neuvonantajaksi lennonvarmistusjarjesto
Eurocontrol, jolle EU-maat ovat siirtdneet ilmaliikenteen sdantelya.

Lisdksi EU:n komission tulee mahdollisimman nopeasti antaa ehdotus
lennonjohtajien lupakirjojen myoéntamisesta.
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Matkani pohjoista kohti edistyi hyvin hitaasti. Jeniseilld ci ole
mitilin varsinaisia kyytihevosia, mutta asukkast kyyditsevdt mat-
kustajia vuoron perdin. Tullessani Xeskelld y5té johonkin kylddin ei
kukaan tiennyt kencn tehtiviksi kyyditseminen viimeksi oli j@dnyt.
‘THytyi usein berdttid kaikki talot tamién tiedon hankkimista varten.
Ja kun oikea mies vihdoin oli 16ytynyt, kesti kauan, ennenkuin hin
oli matkavalmiina. Ensiksi oli heriitettiva vaimo, jonka tuli panna
samovaari kuntoon, michen tdytyi juoda teetdl, ennenkuin lihu
hevosia etsimddn. Jos kyld oli hyvin pieni, téytyi tyytyd yhteen
ainoaan hevoseen, ja troika syntyi siten, ettd hevosen kummallekin
puolelle valjastettiin koira. Tillainen kolmivaljakko ei kuitenkaan
ollut juuri muita buonompi, silld koirat vetivét kuormaa yhtd hyvin
kuip nddntynyt ja rasittunut bevonen. Selviytyikseni nopeammin
midrdnpadhini ajoin ybtd paivid. Pian muodostui nartassa torkku-
minen tavallisemmaksi kuin mokeissi nukkuminen, ja se olikin
eduksi, silli karsivillisyys on tarpeen tuommoisella satojen ja
tubansien virstojen taipaleells. Jollei jaksanut koko aikaa ihailla
pobjoisella taivaalla loistavaa Otavas, kivi nukkuminen ainoaksi
ajanviettokeinoksi, silld tunnit rydmivii yhtd hitaasti eteenpdin kuin
partia, joka ainoastaan mitd suurimmalia vaivalla tunkeutui metrin-
paksuisessa lumessa korkeiksi vuoriksi kasaantunciden jidmohkilei-
den villitse. Kua sattui pyry, ei ndhoyt kerrassaan mitdn, ja usein
me eksyimme Jenisein jdilli. Onncksi hevoset vain harvoin erehtyi-
viit suuntzamaan kulkunsa joessa oleviin sulapaikkoihin, joissa
mabdollisimman kylm§ kylpy odoui muutenkin ssngen viluisia
matkamiehid. Viliin oli 50¢ pakkasta ja tuuli viilsi kasvoja kuin
veitselld. Tiytyi olla kovin varcillaan, jottei pakkanen plisisi
ylldtdmidin ja bipeillisesti riistimidn saaliikseen hajuelimen niky-
vinti piiitd. Neljin peninkulman matka kesti usein 8—9 tuntia, ja
siing ajassa ehti jo hyvin tuntea kylmii ja paleltua. Mutta edellisend
talvena olin karaissut itsedni sekd avannoissa kylpemidlld eud
saunan jilkeen kierimilld lumessa ja senvuoksi saatoin timin niin
kuin vielikin kovemman pakkasen kestdi.

Tullessani Podkamennaja-Tunguskaan oli pdivd jo mclkein
yhiii pimed kuin y6, ja auringosta et ndkynyl muuta kuin silloin
taliBin taivaalla punainen kajastus, joka samalla kertaa edusti sekd
aamu- et ihtaruskoa. Tassd kyldssi tapasin Pietarista Siperiasn
karkotetun suomalaisen, Anders Himidldisen, jota tiesin kysyd
kievarin seinille limattujen Tydmies-lehden numerojen johdosta.
Tamén seudun miellyndviin karkotettuihin kuului niinikdéin muuaa
asianajaja Klimin rouvineen. Joen toisella rannalla oli muutamia
tuohikotia, joissa mydskin kivin. Asukkaat olivat Jartsevskojen
murtecsta kokonaan eroavaa kicltd pubuvia fenisein ostjakkeja. He
asuivat hyvin kurjissa oloissa, heilld ei olfut porojakaan, ja kun
metsistys syksylli i oliut onnistunut ja setripuunkdvyt civit olleet
kypsynert, oli vaikea kiisidd miten he aikoivat suoriutua talvesta.

Tullessani beidin luokseen oli ilo kuitenkin ylimmilldin, silld iso
kontio oli kasdcitu ja lihaa riitti heille muuwtamaksi pdiviksi.
Paraikaa ostjakit uhbrasivat jumalilleen. Valitettavasti ¢n osannut
heidiin kielténsi juuri nimeksikiin, mutta sen verran kuitenkin
ymmdrsin, etd samalla kun he ubreilla kunnioituvat metsinjuma-
laa, he mySs pahasti pilkkasivat Karbuvainajan henked. Kodan
takaseinilld olivat karbun kuono, silmit ja syddn. Uhritoimituksen
paiityttyd otettiin kuono siiad riippuvine pddnahkoineen j asetettiin
Izhimmén michen paih¥n, Mies alkoi karjua js berjata karhua ja
sen heoked. Sitten hén heitti kuonon tuleen, josta scuraava mies sen
sieppasi j& pani piiihinsi sckd jdljittcli vuoroonsa karhua. Vasta
kun kaikki michet olivat ottancet osaa tihdn menoon, ryhdyttiin
juhlimaan. Sit& kestjd tavallisesut kolmisen piiviZ.

Jenisein ostjakit eivit huomatiavasti eroa Narymin piirissé
asuvista ostjakki-samojecdeisia. Kieli on tosin aivan erilaista ja
utkomuoto on kenties mongolilaisempi. Puvut eroavat toisistaan
mm. siind suhteessa ertd maalitsd on koristettu kaulaan, hartioille ja
liepeisiin neulotuilla kirjavilla nauhoilla. Erinfiiset tySkalut ovat
roisenlaiset, ja tuohiastioita heilld ei lainkaan ole; kaikki laatikot ja
kopat ovat puusta tehdyt.

Seuraava suurempi kyld oli Ylinen Inbatsk, jossa tapasin
suuren madrdn karkotettuja. Erds heistd, joka toimi paikkakunoalla
olevan ilmaticteellisen aseman piallikkdnd, kertoi minulle siitd
hirvittdvisti, v. 1907 tapahtuneesta rydstSretkestd, joka vdestdn
keskuudessa aiheutti mitd kiihkeimmén vihan kaikkia karkotetiuja
kohtaan. Kerron muutamalla sanalla tistd tapahtumasta osoittaak-
seni minkdlaisiin tekoihin lopen riigkityt ja toivottomat ihmiset
saattavat ryhtyi. Siihen aikaan asui piirissi noin 1200 karkotettua,
Muutamat olivat kohtaloonsa verrattain tyytyviiset, mutta toisten
miclestd oli heitd lian kovasti kohdeltu. Parikymmentd miespolois-
ta, joista uscimmat eividt olleet rosvoja ja rybvdrentd parempia,
muodosti joukon; he hankkivat itsclleen aseita ja tulivat Yorogo-
voon, jossa surmasivat kaksi poliisia. PAdstydan kerran liikkeelle ja
hyville alulle he p#ittiviic lhted kostamaan mahdollisimman mo-
nelle, ja niin he vaelsivat kyldstd kyldgn ei vain murhaten vaan myds
rybstien kauppiaitten puoteja ja polttaen mitd vain kykenivit. He
saapuivat Turuhanskiin, tappoivat pristavina)apulaiscn ja erddn
kauppiaan seki rydsuvat kaiken minkd vain kiistinsd saivai. Karko~
tettujen puolustukseksi on mainittava, cttd vain aniharva heisid

liittyi 1dhiin julmean joukkueeseen; usetmmat pdinvasioin tekivit
kaiken voitavansa suojcHakseen itsedidn ja muita noilta villiintynetl-
ti ihmisiltd. Vihdoin viimein saapui sana tapahtuncesta Jeniseiskiin
ja sotilasioukkue lihetettitn Turuhanskiin, Piiri julistettiin sotat-
laan ja vi. kenraalikuvernddri nimitettiin, Mutta roistot olivat
pacnnect tundroille ja heiddn vangitsemisestaan aiheutui paljon
vaivaa. Osa heistd ammuttiin, mutta kahdeksan kappaletta saatiin
hengissi kinni. Yhtd kauhistuttavan julmia ja hirveitd kuin kapi-
noitsijain murhatyét oli my8s vankien kohtelu, kun heitd kuljetettiin
Krasnojarskiin. Sotilaat ja asukkaat olivat suunniltaan vihasta niitd
onnettomia kohtaan ja edelliset sitdpaitsi uuvuksissa pitkien, lumes-
sa tapahtuneitten marssien jalkeen. Vankien taytyi itman wrkkeja ja
kidet seldn taakse sidouuina kulkea toista tuhatia virstaa mitd
kovimmassa pakkasecssa. Sormia ja varpaita paleltui ja putoili
matkalla pois. Jos joku heistd sattui kaatumaan, niin hdotd pistimel-
ld armottomasti ridikdttiin. Madripaikalle saavuttua neljd micstd
tuomittiin hirtettiiviksi ja loput wohon niin kamalaksi tunnettuun
pakkotyShon. Pahinta oli, ettd monet viattomatkin vangittiin ja
samanlaisissa olosuhteissa vietiin Jeniseiskiin, jossa heidén viatto-
muutensa vasta tuli ilmi, Joka tapauksessa on aivan luonnotllista,
cttd paikallinen vaestd sellaisten tapahtumien johdosta yhi edellecn
wntee vaikeasti salattavas vihaa karkotettuja kohtaan. Ja yhid
selvidi on, ertel onnettomien karkotettujen kohtaloa noissa pimeyden
maissa suinkaan levennd se seikka, ettd he kaikkialla tuntevat
olevansa omien maanmiestensd vihan ja inhon ympirdimid. He ovat
kaikki todeila surkuteltavassa asemassa.

Liahde: Kai Donner,
Siperian samojedien keskuudessa, 1915

1) kevyt reki
2) turkisvuorinen poronnahkataklki
3) poliisipaillikko
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1 JUNA
C e

Paivissd ja yossi

halki Euroopan,

jyskividin vaunujen edessi
jattilaisveturi,

radan varrella lennitinlankojen laulu.

Lyypekin vaaleanvihreit puistot
ja oundosti leikatut puut,

synkit, uhmailevat tyomieskasvot.
Hampurin asemahalli

valtavin, jyrisevin seinidpinnoin.
Lentidvit kilometrimerkit,
Cologne.

Yo Belgiassa,

mustien kukkularyhmdiin takana
liekehtivin punainen kuu.

Liége,

tulta suitsevat masuunit

unikuvina pauhaavassa pimeydessd.
Aamulla violetti taivas

ja Pariisi.

Taxilla huimaavaa vauhtia
valkeille silloille asti
ohimoissa vield
rautatiekiskojen jyske.

29

Autolla lipi Euroopan!

Kaupunkeja, kylii, linnoja kuumana virtana —
ahdistus — raivoisa riemu — hurmio! —

kuolemankauhu —
Lapi Liineburgin nummien lensirmme

polyn kiehuessa ympiérillamme loistavina siipind

kuin jattiliiskorento.

Y6 saapui ja lyhdyt paloivat:

hei! me sybksynume kultaista nauhaa pitkin,
maa pakenee pelosta mielettomianil

Sinid ihana kulkija,

kuollut ja eldva,

kiiltdavia Hirvio:

ylen kylmait aivot ovat sinut keksineet,

ylen sieluton on bentsiininlemuinen ruumiisi.

Saksassa oli liiaksi tienviittoja,

lifan vihreitid ruoho Hollannissa,

lifaksi Ranskassa kasteltuja maanteiti!

Sinun #didnesi vaimentui hempeilld puisto-
kiytavilla, "

sini vapisit kidrsimattérmyydestid Champs-Elysées’'n

asfaltilla —
kaukana odotti eldmin tulinen tanssi,
kuolleet kalliomaat ja paahtava taivas:
Espanja!

PUNAINEN FIAT

Huimassa kaaressa

putosimme

alas Pyreneitten lumisilta huipuilta

keltaisille ja rauskuville maanteille.

Aurinkoa, kived, vauhdin henkedsalpaava
hurma!

Mini muistan varsinkin matkan Zumarragasta
Miranda de Ebroon:

valkea sauhu peitti kaiken,

kellot soivat hiatdlippind kylissi,

vanha eukko kiroili tienvieressi ristinmerkkejd
tehden

(py6riat pomppivat lihavan hanhen ylitse!).

Alamaiessid tuli vastaan hirkitaisteluista
palaava joukko,

naisten posket paloivat, aasit sidikkyi ja mylvi;

muuan seiorita heitti hiuksistaan meille
punaisen ruusun -—

pélysuihkussa singahti se takanamme ilmaan
kuin punainen lintu!

*

Nyt lepidd ilmassa jo meren suclainen tuoksu.

Ah, miksi pysihtya! —

kaikki jarrut aukl,

rikki lasit mittareista —

yli Gibraltarin ruskean kallion lentikdimme
ilmaan

kuin loistava tiahti,

tulisina vaunuina kohti taivasta,

joka hohtaa himmedn punaisena

Saharan huohottavan kidan ylld — — — « — !

Lihde: Olavi Lauri (Paavolainen) ja Mika Waltari,

Valtatiet, 1932
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Reppureissulle pddsee pian entisti edullisemmin

Interrail oli 70-luvulla monille
ensimmainen ulkomaanmatka

MATTILUOMA
KUVA; TUDA TIITINEN

INTERRAIL-korttien hinnat
laskevat huhtikuun alussa.
Esimerkiksi alle 26-vuotiail-
le tarkoitetun globaalikortin
hinta laskee 14 euroa. Sen
uusi hinta on 385 euroa.

Myés yli 26-vuotiaiden se-
ki lasten Interrail-korttien
hinnat laskevat. Aikuisten
globaalikortti maksaa huhti-
kuun alussa 546 euroa ja alle
12-vuotiaiden lasten lippu
273 euroa.

Globaalikortilla voi mat-
kustaa junan toisessa luo-
kassa jasenvaltioiden aluee}-
la rajattomasti kuukauden
ajan.

Interrail-perheeseen kuu-
luu nyt kolmekymmenti val-
tiota, kun Bosnia-Hertsego-
vina liittyy mukaan 1. huhti-
kuuta 2005,

1980-uku
kulta-alkaa

Interrail ei ole enii Suomes-
sa yhtd suosittu matkustus-
tapa kuin parikymmenti
vuotta sitten. Sama kehitys
on havaittavissa muissakin
Euroopan maissa.

Erityisesti 1980-luvun puo-
livili oli reilaajien kulta-ai-
kaa. Kun vuonna 1985 alle 26-
vuotiaiden Interrail-kortteja
myytiin  Suomessa lihes
20000 kappaletta, viime
vuonna niitd ostettiin vajaat
3 000.

~ Nyt on enemmin kilpai-
lua. Lentojen hinnat ovat ra-
dikaalisti laskeneet ja niita
on paljon enemmain tarjolla
kuin 80-luvulla, VR:n mark-
kinointisuunnittelija Laila
Suurenen kertoo.

Reppumatkailu ei kuiten-
kaan ole kuolemassa.

- Nyt nuoret lentdvit
usein kauemmaksi, Euroo-
pan ulkopuolelle ja tutustu-
vat sielli reppu seldssi
uusiin kulttuureihin, Suuro-
nen huomauttaa.

Engimmaisti kertaa Inter-
rail-kortd  tuli myyntiin
vuonna 1972. Tuolloin juhlit-
tiin Kansainvilisen rautatie-
liiton 50-vuotista taivalta.
Aluksi tarjouksen piti olla
voimassa vain yhden vuo-
den.Toisin kiivi. Lipun suosio
yilatti kaikki osapuolet ja
korttien myyntii piitettiin
jatkaa,

Interraitin suosio on hilpunut 80duvun kuita-ajan jilkeen. Mani alkulnen on kuitenkin Ioy-
tanyt matkustustavan uudelieen,

Vield 70-luvulla Interrail-
matkat todella avasivat ovia
Eurooppaan ja varmast
muokkasivat suomalaisista-
kin nuorista kansainvilisem-
pid. Monelle suomalaiselle
interraili oli ensimmainen
ulkomaanmatka.

- Nyt tilanne on toisenlai-
nen. Useimmat nuoret ovat
jo lapsina matkustelieet ul-
komailla ~ vanhempiensa
kanssa, Suuronen sanoo.

Osa innostuu reilaamises-
ta myShemmin uudelleen.

Esimerkiksi viime vuonna yli
26-vuotiaille tarkoitettuja In-
terrail-lippuja myytiin noin
tuhat kappaletta.

- Olenpa kuultut sellaisis-
takin tapauksista, etti van-
hemmat ovat halunneet
muistella menneiti ja lihte-
neet reissuun lastensa kans-
sa, Laila Suuronen muistaa.

Interrail ei ole ainoa tapa
matkustaa junalla Euroopas-
sa. VR myy esimerkiksi Eu-
ro Domino -lippuja, jolla voi
matkustaa valitsemassaan

maassa kolmesta kahdek-
saan pdivand kuukauden ai-
kana. Euro Domino -lipuista
yli 60-vuotiaat voivat saada
alennuksia.

Nykyisin myds Interrail-
kortin voimassaoloaikaan
sekd matkustusalueeseen
voi itse vaikuttaa. ScanRail-
passin avulla voi matkustaa
junalla pelkistdin pohjois-
maissa. Yksityiskohtaisem-
paa tietoa eri matkustusta-
voista saa esimerkiksi VRin
nettisivuilta.

Lahde: Alueuutiset 2.2.2005
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