Déjiny védy a techniky II — komentare (JS 2021)

Pozn.: Soubory obrazkovych prezentaci (.ppt) jsou oznaceny v zdhlavi jako ,,DVT II ...“, komenta-
fe a vysvetlujici poznamky k jednotlivym snimk@im jsou pro lepsi orientaci oznaceny Cisly v zavor-
kach za zvyraznénymi nazvy odstavc.

DVT _II 9 (9. Primyslova a védecka revoluce — prezentace 9)

Technické muzejnictvi jako specificky obor pamétovych instituci slouzi k dokumentaci historické-
ho vyvoje a vysledkl védeckych a technickych ¢innosti. V teoretické oblasti vychazi z jednotlivych
oborii védeckych ustavii (viz ucené spolecnosti) a technického Skolstvi (viz inzenyrské akademie).
Pro studijni Gcely byly vytvafeny tzv. kabinetni sbirky (snimek 2), pro které se potizovaly modely
nebo skuteéné ukazky nejriznéjsich technickych zatizeni, hnacich ¢i pracovnich strojii, ptip. méfi-
cich pfistrojit a pozdé&ji se staly zakladem specializovanych muzei (umélecko primyslovych a tech-
nickych).

Védecké obory (snimek 3), které byly pfedmétem studia na technickych skolach, odrazely potteby
a pozadavky prumyslovych odvétvi. Technické obory (snimky 4 a 5) se pak rozvijely uplatnénim
veédeckych metod a poznatkil v priimyslové praxi. Diky védeckému pokroku se zdokonalovaly do-
savadni a vznikaly nové technické obory, které se ve dvou nasledujicich stoletich zdokonalovaly do
dnesni podoby. Pro Gspésny rust priimyslové vyroby a obchodni vymény zbozi — kromé zakladnich
typt podnikd, s nimiz jsme se seznamili v 18. stoleti (doly, huté, strojirny) — méla klicovy vyznam
nova technickd odvétvi, ktera jsou stru¢né popsana v nasledujicich odstavcich.

Parostrojni Zeleznice (snimek 6) pfedstavuji prvni systém mechanizované pozemni dopravy, ktery
byl schopen splnit vysoké kapacitni a provozni pozadavky, at’ §lo o ptepravu osob nebo zbozi (pa-
livo, suroviny, zeméd¢€lské ¢i primyslové vyrobky). Jak uz bylo zminéno, pokusy o vyuziti parniho
stroje k pohonu dopravnich prostfedkl probihaly prakticky sou¢asné na sousi i na vod¢. Jako nejvy-
hodné;jsi se nakonec ukazala pozemni kolejové doprava, a to zejména diky systému kolo—kolejnice,
pficemz oba jeho prvky musely byt zhotoveny z dostatecné pevného a odolného materialu, tedy ze
zeleza (litina, pozd. ocel). Kviili znaénym ndkladiim na zfizeni potiebné pevné infrastruktury, resp.
na vyrobu vozidlového parku, pifedpokladalo budovani prvnich Zelezni¢nich trati kapitdlove silné
zdzemi. Proto je nachdzime v hospodatsky a primyslové vyspélych zemich, predev§im ve Velké
Britanii a v zapadni Evropé. Slo pii tom spi3 o nakladni neZ osobni piepravu.

Rozvoj priumyslového podnikani (snimek 7) stal predev§im na popsanych oborech a parostrojni
zelezni¢ni doprava k nému vyrazné piispela, dokonce se nebojim tvrdit, Ze bez ni by se takovych
pokrokli ani nepodafilo dosdhnout. Jednotlivé zavody se vzajemné ovliviiovaly, pfi¢emz provozni
pozadavky jednoho podporovaly zdokonalovéani vyrobni technologie druhého. Kromé existujicich
podnikt (doly, huté, strojirny, textilky) to miizeme pozorovat napt. v souvislosti se vznikem novych
odvétvi zpracovatelského primyslu, jako bylo fepné cukrovarnictvi nebo lihovarnictvi, takze mnohé
strojirny do svého vyrobniho programu velmi pruzné zatadily specialni pracovni stroje pro cukrova-
ry a lihovary. V souvislosti s bouflivym rozvojem parostrojni zelezni¢ni dopravy vznikl rovnéz dalsi
specializovany obor, a to Zelezni¢niho strojirenstvi (vyroba kolejového svrsku, hnacich a tazenych
vozidel a ostatniho ptislusenstvi).

Ri¢ni a zamoi'ska paroplavba (snimky 8 a 9) byla druhou oblasti mechanizované dopravy, v niz se
uplatnil parostrojni pohon. Podstatného rozsiteni se vSak dockala az ve 2. poloving 19. stoleti. Tech-
nologické moznosti prislusnych strojiren (lodénic a jejich dodavatelll) se nejdiiv musely zdokonalit
natolik, aby byly schopny vyrabét nejen hnaci soustroji (kotle, parni stroje, kolesa nebo lodni vrtule,
navijaky), ale také celokovové lodni trupy. Jako ptiklad za vSechny uvedu neslavné prosluly parnik
Great Eastern (puv. Leviathan) anglického inzenyra 1. K. Brunela, ktery byl dokon¢en v roce 1859.
Ptestoze se jednd o lod’ s tzv. paroplachetnim pohonem (kromé 6 stézni mela také bo¢ni kolesa a na
zadi lodni vrtuli), svymi technickymi parametry neméla ve své dobé konkurenty a jeji ¢etna prven-
stvi (délka 211 m, 4000 cestujicich) byla pfekondna az na prelomu 19. a 20. stoleti.



Staré a nové jednotky mér a vah (snimky 10 a 11) vytvotily béhem staleti natolik sloZity a nepie-
hledny systém, Ze na pfelomu 18. a 19. stoleti uz byla nezbytna radikdlni zména. Doslo k ni zave-
denim tzv. metrické soustavy se zdkladnimi jednotkami délky — metr (m) a hmotnosti — kilogram
(kg). Ostatni fyzikalni veli¢iny pak ziskdvaly svilj rozmér kombinaci téchto jednotek na zakladé
platnych matematickych vztaht (fyzikalnich vzorcil), pfip. vytvarenim jednotek novych. Nicméné
novy systém pronikal do béZné praxe jen pomalu a v zavislosti na dosavadnich zvyklostech podle
konkrétni oborové nebo zemépisné oblasti. Proto se napt. v zemédelstvi jesté ve 20. stoleti setkava-
me s tzv. staro¢eskymi mirami (loket, korec, maz, lot), z nichZ nékteré pronikly také do ustalenych
slovnich spojeni. Naproti tomu se i dnes a u nas bézn¢ pouzivaji jednotky angloamerické soustavy
(palec, stopa, mile, galon). Typickym ptikladem této atypické miry je tzv. Whitworthlv zavit, ktery
¢asto nachazime na historickych technickych zatizenich (stroje, dopravni prostiedky) v muzejnich
sbirkach.

Méreni ¢asu a kalendar (snimek 12) je pfedmétem neustalého vyvoje uz od starovéku. Zavisi na
presnosti astronomickych pozorovani a vypocti, které jsou piimo podminény védeckymi poznatky,
resp. technickou urovni méficich pfistroji. Rozdily mezi julidnskym a gregoridnskym kalendarem
jsou dostate¢né¢ znamé a pokroky c¢asomiry se projevily napt. pii konstrukci slozitych orlojii. Ani
zména kalendate nepronikla do celého svéta ve stejnou dobu a jesté v dnesni dob¢ je pticinou rozdi-
It v datovani raznych historickych udalosti, resp. v ur€ovani vyznamnych svatkl (zacatek roku,
vanoce, velikonoce apod.).

Velké valky a konflikty 19. a 20. stoleti (snimek 13) znamenaly pro rozvoj védy a techniky, resp.
pro celkovy stav hospodafstvi (a Zivotni Grovn€) v jednotlivych zemich nezmérné Skody a netuseny
pokrok zaroven. Samotné bojové operace prinasely ztraty na Zivotech i na majetku, ptevratné zme-
ny valecné techniky i taktiky vSak soucasné vyvolavaly potfebu rychlého vyvoje novych tto¢nych,
obrannych a zbranovych systémti. Jestlize tak Napoleonove expanzi do severni Afriky vdécime za
vznik egyptologie, tudiz védy spolecenské, nasledujici valecné akce si vynutily napt. zdokonaleni
palnych zbrani (revolver, zadovka). Po poloviné 19. stoleti se béhem prusko-rakouské valky plné
projevila vyhoda kapacitni Zelezni¢ni dopravy rozvinutého Pruska oproti zaostalejSimu Rakousku
pti pfesunech armadnich Gtvard na bojisté. Za prvni svétové valky nastal boutlivy rozvoj vyuziti do-
pravnich prosttedki, které vznikly nedlouho piedtim (letadla, automobily) a byly doplnény tanky.
Vedle toho se to tykéa rovnéz elektrotechniky (spojové prostfedky, radarové systémy), o pokrocich
ve vyvoji zbrani a stfeliva (dalekonosna d¢€la, rakety, granaty, pumy a miny) nebo vale¢ného na-
moinictva (kfizniky, valecné nebo letadlové lod€) nemluvé.

Elektrina a elektrizace (snimky 14 a 15) vyzadovaly pomérné dlouhy, narocny a nakladny vyvoj,
ktery probihal po celé 19. stoleti. Bylo tfeba mnoha pokusi, vyzkumi, vypoctt a technickych vyna-
lezt, aby se dal elektricky proud vyrabét v dostatecné kvalit€ a mnoZzstvi. Kromé objevt vlastnich
elektromagnetickych zakont, ptip. riznych proudovych soustav, bylo tieba vyvinout rovnéz stroje
na vyrobu proudu, a to jak hnaci (parni stroj, vodni, pozd. parni turbina), tak samotné generatory
(dynamo, alternator). Dalsi problém piedstavovaly rozvodné soustavy (elektrické vedeni). VSechno
se podaftilo az v 80. letech 19. stoleti, takze teprve od této doby se mliizeme setkat se stavbou elek-
traren, zfizovanim elektrického osvétleni nebo s vyuzitim elektfiny k pohonu stroju (elektromotor)
¢1 dopravnich prostiedki (elektrickd lokomotiva a tramvaj, trolejbus, elektromobil).

Muzealizace techniky (snimky 16 a 17) pfedstavuje velmi specifickou oblast muzejni ¢innosti. Na
rozdil od fady jinych obort, kdy staci artefakty prosté vystavit, ba ¢asto se ani jind moznost nepii-
pousti, vyzaduje sbirdni, uchovavani, restaurovani a prezentovani sbirkovych predméti technického
charakteru Casto velmi odliSny pfistup. Vysvétleni vyznamu, hodnoty a funkce exponati zpravidla
vyzaduje hluboké teoretické znalosti z celé fady oborl. Totéz se tyka jejich vyhleddvani, ptepravy,
uloZeni, konzervovani (pfip. opravy) nebo predvadéni v provozu. Tomu je tfeba piizplsobit celou
koncepci muzea, jeho depozitafi, restauratorskych dilen a vystavnich prostorti, véetné vyukovych,
resp. doprovodnych programi. Proto se v tomto oboru setkdvame se specidlnimi stavbami, sbir-
kovymi pfedméty a vystavnimi prostiedky. Neziidka vznikaji muzejni expozice pfimo na misté pii-
vodniho vyuziti historické techniky, pfip. Gpravami primyslovych staveb pro muzejni tcely.



Typy technickych muzei (snimky 18 a 19) vychézeji pravé z uvedenych moznosti, ev. pozadavk.
Nekteré historické budovy nejstarSich technickych, ptip. uméleckoprimyslovych muzei se uz samy
staly objekty pamatkové ochrany. Jindy tvoii muzejni expozici dochované technologické celky na
puvodnich mistech (typicky mlyny nebo elektrarny). Pokud jde o zfizovatele a provozovatele tech-
nickych muzei nebo expozic, mohou stat na vSech stupnich — od statu a krajii pfes mésta a obce az
po obcanské spolky nebo soukromé osoby. Byva pfitom pravidlem, ze zakladatelé, spravci sbirek,
restauratofi, privodci ¢i obsluhujici osoby se rekrutuji z fad nadSenct, kteti jsou s konkrétnim tech-
nickym (védeckym) oborem profesné spjati.
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