Déjiny védy a techniky II — komentare (JS 2023)

Pozn.: Soubory obrazkovych prezentaci (.ppt) jsou oznaceny v zahlavi jako DVT_II_..., komenta-
fe a vysvétlujici poznamky k jednotlivym snimkim jsou pro lepsi orientaci oznaceny Cisly v zévor-
kach za zvyraznénymi nazvy odstavci.

DVT II 9 — prezentace 9. Priimyslova a védecka revoluce

Technické muzejnictvi jako specificky obor pamétovych instituci slouzi k dokumentaci historické-
ho vyvoje a vysledkt védeckych a technickych ¢innosti. V teoretické oblasti vychazi z jednotlivych
obortii védeckych ustavii (viz ucené spolecnosti) a technického Skolstvi (viz inzenyrské akademie).
Pro studijni ucely byly vytvareny tzv. kabinetni sbirky (snimek 2), pro které se potizovaly modely
nebo skuteéné ukazky nejriznéjsich technickych zatizeni, hnacich ¢i pracovnich strojt, piip. méfi-
cich pfistroji a pozdéji se staly zakladem specializovanych muzei (umélecko primyslovych a tech-
nickych).

Védecké obory (snimek 3), které byly predmétem studia na technickych skolach, odrazely potieby
a pozadavky primyslovych odvétvi. Technické obory (snimky 4 a 5) se pak rozvijely uplatnénim
védeckych metod a poznatkli v prumyslové praxi. Diky védeckému pokroku se zdokonalovaly
dosavadni a vznikala nova technicka odvétvi, kterd se ve dvou nasledujicich stoletich zdokonalova-
la do dnesni podoby. Pro uspésny rust prumyslové vyroby a obchodni vymény zbozi — kromé za-
kladnich typt podniki, s nimiz jsme se seznamili v 18. stoleti (doly, hut¢, strojirny) — méla klicovy
vyznam nové technické obory, které jsou stru¢né popsany v nésledujicich odstavcich.

Parostrojni Zeleznice (snimek 6) ptedstavuji prvni systém mechanizované pozemni dopravy, ktery
byl schopen splnit vysoké kapacitni a provozni pozadavky, at’ Slo o pFepravu osob nebo zbozi (pa-
livo, suroviny, zemé&délské ¢i primyslové vyrobky). Jak uz bylo zminéno, pokusy o vyuziti parniho
stroje k pohonu dopravnich prostfedkt probihaly prakticky soucasn¢ na sousi i na vodé. Jako nej-
vyhodnéjsi se nakonec ukdzala pozemni kolejova doprava, a to zejména diky systému kolo—ko-
lejnice, pfi¢emz oba jeho prvky musely byt zhotoveny z dostate¢né pevného a odolného materialu,
tedy ze Zeleza (litina, pozd. ocel). Kvili znaénym nakladiim na zfizeni potfebné pevné infrastruk-
tury, resp. na vyrobu vozidlového parku, predpoklddalo budovani prvnich Zelezni¢nich trati kapi-
talové silné zazemi. Proto je nachazime v hospodaisky a primyslové vyspélych zemich, pfedev§im
ve Velké Britanii a v zapadni Evropé. Slo pfi tom spi§ o nakladni neZ osobni pfepravu.

Rozvoj primyslového podnikani (snimek 7) stal pfedevS§im na popsanych oborech a parostrojni
Zelezni¢ni doprava k nému vyrazné prispéla, dokonce se odvazim tvrdit, Ze bez ni by se takovych
pokrokli ani nepodafilo dosdhnout. Jednotlivé zavody se vzdjemné ovliviiovaly, pfi¢emZ provozni
pozadavky jednoho podporovaly zdokonalovani vyrobni technologie druhého. Kromé existujicich
podnikt (doly, huté, strojirny, textilky) to miizeme pozorovat napt. v souvislosti se vznikem novych
odvétvi zpracovatelského priamyslu, jako bylo Ffepné cukrovarnictvi nebo lihovarnictvi, takze
mnohé strojirny do svého vyrobniho programu velmi pruzné¢ zatadily specialni pracovni stroje
pro cukrovary a lihovary. V souvislosti s bouflivym rozvojem parostrojni Zelezni¢ni dopravy vznikl
rovnéz dalsi specializovany obor, a to Zelezni¢ni strojirenstvi (vyroba kolejového svr§ku, hnacich
a tazenych vozidel a ostatniho pfislusenstvi).

Ri¢ni a zamoi'ska paroplavba (snimky 8 a 9) byla druhou oblasti mechanizované dopravy, v niz se
uplatnil parostrojni pohon. Podstatné¢ho rozsiteni se vSak dockala az ve 2. poloving 19. stoleti. Tech-
nologické moznosti ptisluSnych strojiren (lodénic a jejich dodavatell) se nejdiiv musely zdokonalit
natolik, aby byly schopny vyrabét nejen hnaci soustroji (kotle, parni stroje, kolesa nebo lodni vrtu-
le, navijaky), ale také celokovové lodni trupy. Jako piiklad za vSechny uvedu neslavné prosluly
parnik Great Eastern (pav. Leviathan) anglického inzenyra 1. K. Brunela, ktery byl dokoncen v roce
1859. Prestoze se jedna o lod’ s tzv. paroplachetnim pohonem (kromé 6 stézni méla také boc¢ni
kolesa a na zadi lodni vrtuli), svymi technickymi parametry neméla ve své dobé konkurenty a jeji
¢etna prvenstvi (délka 211 m, 4000 cestujicich) byla piekonana az na prelomu 19. a 20. stoleti.



Staré a nové jednotky mér a vah (snimky 10 a 11) vytvofily béhem staleti natolik slozity a nepie-
hledny systém, Ze na pfelomu 18. a 19. stoleti uz byla nezbytna radikalni zména. Doslo k ni zave-
denim tzv. metrické soustavy se zdkladnimi jednotkami délky — metr (m) a hmotnosti — kilogram
(kg). Ostatni fyzikalni veli¢iny pak ziskdvaly svilj rozmér kombinaci téchto jednotek na zakladé
platnych matematickych vztahu (fyzikalnich vzorct), pfip. vytvafenim novych jednotek. Nicméné
novy systém pronikal do béZné praxe jen pomalu a v zavislosti na dosavadnich zvyklostech podle
konkrétni oborové nebo zemépisné oblasti. Proto se napt. v zemédélstvi jesté ve 20. stoleti setkava-
me s tzv. staro¢eskymi mirami (loket, korec, maz, lot), z nichZ n¢které pronikly také do ustdlenych
slovnich spojeni. Naproti tomu se i dnes a u nas bézn¢ pouzivaji jednotky angloamerické soustavy
(palec, stopa, mile, galon). Typickym piikladem této atypické miry je tzv. Whitworthiiv zavit, kte-
ry Casto nachazime na historickych technickych zarizenich (stroje, dopravni prostfedky) v mu-
zejnich sbirkach.

Méreni ¢asu a kalendar (snimek 12) je pfedmétem neustalého vyvoje uz od staroveéku. Zavisi na
presnosti astronomickych pozorovani a vypocti, které jsou pfimo podminény védeckymi poznatky,
resp. technickou tirovni méFicich pristroji. Rozdily mezi julianskym a gregorianskym kalendafem
jsou dostatecné znamé a pokroky ¢asomiry se projevily napt. pii konstrukci sloZitych orloja. Ani
zmeéna kalendare nepronikla do celého svéta ve stejnou dobu a jesté v dnesni dobé je pfi¢inou roz-
dili v datovani riznych historickych udalosti, resp. v urCovani vyznamnych svatka (napt. zaca-
tek roku, vanoce, velikonoce apod.).

Velké valky a konflikty 19. a 20. stoleti (snimek 13) znamenaly pro rozvoj védy a techniky, resp.
pro celkovy stav hospodafstvi (a Zivotni Grovné) v jednotlivych zemich nezmérné Skody a netuseny
pokrok zarovenl. Samotné bojové operace piinaSely ztraty na Zivotech i na majetku, prevratné zmé-
ny vale¢né techniky i taktiky vSak soucasné vyvolavaly pottebu rychlého vyvoje novych utocnych,
obrannych a zbranovych systémtl. Jestlize tak Napoleonové expanzi do severni Afriky vdécime za
vznik egyptologie, tudiz védy spolecenské, nasledujici vale€né akce si vynutily napt. zdokonaleni
palnych zbrani (revolver, zadovka). Po poloving 19. stoleti se béhem prusko-rakouské valky pIné
projevila vyhoda kapacitni Zelezni¢ni dopravy rozvinutého Pruska oproti zaostalejSimu Rakousku
pti presunech armadnich utvarti na bojisté. Za prvni svétové valky nastal bouflivy rozvoj vyuZziti
dopravnich prostiedkii, které vznikly nedlouho piedtim (letadla, automobily) a byly jesté doplné-
ny tanky. Vedle toho se to tyka rovnéz elektrotechniky (spojové prostiedky, radarové systémy),
o pokrocich ve vyvoji zbrani a stieliva (dalekonosna d¢la, rakety, granaty, pumy a miny) nebo va-
leéného namornictva (kiizniky, valecné nebo letadlové lod€) nemluve.

Elektrina a elektrizace (snimky 14 a 15) vyzadovaly pomérné dlouhy, naro¢ny a nakladny vyvoj,
ktery probihal po celé 19. stoleti. Bylo tfeba mnoha pokust, vyzkumd, vypoctl a technickych vyna-
lezt, aby se dal elektricky proud vyrabét v dostatecné kvalit¢ a mnozstvi. Kromé objevl vlastnich
elektromagnetickych zakoni, ptip. riznych proudovych soustav, bylo tieba vyvinout rovnéz stroje
na vyrobu proudu, a to jak hnaci (parni stroj, vodni, pozd. parni turbina), tak samotné generatory
(dynamo, alternator). Dalsi problém piedstavovaly rozvodné soustavy (elektrické vedeni). VSechno
se podaftilo az v 80. letech 19. stoleti, takze teprve od této doby se miizeme setkat se stavbou elek-
traren, ziizovanim elektrického osvétleni nebo s vyuzitim elektfiny k pohonu stroji (elektro-
motor) ¢i dopravnich prostiedki (elektricka lokomotiva a tramvaj, trolejbus, elektromobil).

Muzealizace techniky (snimky 16 a 17) pfedstavuje velmi specifickou oblast muzejni ¢innosti. Na
rozdil od tady jinych obort, kdy staci prosté vystavit artefakty, ba Casto se ani jind moznost nepfti-
pousti, vyzaduje sbirdni, uchovavani, restaurovani a prezentovani sbirkovych predméti technického
charakteru Casto velmi odliSny pristup. Vysvétleni vyznamu, hodnoty a funkce exponatl zpravidla
vyzaduje rozsahlé teoretické znalosti z celé fady oborti. TotéZ se tyka jejich vyhledavani, ptepravy,
uloZeni, konzervovani (pfip. opravy) nebo predvadéni v provozu. Tomu je tfeba ptizplsobit celou
koncepci muzea, jeho depozitafi, restauratorskych dilen a vystavnich prostorti, véetné vyukovych,
resp. doprovodnych programiu. Proto se v tomto oboru setkdvame se specialnimi stavbami, sbir-
kovymi pfedméty a vystavnimi prostfedky. Neziidka vznikaji muzejni expozice pfimo na misté
ptvodniho vyuziti historické techniky, piip. ipravami prumyslovych staveb pro muzejni ucely.



Typy technickych muzei (snimky 18 a 19) vychézeji pravé z uvedenych moznosti, ev. pozadavk.
Nékteré historické budovy nejstarSich technickych, ptip. uméleckoprumyslovych muzei se samy
staly objekty pamatkové ochrany. Jindy tvofi muzejni expozici dochované technologické celky
na pivodnich mistech (typicky mlyny nebo elektrarny). Pokud jde o zFizovatele a provozovatele
technickych muzei nebo expozic, mohou stat na vSech stupnich — od statu/kraji pies mésta a obce
az po obcéanské spolky nebo soukromé osoby. Byva piitom pravidlem, Zze zakladatelé, spravci
sbirek, restauratori, pruvodci ¢i obsluhujici osoby se rekrutuji z fad dobrovolniki a nadSenci,
ktefi jsou s konkrétnim technickym (védeckym) oborem profesné spjati.
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