Synopse prednasky LIDE NA CESTACH
Téma FORMANI

Vyraznym profesnim fenoménem od stiedoveku az do druhé poloviny 19. stoleti bylo
formanstvi, jehoZ nejvétsi rozvoj nastal budovanim statnich tiSskych cest. Tyto snahy
zapocCaly v druhé poloviné 18. stoleti a vystavba hlavnich silnic byla ukoncena
v poloving 19. stoleti.

Druhd pol. 19. stol. - soumrak formanského femesla; formany pozdé¢ji vytlacila
zeleznice a zlstalo pouze drobné povoznictvi — Speditérstvy, kdy od vlakl koniské
potahy rozvazely uz pouze lokaln¢ zbozi.

S rozmachem automobilli, komiské povoznické potahy nahradila drobnd doprava
nakladnimi auty. A tyto nakladni auta — pozd¢ji velké kamiony se zacaly vracet na
dalkové trasy pfi rozvozu zbozi, materialu atd. S rozvojem kamionové dopravy nastala
nova éra dalkovych dopraveii — tedy lidi travicich znacnou ¢ast svého zivota na
cestach rozvozem ciziho zbozi. Takze ackoliv se proménila forma, podstata tohoto
zdroje obzivy ziistala zachovéna.

Forman — z némciny fuhrman — vozka, koci

Formani - lidé, kteti se na cesty vydavali z profese. OznaCovani jsou zvlasté ve starsi
dobé¢ jako landkoci.

V 16. stoleti byli pevné organizovani v ceSich a kocovsky potadek zroku 1576 jim
také dovoloval obchodovat s kofimi a vlastnit nejvyse tfi kot¢i vozy

Po vzniku post se formané coby déalkovi pifepravci stali nejvaznéjsi konkurenci
v pfepravé listovnich zasilek, penéZnich hotovosti a cestujicich.

Vedle cechovné organizovanych formant, se zejména v raném novovéku po utuzeni
poddanskych povinnosti, zacali objevovat formané poddansti, kteti jezdili se zbozim
v ramci svych robotnich povinnosti.

Rozvoj formanstvi z fad venkovskych obyvatel nastal po zruseni nevolnictvi, kdy se
poddani mohli zacit svobodné pohybovat za hranice panstvi. Doslo k obrovskému
nartstu profesiondlnich formant z fad venkovského spolecenstvi.

Rozvoj formanstvi byl spjat i s rozvojem a budovani cest.

Vroce 1775 vzniklo feditelstvi pro stavbu silnic, které¢ v 90. letech vypracovalo
velkorysy projekt piestavby vSech hlavnich cest na umélé Stétované silnice Siroké
deset metrd, aby se vyhnuly dva pln¢€ nalozené formanské vozy, k uskutecnéni tohoto
zaméru doslo az po napoleonskych valkach, zejména ve 20. a 40. letech 19. stoleti.
Cechy se staly jednou ze zemi monarchie s nejhustsi silniéni siti.

Vedle cisafskych silnic byly budovany i silnice dominikalni, jejichz vystavbu
podporoval stat udélovanim prava vybirat myto jednotlivym vrchnostem, které silnice
na sviij naklad budovaly.

Vroce 1836 byl schopen ptepravit forman s formanskym vozem taZzenym
Sestispfezenim 3600 kg nakladu a vroce 1844 zéasluhou vys$si kvality vozovky
dvojnasobek, a pokud vybavil viiz koly se Sirokymi obrucemi, pak az trojnasobek.

Na venkové se bylo mozné setkat se dvéma typy povoznikli — stalymi, kteti meéli
povoznictvi jako svoji hlavni zivnost, ktefi sidlili zpravidla v malych mésteckach a na
téch vétsich vesnicich, a dale s povozniky, ktefi si povoznictvim vydélavali pouze
ptilezitostné. Byli to zpravidla zemédélci, kteti v zimnich mésicich, kdyZz na polich
nebyla prace, vyuzivali volna a koiiské potahy a privydélavali si.

Formané byli nezcestovangj$i skupinou venkovského obyvatelstva, kterd v tadé
ptipadti poznala nejenom Cechy, Moravu a Slezsko, ale i ostatni zemé monarchie.
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