viak tkvéla v jejich kapitdlové pfesile. K roku
1910 bylo na Moravé pres 140 vétsich pramys-
lovych podniki na akciovém podkladé a 13 té-
#ftstev a hutnich spolecnosti. Z toho bylo co
do podtu tfetina Ceskych, co do vyznamu, ka-
pitdlové sily a pracovnich sil viak daleko méné.
V hornictvi, hutnictvi a Zelezafstvi se v3ak nacio-

néllﬂeskiﬁépﬁ.ai'fh"év{;ﬁ? ytoval a z té¥ifstev
a huinfch spolecnosti nebyla v Ceskych rukdch
ani jedna. Ve strojirenstvi a v kovoprimyslu bylo
11 velkych akciovych spolecnosti s kapitdlem na
40 mil. K, ¢esky podnik byl jen jeden s kapi-
talem 18 mil. K. V textilni vyrobg, zejména ve
vinaf'stvi a v bavindfstvi, bylo 13 némeckych ak-
ciovych spoletnosti s kapitdlem 13 mil. K. Ceskd
akciové spole¢nost byla jen jedna a méla kapitél
2,5 mil. K. Vlnafské tovarny ¢eskych podnikatela
J. Hlavky, K. Mildeho, K. Pfizy a J. Karafidta ne-
obstdly v soutéZi a zanikly. Mimoto byly na Mo-
ravé jesté tovarny jinych rakouskych textilnich
spolkd, zejména dvou nejvésich, jejichZ kapitdl
obn4gel 20 mil. K. Nejvétsi ¢dst moravskych tex-
tilnich z4vodd byla ale v rukou jednotlivetia aZ na
urdité vyjimky $lo o podniky némecké, Ceskych
zévodi bylo v textilu jen nékolik.

V chemickém primyslu byly tfi némecké ak-
ciové spoleénosti s kapitdlem 6,16 mil. K, Ceskd
byla jen jedna akciovd spolecnost s kapitdlem
0,8 mil. K. V papirenstvi byla jedna némeckd
akciov4 spolecnost s kapitdlem 4 mil. K, v ko-
Fedéném primyslu to byly tfi némecké akci-
ové spolednosti s kapitdlem 4,2 mil. K, v dfe-
voprimyslu nékolik velkych tovéren néleZejicich
dvéma némeckym akciovym spoleCnostem s ka-
pitdlem 8 mil. K a v primyslu skla a keramiky
pasobily dvé némecké akciové spoleCnosti s ka-
pitdlem 7,6 mil. K.

Nejvice ceského kapitdlu bylo umisténo v ze-
médélském pramyslu, v prvni fad€ v cukrovar-
nictvi, v némZ puasobilo 10 deskych akciovych
spolecnosti s kapitdlem 6,26 mil. K a 13 né-
meckych se znainé vysokym akciovym kapité-
lem 30,58 mil. K. Ve skute¢nosti byl ale pomér
Seského a némeckého cukrovarnictvi daleko ne-
pfiznivé&jsi, nebof v némeckych rukou byla jedié
celd fada velkych cukrovari soukromych pod-
nikateli, takZe z 53 moravskych cukrovart bylo
pouze 12 v &eskych rukou a pokud se tykalo kapi-
tdlové sily, neméli Ce¥i investovénu v cukernim
pramyslu ani jednu desetinu némeckého kapitlu.

O mnoho lepdi nebyla situace ani v pivovar-
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nictvi, ,,nejledtéjSim pramyslu na Moravé®, Ces-
kych akciovych pivovari a sladoven bylo 17 s ka-
pitdlem 9 mil. K, ¢tyfi némecké vladly kapitdlem
9,1 mil. K. V némeckych rukou byla vét&ina sou-
kromych pivovart a 56 ¢eskych pivovard mélo
ro¢ni vystay pfes 600 tis. hl, kdeZto 53 némec-
kych pivovart vyrobilo ro¢né 1,3 mil. hl piva.
Podobn4 situace byla ve vétdich samostatnych
sladovndch a v lihovarech, zejména pokud byly
v rukou jednotlived. Sladoven bylo pfes 80, nej-
vice na Hané, a hospoddfskych lihovari asi 120,
vétdi zdvody byly vétSinou v némeckych rukou.
Ceské byly dvé akciové tovarny na cukrovinky
a jedna akciov4 tovdrna na zapalovadia.

Tyto tidaje pfivedly T. Zivanského k zdvéru,
Ze podnikatelé velkych zdvodd byli na Moravé
ze CyF pétin N&mel a také drednictvo ve vel-
kych primyslovych zdvodech bylo rozhodujici
ptevahou némecké. Cesky kapitdl se podilel do
znaéné miry na men3im prumyslovém podnikéani
zejména formou spoleCnosti s ruenim omeze-
nym, které vyrustaly pomémé rychle a snadno na
zdkladé zdkona z roku 1906 a k roku 1909 jich
bylo na Moravé jiz 51 s kapitdlem 11,7 mil. K,
a v nichZ bylo ¢eské podnikéni siln€ zastoupeno.
Tyto spole&nosti sehrdly pro men&i podnikani po-
dobnou ilohu jako akciové spolecnosti pro velké
podniky.

S velkymi obtiZemi se v¥ak uplatiioval Cesky
kapitdl zejména v Brné, kde Némci ovlddali 1 vét-
inu Zivnostenskych spolecenstev, jejichZ posl4-
nim byla zejména péfe o drobné podnikéni. Ve
vlastnim Brné iak existovalo pfed vypuknutim
prvni svétové vilky kolem 7 350 Zivnosti rozdéle-
nych do 38 Zivnostenskych spoleCensteyv, z nichZ
viak pouze spoleenstva obuvnikd, krejcich, pe-
kafh a stolafi byla v geskych rukou. Ve stejné
dobé bylo v Brné kolem 280 tovédren a vétSich
primyslovych zdvodu a viechny byly téméf vy-
hradné provozovény némeckymi podnikateli, za
Seské je mozZno oznacdit asi 15 zdvodi, z nichZ nej-
dileZitéj&i byla akciov4 tovdrna na koberce, dfive
firma Klazar, a elektrotechnické zdvody Bartel-
mus a Donat a Janik a spol.

2.2 Obdobi vrcholného ekonomického libera-
lismu 1853-1873

Padesit4 a Sedesdtd 1éta 19. stoleti jsou obdo-
bim rozmachu ekonomiky umoZnéného zejména
liberdlnim Zivnostenskym fadem z roku 1859



s platnosti od 1. 6. 1860, ktery mél po pordZce
Rakouska v severni [tdlii splnit takticky icel kon-
cese udélené nespokojené liberélni velkoburZoa-
zii. V cele agitace pro liberdlni Zivnostensky fdd
stdli publicisté a advokéti a za nimi byl velky mo-
vity kapitdl, jehoZ prospéch nezbytné vyZadoval
volnost konkurence, rozmach Zelezniéni dopravy
a postovnictvi, roz8ifeni paroplavby aj.

Pfedstavitel liberdlni velkoburZoazie a davér-
nik vysokych financi Karl Ludwig Bruck byl pfe-
svédcen o nutné likvidaci drobné femeslné vy-
roby, koncentrace podnikli a majetku, pfi¢emZ
rozbiti drobné vyroby bylo podle ného jen do-
provodnym jevem tohoto procesu, ,kierému se
trvale nemiZe vyhnout alpské Felezéfstvi stejné
tak mdlo jako textilni vyroba®. V protikladu k Ba-
chovi, ktery vidél v tomto procesu ,smutné vy-
sledky pro budoucnosti®, spatfovalo Ministerstvo
financi v &ele s Bruckem v podpofe této transfor-
mace ,,svou vlastni dlohu“.

O rozmachu soukromé ekonomiky sveédéi
skutecnost, Ze v letech 1841 aZ 1861 se podle
odhadt hodnota primyslové produkce celé mo-
narchie v béZnych cendch asi zdvojndsobila, pfi-
tom nadprimérny podil mél kovoprimysl jako
celek a bavinafstvi, ddle Inafstvi, cukrovarnictvi
a vlnafstvi, podprimérny v8ak hedvabnictvi (to
ale v této dobé na Moravé a ve Slezsku jesté ne-
existovalo) a koZedélny prumysl.

V roce 1850 byly zfizeny jako dstupek podni-
katelstvu obchodni a Zivnostenské komory - na
Moravé to bylo v Bra¢ a Olomouci a ve Slez-
sku v Opavé — jako vefejnoprdvni korporace, na
néZ byly soucasné pfenddeny nékteré iikoly statni
spravy, a od roku 1861 hrdly i ddleZitou politic-
kou roli. Komory (prvni vznikla jiZ roku_1848
ve Vidni) pfedstavovaly zejména z4jmy velkého
priimyslu a vysokych financi a mély byt dotazo-
vény a sly¥eny ve viech pfipadech, kdy &lo o z4-
jmy podnikidni, a zdroveii mély povinnost poddvat
kaZdoroCné (popf. jednou za pét rokir) zevrubné
zpravy o stavu primyslu, obchodu a Zivnosti v je-
jich obvodu, které jsou jednim ze zdkladnich pra-
ment hospodafskych a socidlnich dé&jin od roku
1850 aZ do roku 1949, kdy byly komory zrueny,
1 kdyZ neni moZno na tyto zpravy vidy spolé-
hat, protoZe vychazely z informaci jednotlivych
podnikateld, ktef{ mnohdy z obav pfed jejich zne-
uZitim k datovym dcelim uvadéli niZ8i ddaje.

Od samého poddtku méli v komordch pre-
vahu velei podnikatelé, brnénskd komora sesté-
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vala napt. roku 1879 ze 36 skuteCnych Cleni,
z toho pfipadalo 24 ¢lend na Zivnostenskou a 12
&lenit na obchodni sekci. Clenové se volili ve
tfech voli¢skych sborech, v prvnim volili podni-
katelé, ktefi odvadéli aspoii 80 z1 vydélkové dané
rofné, ve druhém sboru s dani aspofi 30 zl a ve
tfetim sboru s dani aspoii 4 zl rofné. Zivnost-
nici a obchodnici, ktet{ této ¢4stky nedosahovali,
volebni privo do komory neméli.

Komory vystupovaly od zacdtku s poZadavky
ve prospéch priimyslu a obchodu v liberdlnim du-
chu. Opavskd komora se napf. poCdtkem 50. let
vyslovila pro pronikavou dpravu Zivnosti a ob-
chodu odstranénim $kodlivych pout cechovniho
zfizeni a stéZovala si na nedostateCné vzdéldni
délnictva, takZe odborné déiniky bylo nutno zis-
kdvat ze zahrani¢i. PoZadovala zfizeni rozhod-
ich soudd, které by projedndvaly pracovni spory
mezi zamé&stnavateli a zaméstnanci (coZ bylo fe-
feno teprve roku 1869 zfizenim Zivnostenského
soudnictvi) a st€Zovala si na nedostatek kapi-
tdlu. Chtéla zrudeni cechovniho pfimusu, zdrovefi
se ale vyslovovala pro zru3eni bezpodmine&né
svobody jednotlivych Zivnosti a poZadovala, aby
se kaZdy Zadatel o Zivnostenské nebo obchodni
opravnéni vykdzal v€kem, znalostmi a bezvad-
nymi mravy a prokdzal dostatecny kapital, takZe
méla byt ,,spojena svoboda s pofddkem®. Olo-
mouckd komora poukazovala roku 1851 na nut-
nost reformy Zivnosti pokud %lo o jejich organi-
zaci, co mélo byt fedeno toliko vieobecnym Ziv-
nostenskym' zdkonem. Za jednu z pfi€in dpadku
mnohych femesel povaZovala ale p¥ili§ velkou li-
berdlnost pfi udélovani novych Zivnostenskych
oprdvnéni, takZe v mnohych mistech jich byla
udélena polovina v letech 1850-1851, nékde do-
konce dvé tfetiny. Opavskd komora si pfdla v po-
loving 50. let lepdi konkurzni fdd, zrueni ko-
mercniho znaceni zboZi a kontrolu bavinénych
vyrobki, coZ povaZovala za nejnaléhavéjdi, ne-
bot obchod s bavingnym zboZim spodival stdle na
ustanovenich celniho a monopolniho fddu 2z roku
1835.

Bménskd komorakvitovalaroku 1861, Ze Ziv-
nostensky fad odstranil pouta préci, kapitdl v8ak
byl vizdn ur€itymi omezenimi, opakovala proto
JiZ nékolikrat podany ndvrh na zrufeni protili-
chevniho zdkonodérstvi a poZadovala odpovida-
jici reformu konkurzniho zdkona a v8eobecného
obchodniho zdkoniku. Ackoli Zivnostensky fdd
dekretoval svobodu préce, pfece jen ztstaly né-



které staré z4kony a staré prava, kterd byla s touto
zdsadou v rozporu, jako byl napf. mlynéfsky fad
a propinadn{ pravo (to bylo zrufeno teprve roku
1869). RovnéZ stdvajici trZni fddy nebyly v sou-
ladu s Zivnostenskou svobodou.

Nejvét¥im vyrazem hospoddiského libera-
lismu se stal Zivnostensky ¥4d-z roku 1859,
kdyZ rozbijel posledni zbytky cechovnich ome-
zeni a ru¥il cechy a od uchazedu o Zivngsten-
skd oprdvnéni nepoZadoval prikaz zpasobilosti,
tak?e k podnikéni bylo.zapotfebi pouze kapitdju
a_odvadéni pfislusnych, dani. Zivnostensky fid
viak zfizoval obligatorni Zivnostenskd spoleCen-
stva, nicméné timto f4dem byly odstranény doga-
vadni zdbrany velkoprimyslu spocivajici v ur-
&ité_oghrané malovyroby (rudil se mj. systém
tovdrnich oprdvnéni) a je typické, Ze to byla
pravé skupina brnénskych soukenickych tovdr-
nikd v Cele s poslancem Alfredem Skenem, kterd
roku 1861 prosadila na Ri¥ské rad€ odstranéni
jednoho z poslednich dstupki femesiné malovy-
robg, jimZ byla pravé existence Zivnostenskych
spoledenstev s nucenym Clenstvim Zivnostnika
i tovarnikd a jejich nahrazeni asociacemi spoci-
vajicimi na zdsadé dobrovolnosti. Byla tim zlik-
vidov4na posledni ochrana drobného podnikdni,
jeZ bylo vyddno na milost a nemilost konkurenci
tovarni velkovyroby.

Brnénskd komora se pfitom zpocitku proti
spoledenstviim s povinnym Clenstvim nestavéla
a uji¥tovala vlddu, Ze mé k Zivnostenskému f4du
kladny vztah a jednala o zésaddch, podle nichZ
méla byt spolefenstva zakldddna. Nakonec viak
v dusledku odporu némeckych liberalii byla Ziv-
nostensk4 spoledenstva konstituovéana jenom ve
zeela vyjimecnych pfipadech. V Bmé misto 60
cechli a grémii, kterd zde existovala k roku 1851,
vznikla na zédklad& Zivnostenského fddu z roku
1859 jenom (i Zivnostenskd spoledenstva, a to
krejcich, obuvnika a stolafi. Textiln{ Zivnosti si
v Brné Zddn4d Zivnostenskd spoleCenstva nevy-
tvofila a n&kolikaleté tsilf méstské rady o sjed-
noceni t textilnich cechi, tj. soukeniki, cajkaf
a tkalc, zustalo bez vysledku, protoZe zejména
soukenici, jejichZ spoletné jméni nebylo nepod-
statné, se takovému spojeni branili. SpoleCenstvo
v Brné si vytvofili jedté lakyrnici a natéraci, aviak
sotva vzniklo, zase se rozpadlo. Roku 1869 se po-
kusili o zfizeni spoleCenstva jesté brnéniti holii
a kadetnici.

V roce 1851 bylo v brnénském komornim ob-
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vodu 844 cechii a grémii a v olomouckém komor-
nim obvodu to bylo 851 cechii a grémii. Kromeé
obvyklych cechti a grémii to byla chirurgicka gré-
mia v Brné, Jihlavé a Znojmé, lékamickd gré-
mia v Brn& a Olomouci, knihtiskafské grémium
v Brné&, obchodnickd grémia v Bmé, Jihlavé, Olo-
mouci, Znojme aj. a vétdina z nich se fidila gene-
rdlnim cechovnim patentem z roku 1731 a gene-
rdlnimi cechovnimi artikuly z roku 1739.

Po vyddni Zivnostenského ¥ddu byla vzata
v dvahu prdvni Uprava postaveni Zidi v mo-
narchii. Ob&anské zrovnoprdvnéni Zidovského
obyvatelstva bylo sice vyhld8eno podle Brandta
v prilb&hu revoluce jako zédsada, nebylo ate usku-
teénéno a ve znameni neoabsolutismu bylo opét
zrudeno. Ve stfedu problému bylo pravo Zidi zis-
kévat nemovitosti. Cisafskym nafizenim z 2. 10.
1853 vstoupila opét v platnost omezeni, kterd
existovala pro Zidy pfed 1. 1. 1848, nafizeni
ale nemélo zpétnou platnost, takZe Zidim bylo
ponechdno bydlidte 1 v t&ch mistech, kterd jim
byla pfedtim uzaviena (jako moravskd krdlovska
mésta), nové se ale do téchto mist st€hovat ne-
mohli. Silvestrovské patenty z 31. 12. 1851 sice
zrugily platnost tstavy, ale rovnost ob¢ant pfed
zdkonem, autonomie ndboZenskych spolecnosti
a pravo na volny pohyb pro Zidy byly vyslovné
ponechdny. V roce 1859 bylo nutno tuto otdzku
fedit v souvislosti se snahou Rakouska o zahra-
ni¢ni kredit a jednim z ddvodu netispéchu vy-
psané rakouské stdtni pajcky byla nedostatecnd
liberalizace Zidovského zdkonoddrstvi, i kdyZ z4-
kazy pobytu Zidd v krdlovskych méstech nebyly
rigorozné dodrZovény a v Brné mélo napf. k roku
1839 domicil 38 Zidu, pfitemZ nebyli zapoltem
ti, ktefi netvofili rodinu (jako studenti aj.) Dne
20. 1. 1860 zrugil panovnik ve viech korunnich
zemich s vyjimkou Vojenské hranice viechny z4-
kony, jimiZ se Zidum zapovidaly jisté Zivnosti
(zv14gte 1ékdrny, pivovarnické a mlyndfské Ziv-
nosti) a rozhodl, Ze Zidé se pfipoust€)i viude, kde
jsou oprdvnéni k pobytu a usazeni, k provozu
viech Zivnosti s etfenim vieobecnych zdkoni-
tych predpist. Cisafské nafizeni z 18. 2. 1860
pak stanovilo, Ze v &eskych zemich (a v ostatnich
zemich monarchie) jsou Zidé oprdvnéni k. vlast-
nictvi nemovitych statkp.

7 naléhavych poZadavkl komor, s nimiZ se
obracely nejen na Ministerstvo obchodu, ale Casto
pfimo na panovnika, je moZno z poloviny 60. let
uvést poZadavky brménské komory, kterd poZado-



vala pfijeti pojiStovaciho zdkona, zru3eni zdkona
proti lichvé, zavedeni Zivnostenského 3kolstvi
a omezeni vysokého poctu svitka, které podle
zamésinavateli ovliviiovaly nepfiznivé hospo-
dafsky Zivot, nebotf v diisledku svétkid odpadalo
roné primémné 70-80 pracovnich dnd. Podnét
k jedndni o této otdzce dala brnénskd i olomouck4
komora, stdtni sprdva v8ak na zdkladé stdtniho
zdkona o privech obcant z roku 1867 dospéla
k zdvéru, Ze jde o vnitini zédleZitost cirkvi a n4-
boZenskych spolecnosti, a a¢ by to bylo z na-
rodohospoddrského stanoviska Zddouc{, nemohla
vl4da do této otdzky zasahovat. Koncem 19. sto-
leti bylo idajné v Rakousku 295 pracovnich dnt,
coZ bylo méné neZ v fadé evropskych stdtd.

Mezi dal§imi poZadavky brnénské komory
byly reforma konzuldtd, pfijeti poji¥tovaciho z4-
kona a vodniho zdkona, reforma vydélkové dang,
zavedeni metrické soustavy mér a vah, reforma
soudnictvi, revize konkurzniho #4du a stdle se ob-
jevujici poZadavek zrueni zdkona o lichvé, zru-
Seni propiace a revize stavebniho f4du, jehoZ
velmi zastarald ustanoveni pusobila jako brzda
zejména pii stavbach tovdrnich budov. Z dal¥ich
liberdlnich zdsaht je nutno vzit v vivahu zrueni
celni hranice mezi zdpadni a vychodni ¢4sti mo-
narchie v roce 1850, vyddni novych celnich tarift
v letech 1851 a 1853 a zejména doCasné umoZ-
néni bezcelniho dovozu textilnich stroji v 50.
a 60. letech. Roku 1850 byl zaveden jednotny
sménelny fid, po némZ komory volaly, a vedle
obcanského prdva na zdkladg starfich ndb&hi se
vydélily v 60. letech definitivné nové obory, jako
obchodni prévo v letech 1862-1863 pfijetim vie-
obecného obchodniho zdkoniku.

V roce 1852 byl vyddn novy spolkovy zékon,
jehoZ ustanoveni tykajici se. akciovych spoled-
nosti zistala v platnosti i poté, kdyZ v listopadu
1867 pfijala Ri¥sk4 rada liberdln{ spoldovaci z4-
kon. Rozhodujici slovo pti udélovani koncesi ke
ztizovdni akciovych spolecnosti méla spolkovd
komise sestavend ze zdstupct zainteresovanych
ministerstev (vnitra, obchodu, financi a zemédé|-
stvi). V letech 1867-1873, tj. v obdobi vrchol-
ného griinderstvi, udélila tato komise v zdpadni
Casti monarchie 1 005 novych koncesi ke zfizeni
akciové spolecnosti, z toho p¥ipadalo na Moravu
54 a na Slezsko 14 koncesi. Slo zejména o zakl4-
ddni pramyslovych podniki a dvé&rovych insti-
tuci. Pfitom velké mnoZstvi Zddosti bylo zamit-
nuto (jako napf. Zddosti o zaloZen{ Ceskych akcio-

48

vych bank na Moravé) zejména v téch pfipadech,
kdy se akciovy kapitdl jevil jako nedostatedny
(v nékterych krajnich p¥fpadech byl vykazovén
akciovy kapitdl pouze 6 tis. zl).

Roku 1854 byl vydédn novy horni zdkon dopl-
nény nafizenim z roku 1859, ktery se stal zdkladni
normou horniho préva pro celé obdobi kapita-
lismu a postavil na rovefi v duchu liberalismu
viechny zdjemce o homi provoz. Roku 1859
byly novelizovdny pfedpisy o protokolov4ni Ti-
rem a téhoZ roku byl pfijat zdkon na ochranu
vzorkit 2 modeld. Vedenim rejstiiku ochrannych
zndmek byly povéfeny komory (v letech 1866—
1870 bylo chranéno v brnénském komornim ob-
vodu 40 vzorkid) a roku 1864 byl zaloZen Prvni
spolek ochrannych vzorkd v Brné&, ktery meél
smirci roli a v jehoZ &ele stdl Gustav Schoeller.

V 50. a zejména v 60. letech 19. stoleti bylo
brnénské soukenicivi i co do vyrobni techniky
a technologie na svém vrcholu, Jak o tom své&ddi
mnoZstvi vyluCnych privilegii (4j. patentd na vy-
nélezy a zlepSeni) udé&lenych v 50. a 60. letech
pro tato vyrobni odvétvi. Z¥ejme jiZ od poloviny
50. let se v3ak dostdv4 do popfedi cukrovarnic-

15 Rytif Gustav von Schoeller, brnénsky textilni podnikatel.



tvi, v némZ bylo v letech 1855-1880 ud€leno pro
Moravu a Slezsko asi 60 vylu¢nych privilegii,
z toho ziskal majitel Zidlochovického cukrovaru
J.Robe

ert |1 vyluénych privilegii a zaméstnancim
tohoto cukrovaru jich bylo udéleno daisich 13.
V letech 18801888 bylo udéleno pro obé zemé
asi 378 vylucnych privilegif, nejvice jich vak zis-
kalo strojfrenstvi, a to 88, na druhém miste bylo
cukrovamictvi se 75 vyluénymi privilegii. V ce-
1ém textilnim primyslu jich bylo udé&leno toliko
27, v chemickém priimyslu a v primyslu kamene
azemin 14, v Zelezdf'stvi 13, v dfevoprimyslu de-
vét, v koZed&lném priimyslu a ve zpracovéni od-
padnich vod osm, v elekirotechnickém primyslu
Sest, ve sladovnictvi pét, stejné jako v papiren-
ském primyslu a ve vyrob€ lihu a pélenky, ve
vyrobé hudebnich ndstroji Ctyfi, ve vyrob€ zdpa-
lek a v mlynafském primyslu tfi atd.

Valnd hromada Moravského Zivnostenského
spolku v Brné schvilila jeden den pfed propuk-
nutim v8eobecné hospodafské krize, tj. 8. 5. 1873,
zfizeni Praimyslového muzea v Bmé podle vzoru
muzef ve Vidni a v Londyn& Muzeum, které bylo
slavnosiné otevieno 2; 12. 1873, dostalo za tikol
soustfedovat pokud moZno tplné sbirky modeli,
strojil a vyznamnych primyslovych a umglecko
pn";m?rslovyéﬁ’_ vyrobkil, a to zejména koupi.po
skondeni Svétové vystavy ve Vidni.

“Velkd deprese propuknuvdi v kvéinu 1873 se
svou hloubkou a dlouhym trvdnim ned4 srov-
nat s pfedchozimi vesmés diléimi krizemi. Své-
tovd hospodéfskd krize roku 1857 se projevila
v &eskych zemich poklesem vyroby v Zelezaf-
stvi, zejména sniZenim produkce surové litiny
a zdrovenl pfinesla zpomaleni tempa v zavadéni
parnich stroji na primyslu. Po krdtkém oZiveni
a konjunktufe zasdhla v letech 1862-1865 ru-
Sivé bavindfskd krize v souvislosti s uddlostmi ve
Spojenych stdtech a krize v roce 1866 se projevila
pfedev&im v oblasti dvéru. V letech 1867-1873
nésledovalo téméf sedm rokl vrchalné kenjunk-
tury skoro ve viech oborech.

2.3 Vieobecnd hospodarskd krize let 1873-
1896

JiZ od jara 1872 se zacala projevovat vyrobni
krize v textilnim primyslu, zejména v soukenic-
tvi na Liberecku byla jiZ koncem roku znand ne-
zamé&stnanost. Krize postupné zaséhla Brno jako
disledek dodateéné konvence uzaviené mezi mo-
narchii a Velkou Britanii.
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Déické listy napsaly v dopisu z Brna, Ze
od poloviny tnora 1873 neni sly3et nic jiného,
neZ o samych upadcich tovdrnikt, &mZ z4-
rovefi rostla bida tkalcovského délnictva. Za-
Calo p__rogou§t§nf v takovém rozsahu, Ze do po-
¢atku bfezna bylo moZno C&itat uZ na dva ti-
sice nezaméstnanych. Dne 24. unora se konala
z podnétu mistodrZitele konference, na které
se radili ohledné nezaméstnanych tkalct zem-
sk¥ hejtman, policejni feditel, purkmistr, pfed-
seda Moravského Zivnostenského spolku, pre-
zident Obchodni a Zivnostenské komory a z4-
stupci tovarnika. Délnictvu méla byt ddna price
zejména pozemnimi stavbami a méla obnovit Cin-
nost obecni kuchyné, kierd byla zfizena jiZ pfed
dv&ma roky, aviak zdhy zanikla. Dne 8. bfezna
pFinesly zprdvy Hospodit'ské listy, Ze ndsledkem
dpadkd nékolika brnénskych firem a ztenceni
prace na nejmendi miru je v Brné bez price asi
1 800 dé&lnikd. Briinner Handels- und Gewerbe-
blatt v8ak 10. bfezna uvedl, Ze poCet nezaméstna-
nych déniki v dasledku vdznuti obchodu stoupd
a &ini asi 34 tis. osob. Délnické listy napsaly
21. bfezna, Ze poCet propudtEnych délniki se stile
zv&tduje a ti, co pracuji, majf pouze polovicni
mzdu, nebofl zamé&stnavatelé pfispivaji na lidové
kuchyné, z nichZ prvnf byla otevfena 9. bfezna.
Austria pfinesla informaci o nedostatku price
mezi brnénskym tovirnim délnictvem 22. bfezna,
bez zaméstndni v8ak mélo byt tehdy idajné jenom
650 osob.

Zpravy o nouzi zacaly pfichdzet i z morav-
skych a slezskych okresi. Smutny stav se roz8i-
fil pozvelna i do vyroby Inéného zboii a stal se
podle Sumperskych Indfi zejména od kvétna ta-
kovou kalamitou, jakd dfive nebyla v tomto oboru
zndma.

Dne 16. kvétna konstatoval brnénsky dopi-
sovate] Délnickych listh, Ze poméry délnictva
jsou kaZzdym dnem smutnéjsi a ndsledkem bur-
zovni katastrofy propuknuvdi 9. kvétna padala
jedna brnénskd firma za druhou. Hospodéiské
listy pfinesly 24. kvétna ¢ldnek Poprask na vi-
defiské burze a 19. srpna publikoval tento Casopis
¢ldnek Nade poméry délnické, v némZ zdlrazio-
val nutnost v&{fmat si délnickych pomeért, stavél
se proti hromadnému kasdrenskému ubytovéni
délnikil, doporucoval pfidat k bytiim kousek za-
hridky, délnikim mély byt poskytoviny podily
na jistych poZitcich a méla jim byt ddvdna po-
moc v nedtésti, aby d&lnik nabyl pfesvédleni, Ze
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nebude oputén v p¥ipadé potfeby a bude o ného
postardno ve stdfi. Dé&lnici méli byt rovnéZ urdi-
tym zplisobem vyznamendvéni a placeni ikolem.
O vydélkovym pomérech brnénskych tovarnich
délnika psala 24. kvétna i Austria, kdy informo-
vala o petici délnikt podané mistodrZitelstvi, aby
byly pfi nedostatku price propouitény Zeny a déti
a nahrazeni u parnich stroji muZi.

Dne 19. z4fi 1873 napsaly Délnické listy, Ze
krize, kterd postihla brnénské délniky, zejména
tkalce, jiZ v bfeznu, dosud neskondila, a pokra-
Covaly: ,Jako berdnek odevzdalo se délnictvo
v osud svitj; néktefi zoufalstvim skoncili smut-
nou existenci svou, ostatni ji hledéli protiouci jak
to ¥lo; jedni odcestovali do Vidné nebo jinam do
svéta, jini do svého domova, k polni préci, a kdo
nemohl se jinak protiouci, hledél tak ¢initi Zebro-
tou mezi spolubratry, a ti $tastni, co ostali v pract,
pracovali po cely ¢as — za poloviéni mzdu.”

Tato velkd hospodéfskd krize postihla prak-
ticky viechna primyslova odveétyi a nejvEsi di-
sledky méla_pro obory. pracyjici bud vyhradné
nebo do znacné miry na export, jako byla vy-
roba nibytku z ohybaného dfeva, vyroba litino-
vého a plechového nddobi, perlefové zboZi, vy-
roba skla, kameninového a hlinéného zboZi, vy-
roba kiiZe, konfekce, papiru, zipalek aj.

Pfi¢iny hospoddfské krize byly spatfoviny
v ekonomické politice vlddy némeckych liberdld,
jejichZ protivnici v Ceské ndrodni stran se poku-
sili n&kolikrat v prabéhu 70. let dostat opatfeni
proti klesdni blahobytu v zemi* na pofad jed-
néni Moravského zemského sménu, ale vzhledem
k jeho liberdlni vét§in€ marné. Poprvé to bylo jiZ
v prosinci 1873, kdy poslanec Ignit Wurm poZa-
doval vy%etfeni pficin ,,vzmdhajictho se ochuzeni
Moravy*, sviij ndvrh opakoval Wurm v dubnu
1875 s poukazem na ,,zdstupy délnikii bez price
a mzdy jsoucich®, na pocet exekucnich draZeb
a obchodnich tpadkd, ,,na pfehojné st€hoviéni se
lidu z Moravy do zemi zdmofskych* a na obtiZe,
s nimiZ se potkdvd vybirdni dani. Urcitou formu
feden{ této problematiky poZadovaly desitky a de-
sitky petic, které snému v pribéhu 70. let doché-
zely, mezi nimi petice Politického spolku v Brné
stéZujici si na nouzi, kterd povstala od roku 1873
ndsledkem udpadku ndrodnifho hospoddfstvi vi-
bec, nejen mezi Zivnostniky a primysiniky, ny-
br# také z nejv&tSi Cisti mezi rolniky, pficemZ
spekulanti poZadovali drok ve vy3i 12 a2 70 %.

Pro obdobi 70. a prvni poloviny 80. let je
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typicky boj za novy Zivnostensky fad, jehoZ se
ucastnili jak velci podnikatelé, tak i drobni Ziv-
nostnici. Mali Zivnostnici a obchodnici jiZ ve
svém promemoriu z roku 1872 poZadovali roz-
déleni obchodnich a Zivnostenskych komor na
komory primyslové a obchodni, omezeni Ziv-
nostenské svobody, reformu podomniho obchodu
a osvobozeni zdloZen pro malé Zivnosti od dani.
Mé&fansky spolek v Opavé chtél zavedeni nového
Zivnostenského tddu, ,,nebotf postaveni Zivnos-
tenského stavu se vytvifi den ode dne smutnéjn
a ipadek femesel nabyl tak akutniho charakteru,
Ze je pfimo ohroZena jejich existence™. TyZ spolek
poZadoval ve své petici urCené Poslanecké sné-
movné, aby koncese k vykonu Zivnosti byly udé-
lovény jen tém, kiefi prokaZi schopnosti, pouze
tovdrndm meélo byt povoleno pouZivat pomoc-
niky ritznych Zivnosti v svych zdvodech, mél byt
omezen podomni obchod, vytvofeny Zivnosten-
ské korporace a zavedeny pokralovaci 8koly. Na-
vrh omezit pfi revizi Zivnostenského Fadu provo-
zovéni femesel na osoby, které by prokdzaly do-
stateCnou znalost svého femesla, poZadoval roku
1878 i poslanec Jan Kozének.

Proti osnové novely Zivnostenského fédu se
stavéli némedti liberdlové (E. Proskowetz oznacil
osnovu v mnohém ohledu spiSe krokem ke zpa-
teCnictvi neZ pokrokem, a prohlafoval Ze kaZdé
utlatovéni Zivnostenské svobody se musi pfeka-
zit, protoZe vloudéni se ,,zahaleného cechovniho
ndsili“ se musi povaZovat za zkdzu) a olomouck4
komora sdélila roku 1877, Ze pro ndvrat k pomé-
ram pfed rokem 1859 se neozval ani jeden hlas,
naproti tomu se v8ak Z4d4 urCité omezeni svo-
body. Promemorium s podpisy 94 olomouckych
Fivnostnikd sdélovalo, Ze Zadatelé nejsou stou-
penci cechovniho omezeni, ale protoZe i politickd
svoboda m4 urdité meze, ,,miZe Zivnostenstvo 24-
dat, aby se svobodnému Zivnostenskému zdkonu
onen opravnény prichod opatfil, pfes jehoZ obor
i ostatn& veSker4 svoboda pfestdva“. PoZadovalo
se rovnéZz, aby Zivnost mohl vykondvat pouze ten,
kdo prokédZe, Ze se ji vyudil.

Dne 23. 11. 1879 se konal sjezd Zivnost-
nikli z Brna a okoli, ktery poZadoval podstatnou
reformu Zivnostenského ¥ddu. Méla byt ziizena
Zivnostenskd spoleCenstva s nucenym c¢lenstvim
a s pfiméfenou exekutivni moci. K zastupovini
z4jmu Zivnostnikd a malych obchodnikid se mély
zfidit v kaZdé zemi Zivnostenské komory, které
by pusobily v pfipadé malych Zivnosti jako ob-



chodni a Zivnostenské komory. K samostatnému
provozovdni Zivnosti se mély vyZadovat odborné
védomosti a dostateny fond, jehoZ vy§i by mélo
stanovit s ohledem na mistni poméry pfisluné
spoleCenstvo. V dubnu 1880 pfedala brnénskd
komora Ministerstvu obchodu rezoluci malych
Zivnostniku s obdobnymi poZadavky tykajicimi
se zejména zfizeni Zivnostenskych spoleenstev
a Zivnostenskych komor s odiivodnénim, Ze malé
Zivnosti nemaji v obchodnich a Zivnostenskych
komorich dostatetné zastoupeni.

Dne 5. 3. 1883 se obrdtilo na panovnika
50 &lent Soukenického spoleCenstva v Krnove
§ prosbou, aby novému Zivnostenskému fadu pfi-
jatému Ri¥skou radou neudélil sankci. Jako di-
vod uvidéli, e v Kmové v protikladu s ostat-
nimi misty se udrZely vSechny instituce a za¥izen{

16 Jan Kozének (1819-1890), poslanec moravského zemského sn&mu, pfedseda vyboru hopodifské jednoty zahlinicko-kvasické.

v oboru vlnafské industrie, zatimco jinde, jako
napf. v Brmé, zanikly, takZe tam provozovali tuto
daleZitou Zivnost jenom velci tovérnici. Krnov-
§ti soukenici ddle uvddéli, Ze hlavnim ochrancem
z4jm0 malého podnikéni je Zivnostenské spole-
fenstlvo, kleré zfidilo zprostfedkovatelnu préce,
podptrnou pokladnu pro délniky a Zivnostniky,
v Kmové vznikla i tkalcovskd 3kola a byly vy-
tvofeny Cetné jiné dobrodinné instituce, kdeZto
novy Zivnostensky fad by pfinesl! jen potiZe.
Zmény, které pfinesla tzv. femeslnick4 novela
Zivnostenského fadu z roku 1883, byly zdsadniho
rdzu a znamenaly rozhodny tstup od liberaljs-
tické koncepce Zivnostenské politiky, a to ve dvou
vyznamnych smérech. P¥edeviim byla zavedena
novd kategorie tzv. femeslnickych Zivnosti, je-
jichZz vykon byl védzdn na prakaz zpusobilosti,




a ddle pak v zavedeni nucenych spoleCenstev
pro vekeré podnikdni provozované po Zivnos-
tensku. Tato novela (jejimZ zpravodajem v Po-
slanecké snémovné byl hrabé Egbert Belcredi)
dala tedy spoledenstviim vyrazné femeslnicko-
#ivnostensky charakter zejména tim, Ze na rozdil
od Zivnostenského ¥ddu z roku 1859 byli z Clen-
styi z ni ati tovdrnici. Vedle femesinickych
mistra (popt. obchodnikd, ktef{ zfizovali obchod-
nick4 grémia) jako plnopravnych Clend méla spo-
ledenstva sdruXovat i délniky v Zivnostenskych
zévodech v tzv. pomocnickych hromadéch.
Teprve nyni zaCala byt Zivnostenskd spole-
genstva houfn& zfizovdna, a to jednak oborovi,
jednak fadovd. Pramé&my podet Zivnostniki pfi-
padajicich roku 1883 ve Slezsku na jedno spo-
ledenstvo Cinil 118 a k 31. 12. 1884 byli ve
Slezsku organizovéni Zivnostnici a obchodnici ve
186 spoledenstvech. Napf. v okrese Jesenik bylo
vytvofeno koncem fijna 1885 37 spolelenstev,
z toho textilni spolelenstva méla jen 43 Clent
a 40 pomocniki, nejpoletnéjdi byly dfevozpra-
cujici Zivnosti se 169 &leny a 109 pomocniky
a specifikem okresu bylo Zivnostenské spoleden-
stvo kamenikf v Supikovicich se 72 ¢leny a 625
pomocniky, do roku 1895 vzrostl podet Clend na
123 a potet pomocniki na 802. Textilni Zivnosti
na Moravé i1 ve Slezsku byly zcela zfetelné na
dstupu. V Krnové bylo 64 soukenikid a vyrobed
vin&ného zboZi a 25 dalgich textilnich Zivnosti,
v Odréch bylo 29, popf. 46 ¢lend, v Hornim Be-
nedové bylo 56 vyrobclh vinéného zboii a de-
vét ostatnich textilnich Zivnosti (popt. 74 ¢lenti),
v Bilovci zbylo pouze ¥est soukeniki a vyrobea
vinéného zboZi a 10 tkalcti, ve Vitkové bylo osm
soukenikit a 10 tkalcit (popf. 68 &lent spolecen-
stva), dvé spolefenstva v Bruntdle méla 108 Clent
a ve spoledenstvu v Andélské Hofe bylo 31 Clend.
Bereme-li zfetel i na pomocniky, ¢ moZno
povaZovat k roku 1895 za nejve&di Soukenické
spolegenstvo v Krmové s 64 Cleny a 3 749 pomoc-
niky, Spoledenstvo tkalch a soukenikd v Bruntéle
&italo 46 Elent, 500 pomocniki a 12 uciit a Spole-
denstvo tkalci a pfibuznych Zivnostf v Andélské
Hote mélo osm &lent, 80 pomocnikd a 10 ucii.
Napf. v Jihlavé bylo spojeno ve Spolelen-
stvu textilnich Zivnosti jiZ jen 34 soukenikd, 1
tkalct, Sest pfadldki, pét barvitid, vyrobcee vaty aj.
V brnénském komornim obvodu se do roku 1885
ustavilo 155 Zivnostenskych spolefenstev a v 28

pfipadech byly rovnéZ schvileny stanovy pomoc-
nickych hromad, k roku 1890 se konstituovalo
v témZ obvodu 184 Zivnostenskych spoleenstev
s 38 172 &leny, 16 526 pomocniky a 10 038 ucni.
Do konce roku 1911 se vytvofilo v brnénském
komomim obvodu 287 spoledenstev (z toho tfi
méla pitsobnost pro celou zemi a rovnéZ tfi pro
brnénsky komomi obvod a 33 jich pfipadalo na
Brno) a koncem roku 1912 vzrostl jejich polet na
313, z toho 188 mélo jednaci fe¢ Ceskou a 120
némeckou, pé&t jich bylo utrakvistickych.

Zejména od B80. let zadaly byt zakldddny
zdjmové_organizace_podnikateld. Prvnf z nich
vznikla jiZz roku 1861 pod ndzvem Moravsky Ziv-
nostensky spolek v Brné, ktery se stal velmi dile-
Zitou a vlivnou instituci soustfedujici zejména br-
nénské primyslniky némecké ndrodnosti. Teprve
dyacet rokii poté vznikl obdobny tesky spolek
nazvany Ustfedni spolek pro Zivnostniky na Mo-
ravd, jehoZ ustavujici valnd hromada se konala
[0.77.1881 a agkoli byl v 90. letech zmitdn vnitf-
nimi rozpory, bylo z¥izeno jeho pé&ina 90 femesl-
nickych besed a Zivnostenskych jednot. Od svého
zaloZen{ byl spolek ve spojenf s Obfanskou z4-
loZnou Blahobyt v Brng&, plsobil taky v dvérnim
tistavu filidlky Zivnostenské banky a v 90. letech
se staral o zaloZeni oddéleni pro maloZivnosten-
sky dvér pfi Cyrilometodé&jské zdloZné a jeho péci
vznikla roku 1895 Zivnostensk4 z4dloZna pro Mo-
ravu v Brmé, pfejmenovand na Ndrodni spofitelnu
a zdloZnu v Brné.

Teprve 15. 12. 1912 se ustavila Jednota pru-
myslnik( pro Moravu a Slezsko, kierd se stala
mluv&im podnikatel ¢eské ndrodnosti. Za devét
mésict trvani pfistoupilo k ni 178 pramyslovych
zdvodi a vytvéfely se sekce nebo svazy podle
odvétvi ve shod& se Spolkem Ceskych primysl-
niki textilnich v Praze a za soucinnosti Svazu to-
varniki a vyrobei hospodéfskych stroji v Praze
a podnikateld v primyslu obuvi. Mimoto bylo
sjedndno pficlenéni Jednoty moravskych mly-
néfa.

Ustaveni Jednoty pramysinikit pfipravila
a umozZnila Obchodnickd jednota za soulinnosti
N4drodohospodéafské komise Moravské nédrodni
rady, kterd si vytkla za kol pomdhat vzristu es-
kého primyslu hlavné zakldddnim novych pod-
nikd, pficem? prvni zfetel mel byt vénovén sk14f-
stvi. Ustaveni Jednoty pramysiniki, jejimZ pfed-
sedou byl zvolen Frantifek Kovafik z Prostéjova
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a mistopfedsedy se stali poslanec Jan Rozkodny
a Tom4§ Bafa, pfedchédzela pfedndika Jaroslava
Preisse o vyvoji a organizaci ¢eského primyslu,
jakoZ i ustaveni Ndrodohospodéiské spolecnosti
moravské v Cele s poslancem Viclavem Silenym,
kterd méla vést zejména dcelné a programové
ZelezniCni snahy Ceské Moravy. Vyvozni spolek
pro Cechy, Moravu a Slezsko se staral o obesi-
ldni cizich vystav Ceskymi vyrobei, udilel pravni,
dvérové, celni a tarifni rady, vyddval obchodni
a uveérové zpravy aj.

Roku 1883 pfikdzala valnd hromada Morav-
ského Zivnostenského spolku spolkovému vy-
boru zfizeni sekee pro textilni primysl, protoZe
byi ale roku 1882 zaloZen Spolek vlnafskych pri-
myslnikt v Brné, bylo zfizeni sekce uzndno za
zbytetné. V Opavé vznikl Ustfedni spolek slez-
skych vinatskych primyslniku. :

Moraviti podnikatelé hrili duleZitou roli
i v zdjmovych organizacich se sidlem ve Vidni.

Tak prezidentem Spolku pro cukrovarnicky pri-
mysl ve Vidni byl dlouho Florentin Robert, pre-
zidentem Spolku rakouskych sladovnickych to-
vérnikdt ve Vidni byl Eduard Hamburger z Olo-
mouce, ¢lenem vyboru Spolku montdnnich, Ze-
lezdiskych a strojirenskych primysinikii v Ra-
kousku byl Friedrich Wannieck aj.

Na podkladé zdkona z roku 1873 vzristal
1 poCet a vyznam druZstevnich podniki, které si
vytvafely zejména podle ndrodnosti své dstfedni
svazy. Pod patronaci Zemédélské rady vznikl
Ustfedni svaz zemédélskych dvérovych spole-
Censtev na Moravé a ve Slezsku se sidlem v Brné,
ddle to byl Ustfedni svaz Ceskych hospodéfskych
spoleCenstev v Brné, Ustfedni jednota deskych
hospodafskych spoledenstev dvérnich pro Mo-
ravu a Slezsko v Brmé (pisobila od roku 1897
jako ustfedi raiffeisenek a funkciondfi byli hlavng
katoliCti duchovni) a Jednota Ceskych hospo-
dédfskych spolecensiev v Opavé. Ustledni svaz
némeckych zemédélskych spolecenstev Moravy
a Slezska v Bmé ¢ital na 300 raiffeisenek, nd-

18 Friedrich Wannieck (1838-1919), bménsky strojirensky to-
vérnik.



kupni a prodejni druZstva aj. Mél vinafské od-
ddleni v Brné&, které obstardvalo prodej jihomo-
ravskych vin, a ustfedni miékdrnu v Brné jako
sb&rnu pro 470 némeckych rolnikd z bménského
okoli.

Nejdilezitdj§imi z4jmovymi organizacemi
primyslinikd, Zivnostniki a obchodniki se staly
od roku 1850 obchodni a Zivnostenské komory,
jeZ se mely vyjadfovat k hospoddfskym a soci-
4lnim opatfenim viddy. Tyto komory, nachdze-
jici se v_rukou némeckych liberdld, se v obdabi
konzervativoi viddy Eduarda Taaffeho dostdvaly
s vlddou do konfliktu, ktery v pfipadé olomoucké
komory vedl aZk jejimu rozpusténi. Komorakon-
statovala 21. 10. 1880, Ze ji nebyla sd&lena k dob-
rému zd4ni osnova nového Zivnostenského fédu
a usnesla se poprosit ministra obchodu, aby pfed-
lohy dileZité pro obchod a primysl byly jesté
pred zdkonodarnymi pracemi pfedkladdny komo-
r4m k nahlédnuti a p¥ipadnému vyjadfeni. TotéZ
jinymi slovy vyjédiila v Cervenci 1881 i komora
v Brn& (mj. prohlsila, Ze neopomene viemozné
héjit distojnost a vliv komor). Za nastalého na-
péti vldda olomouckou komoru na zdklad¢ na-
fizeni Ministerstva obchodu z 30. 9. 1884 roz-
pustila a nové zvolend komora se ustavila teprve
21. 4. 1885, ptitemZ velkd Cdst dfivejdich Clend
komory byla opétovn& zvolena, a to vietné pre-
zidenta komory Mofice Primavesiho a viceprezi-
denta Kloba, ktefi vyfizovali komorni zdleZitosti
po dobu vice neZ ¥esti mésict, kdy byla komora
rozpuiténa.

V pritb&hu 80. a v prvni poloving 90. let je
moZno opét pozorovat zaklddani novych akcio-
vych spoleSnosti v pramystu nebo zvySovéni ak-
ciového kapitdlu jiZ existujicich podnikii. Roku
1888 byly schvileny stanovy akciové spoleCnosti
sudirny Sekanky a fepy v Ivanovicich na Hang,
roku 1890 akciové spolecnosti rakouskych tova-
ren na plst v Brng, roku 1893 akciové spolec-
nosti rolnického cukrovaru v Litovli, roku 1894
akciové spolegnosti handcké sladovny v Brodku
na Moravé, roku 1895 Rolnického akciového
zdvodu ovocndfského ve Vizovicich a spoled-
nosti akciového pivovaru se sladovnou v Jevicku
a roku 1896 byly schvdleny stanovy akciové
spoletnosti ostravskych dold, dffve firma knize
Salm, s kapitdlem 3 mil. zI s moZnosti zvySeni
na 10 mil. zI. Zmé&n&ny byly stanovy spolefnosti
na vyrobu portlandského cementu a Spolku mo-
ravskych cukrovari. Zvy3eni akciového kapitdlu
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nastalo u tovdrny na vagony v Kopfivnici (na
1 mil. zl).

Jakkoliv se mluvi o velké depresi let 1873
1896, obdobi 80. a prvni poloviny 90. let se
vyrazné 1i¥{ od etapy 1873-1879 zejména tim,
e vyroba nestagnovala jako v 70. letech a 80.
léta oznaduje H. Matis za novou fézi industria-
lizadnfho procesu v Rakousku. Hlavnimi znaky
této nové féze bylo zavedeni novych technolo-
gickych postupli ve vyrobé na Sirokém zdklade,
zejména v Zelezafstvi, rozvoj petrochemie a elek-
trotechniky. Daldimi znaky byla koncentrace vy-
roby i odbytu, prohloubeni diferenciatniho pro-
cesu mezi primyslovymi oblastmi a pfirastek
ekonomiky aktivnich v primyslové vyrobé.

Poletni riist Zivnosti z oblasti vystavby, slu-
Jeb, pohostinstvi apod. a zejména tzv. ohchod-
nich Zivnosti postadil v poslednich desetileti 19.
stpleti vyrovnat dbytek Zivnosti zatlaCovanych
tovarni velkovyrobou, jako byli nejen rizni vy-
robei textilii, nybrZ i koZeluhové, mydlafi, svic-
kati apod. Od 60. let do roku 1890 se misto fady
femesel zatlatovanych tovédrni velkovyrobou do-
stdvala femesla jind, misto aby pocet femeslnic-
kych oprdvnéni ndpadngji klesal.

Podle idajt statni statistiky bylo zaméstnéno
v roce 1890 v celém Predlitavsku v tovarnich pod-
nicich, tak jak byly tovdmy definovény v roce
1883, celkem 845 946 zaméstnancl, z nichZ
oviem naprostou vét§inu tvofili délnici. Na Mo-
ravu a Slezsko pfipadalo 199 230 zaméstnancd
v tovérndch, coZ bylo 23,55 % v3ech osob za-
méstnanych v tovdrmdch v celém Pfedlitavsku,
v Cechdch to bylo 353 684 (41,82 %) tovarnich
zamé&stnanct. V Ceskych zemich tak Cinil podil
0sob zamé&stnanych v tovérndch v rdmci Predli-
tavska 65,38 %.

Na Moravé a ve Slezsku bylo k roku 1890 na-
potteno 2 592 tovarnich podnikd, coZ pfedstavo-
valo 24,10 % veSkerych tovéren v Predlitavsku.
V Cechdch to bylo 35,06 %, takZe na deské zemé
pfipadalo 59,16 % tovdrnich podniki. Pohonnou
silu pfedlitavského pramyslu pfedsiavovaly mo-
tory o celkové kapacité 479 523 k, z toho pfipa-
dalo na Moravu a Slezsko 100969 k, tj. 21,06 %,
ana Cechy 185407 k, na deské zemé pak 59,73 %.

Podivdme-li se na jednotlivd vyrobni od-
vétvi, bylo zam&stndno na Moravé a ve Slezsku
31,49 % veskerych tovdrnich zaméstnanci pra-
cujicich v Pedlitavsku v dfevoprimyslu, na dru-
hém mists byl textilni pramysl s 28,80 %, na tfe-
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tfm misté primysl potravin a poZivatin § 27,93 %,
kdeZto viechna ostatni primyslov4 odvétvi se po-
hybovala pod primérem, ktery cinil 23,55 %.
Byl to odévni primysl s 21,51 %, hutnictvi
a kovoprimysl s 20,20 %, koZedé€lny primysl
s 18,50 %, strojirenstvi s 16,68 %, keramicky
pramysl s 15,24 %, stavebnictvi se 14,47 %, che-
micky primysl s 10,95 %, papirensky primysl
$ 9,94 % a polygraficky primysl s 8,11 %.
Témio cifrdm vcelku odpovidaji i idaje o ka-
pacité motori pouZivanych v jednotlivych pri-
myslovych odvétvich a idaje o po&tu tovéren. Pro
srovndni se uv4dji i cifry o Cechéch, ze kterych
je zfejmé, Ze Ceské zemé jako celek mély v rdmci
Predlitavska absolutni pfevahu v textilnim pri-

myslu, v primyslu potravin a poZivatin, v kera-
mickém primyslu, dfevoprimyslu, odévnim pri-
myslu, chemickém primyslu a koZed&lném pri-
myslu a pouze v ostatnich odvétvich se pohy-
boval jejich podil pod padesiti procenty. Bylo to
v hutnictvi a ve vyrobé& kovového zboZi, ve stroji-
renstvi, v papirenském primyslu, polygrafickém
prumyslu a ve stavebnictvi.

Teprve na dal¥im mist¢ za Moravou se
17,76 % velkerych zaméstnanch v pfedlitavskych
tovdrndch a s 5,79 % ptipadajicimi na Slezsko
stidly Dolni Rakousy, které se na celkovém poctu
pracovnikil v pfedlitavskych tovarnich podilely
16,43 %, a na dal§im misté bylo po velkém od-
stupu Styrsko s 3,73 %.

Tabulka po¢tu tovdren, kapacity motori a zaméstnanci ve vyrobnich odvétvich roku 1890.

Morava | Morava | Cechy | Zeské
OZX Brno | OZK Olomouc | OZK Opava | Slezsko | Slezsko % zeme
% %o
Hutnictvi a kovopriimysl
tovaren 25 49 42 116
k 1641 15473 6867 [ 23981 21,56
zamesin. 4187 9 896 5689 | 20072 20,20 | 22,55 | 42,75
Strojirenstvi
toviren 24 29 15 72
k 872 1125 310 2307 17,07
zaméstn. 3603 3028 1999 9530 16,68 | 25,79 | 4247
Keramicky primysl
tovéren 45 66 59 170
k 774 647 364 1785 11,50
zamésin. 4123 4008 2927 11 058 15,24 52,56 ;| 67,80
Dievopriimysl
toviren 21 37 30 88
k 578 1242 1219 3039 18,23
zaméstn. 3003 4967 5456 13 426 31,49 33,54 | 65,03
KoZedélny primys]
tovdren 14 22 8 44
k 418 55 58 531 17,46
zamésin. 1731 163 111 2005 18,50 | 31,70 | 50,20
Textiln{ primysl
tovéren 209 308 199 RO6
k 18643 8014 7915 34 572 22,42
zamésin. 37217 26518 21642 | 85377 28,80 | 5231 | 81,11
Odévni primysl
iovéren 15 43 5 63
k 140 416 219 775 32,05
zaméstn. 1852 4572 1315 7739 21,51 35,34 | 56,85




Morava | Morava | Cechy | Ceské
OZK Bmo | OZK Olomouc | OZK Opava | Slezsko | Slezsko % zemé
% Yo
Papirensky primysl
toviren 7 21 18 46
k 618 2704 I 589 4911 9,16
zaméstn. 321 1365 1272 2958 9,94 29,30 | 39,07
Potravinafsky primysl
tovéren 465 351 201 1017
k 12 384 10944 4252 27 580 26,48
zamasin. 18 540 16927 6207 | 41674 2793 | 4428 | 72,21
Chemicky priimysl
lovéren 47 23 28 98
k 448 274 567 1289 9,64
zaméstn. 1232 674 1737 3643 10,95 | 40,07 | 51,02
Stavebnictvi
tovaren 15 7 1 23
k 62 50 - 112 11,55
zaméstin. 304 190 20 514 14,47 12,83 | 27,30
Polygraficky primys!
tovaren 22 19 8 49
k 28 8 51 87 6,02
zameéstn, 630 273 331 1234 8,11 | 2853 | 36,64
Celkem
lovdren 999 975 618 2592 24,10
k 36 606 40 952 23411 | 100569 21,06
zaméstn. 76743 73 48] 49 006 | 199230 23,55 | 41,82 | 6537
Hodnota produkce za rok 1885 podle udaji OZK (v tis. zl).
OZX Brno | OZK Olomouc | Morava celkem
TEéZba nerosti 1651 3020 4671
Hutnictvi a kovoprimysl 2497 12614 15112
Strojirenstvi 3065 293¢ 5995
Priimys! skla a keramiky 1536 1452 2988
Dievoprimysl 1415 3557 4972
KoZeluZny 2693 210 2903
Textlni primysl 49 396 13048 62 444
Vyroba obuvi a konfekce 1349 2 400 3749
Papimy 200 938 1138
Priimysl potravin a poZivatin 61 142 50950 112093
Chemicky priimysl 3180 763 3943
Polygraficky prumysl neuvedena neuvedena neuvedena
2.4 Vzestup ekonomiky v letech 1896-1914 primyslovych odvétvim. V Ceskych zemich

bylo pfekondni krize od roku 1878 pfimo ve

Po krétké depresi na konci 70. a pocitkem ; !
znameni cukrovarnictvi a mimofddné& prospero-

80. let nastoupila konjunktura téméf ve vdech
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19 Oslavany, pfespolni elektrarna r. 1913.

valo 1 Zelezdfstvi, t8Zba uhli a strojirenstvi.

Na jafe 1884 propukla v Piedlitavsku nové
hospoddfskd krize, jejimZ jadrem byla v Ces-
kych zemich cukerni krize a potom i krize obilpi

a vlekld agrdmi krize trvajici aZ do poloviny 90.
let. OZiveni v letech 1894-1895 pierostlo v boui-
livou konjunkturu projevujici se nejen prudkym
vzrastem vyroby, ale i rozsdhlou zakladatelskou
investi¢ni ¢innosti. Roku 1900 bylo v Pfedlitav-
sku 461 akciovych spolecnosti a jejich poCet od
poddiku stoleti rostl. Potdtkem druhého desetileti
20. stoleti vzniklo 52 akciovych spoleCnosti s ka-
pitdlem 131,5 mil. K. Byla zaloZena akciov spo-
le¢nost cukrovaru v Hrufovanech nad JeviSovkou
s akciovym kapitdlem 4,8 mil. K, sladovny v Brn¢&
s kapitdlem 3 mil. K, tovdrny na hedvdbi (dfive
F.Bujatti) s kapitdlem 2,25 mil. K, Spolku morav-
skych cukrovaru s kapitdlem 6 mil. K, tovédrny na
sirky Helios s kapitdlem 10,5 mil. K aj. a byl zvy-
Sen akciovy kapital spoleCnosti tovamy na krajky
v Brn&, Moravské lihovarnické spole¢nosti, to-
virny na papir a lepenku v Brné, spolenosti ja-
rofovského pivovaru, tovdrmy na hlinéné zboZi
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v Hrudové, v Kokorové tovirné na hospodéafské
stroje v Pferové, v prvni moravské vodovodni
tovarné v Hranicich, ve §trambersko-vitkovické
cementdmé, ve spolecnosti bfeclavského cukro-
varu, prostéjovské strojirny, elektrarny v Morav-
ské Ostravé, brnénské tovarny na vinéné zboii,
tovarny na Zelezné zboZi Moravia aj. Na druhé
strané je v¥ak nutno vidéi, Ze Rakousko mélo
k roku 1905 niZ8{ akciovy kapitdl neZ Belgie
a bylo na stejném stupni s Nizozemskem. Jako je-
diny stdt mélo pak akciovy kapitdl mnohem niZ3i
neZ roku 1873. Zdroveii se oviem prosadila novd
pravni forma podnikdni, kdyZ byl v roce 1906 pfi-
jat zékon o spolednostech s rucenfm omezenym
(s. s . 0.), které mély slouZit ,stfednimu kapi-
t4lu“ podobng jako akciové spolecnosti kapitdlu
velkému. Koncem roku 1912 jich bylo 1 906,
z toho v Cechéch 404, na Moravé 143 a ve Slez-
sku 32. Uplatiiovaly se zejména ve strojirenském
pramyslu, ve vyrobé kovového zboZi a pfistroji
a v obchodnim podnik4ni. Byly oblibené rovnéz
z toho ditvodu, Ze akciové spoleCnosti byly ne-
imémé dafiové zatiZeny. V roce 1896 se uskuted-




nila berni reforma, kterd zvyhodfiovala pozem-
kovy majetek a drobné Zivnosti, jeZ byly Cdstecné
zcela osvobozeny od vydélkové dané, kdyZ feme-
slnik nezaméstndval vice neZ jednoho tovary3e,
a dostal ¢dstecné slevu 28 % na vydélkové dani.
St¥edni podniky dostaly slevu 21, popf. 14 %,
kdeZto velké podniky Zddnou. Vyilaty z reformy
zistaly podniky vefejné uctujici, tj. akciové spo-
le¢nosti a druZstva. Akciové spoleCnosti platily
na vydélkové dani 10 % z Cistého vynosu doci-
leného v uplynulém roce a kdyZ dividendy pfe-
sahovaly 10 %, platily dodatkovou dafl 2 %, pfi
vynosu 11-15 %.

Hromadné zakldd4ni novych akciovych spo-
le¢nosti od poloviny 90. let vedlo k tomu, Ze
v dobové literatufe se zadalo psat podle V. La-
ciny o nové griinderské epode. Zprdva brnénské
komory fikd, Ze v letech 1891-1895 vzniklo 79
novych tovéren, z toho 19 vlnafskych, 15 potra-
vindiskych, sedm strojirenskych, Sest v dfevo-
primyslu a v prumyslu baviny, Inu a juty, pét
v odévnictvi, Ctyfi tiskdrny, tfi v kovoprimyslu
a chemickém primyslu a jedna v hedvébnictvi.
Na Brno z toho pfipadalo 21 novych tovéren, na
Jihlavu tfi, na Znojmo dvé a na venkovské obce
38.

Nejv&tdi ¢ast pramyslové vyroby v Ceskych
zemich se k roku 1902 realizovala ve stfednich
a velkych zdvodech od sta do tisice zamé&stnanci,
kde bylo soustfed&no v Cechdch 53 % a na Mo-
ravé 41 % hnaci sily, Mamuti zdvody nad tisfc za-
méstnanct mély v Cechéch k dispozici 7 % a na
Moravé dokonce 22 % ve8keré hnaci sily. Zv14st
vysokého stupné& dosdhla koncentrace vyroby —
neptihliZime-li k primyslu tabdku — v horictvi
a hutnictvi.

Naprosto dominujicim zdrojem energie
ahnaci sily v primyslu se staly parni stroje a zcela
zatladily vodni pohon. Z4kladni sloZkou technic-
kého pokroku bylo vyuZitf elektfiny a v elektfiné
nastoupil novy zdroj, ktery skytal proti parnim
strojim velké vyhody. PoufZiii elektrické ener-
gie a mobilnich elektromotori odstranilo zdvis-
lost na pevné vybudovaném pohonném systému
a ddvalo moZnost rozmistit stroje podle potfeb vy-
roby jednotlivych vyrobka a z hlediska raciondlni
organizace price. Priimyslové zdvody. se sfaly
jiz na pocdtku 20. stolet{ nejv&iiimi spotiebiteli
elekifiny a zdroveil i jejim nejvét§im. yyrobcem.
Roku 1902 se podilela elekifina na mechanickém
pohonu prumyslovych a malovyrobnich zdvodi
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7.5 % (nejvice ji vyuZivaly textilnf tovdmy, huté
a doly, chemicky a papirensky pramysl), parni
stroje 75 % a vodni energie 5,3 %. Roku 1913
ptipadalo na obyvatele Cech 78 kWh a na obyva-
tele Moravy a Slezska dokonce 99 kWh vyrobené
elektfiny.

Potétek 20. stolet! byl ve znameni urychle-
ného industrializaéntho procesu a zacala druh4
fdze zprimyslnéni deskych zemfi, ve které byl
zaznamendn rychly rozvoj primyslu a rozshlé
budovéni novych primyslovych podniki. Pilite
deského primyslu, tj. textilni vyroba, cukr a t€Zba
uhli zaznamenaly sice vrcholny rozkvét, ale u tex-
tilu a cukru dochdzelo k posledn{ velké investi¢ni
vIn&. Roku 1913 byl postaven v Cechdch prvni
Owensiiv stroj na vyrobu lahvi, byl zaveden novy
zpisob vyroby sody podle Solvaye, roku 1902
byla vyrobena v 1. brnénské strojirné prvni parni
turbina podle Parsonse, pozoruhodny byl vyvoj
mechanizace v hornictvi. Od konce 19. stoleli po-
silily Ceské zemé své postaveni ve vyrob& vyrob-
nich prostfedki a byly podle V. Laciny zhruba na
stejném stupni primyslového rozvoje jako Fran-
cie, za Némeckem viak zaostdvaly, a_na ndrod-

nim dichodu Pfedlitayska se podilely tém&¥ po-
lovinou (podle rakouskych historiki to bylo asi
42,8 %).

V prvnim desetileti 20. stoletf Ceské zemé své
postaveni v ekonomice Pfedlitavska jeSté upev-
nily. Rok 1900 zadal vieobecnou hornickou stév-
kou, kterou byl silné poskozen jak velkoprimysl,
tak i obchod a Zivnosti sniZenim koupé&schopnosti
obyvatelstva stdvkou trvajici po tfi mésice. V roce
1900 rovnéZ propukla hospoddfsk4 krize stfed-
niho rozsahu trvajici do roku 1903 a postihnuvai
pramysl, banky a obchod, nikoli viak zemédél-
stvi, kterd pfesla v roce 1904 v krédtkou depresi
apotom v mimofidné vysokou konjunkturu ozna-
Covanou V. Lacinou za nejv&tsi od 60. let, V dé-
jindch bavlnafské produkce to byla nejskvélejdi
konjunktura a vyrazné zvySeni exportu, takZe in-
vestice do bavindiského primyslu v letech 1906—
1907 patfily v evropském méfitku k nejvétSim,
byla to v3ak zdrovefi posledni velkd investiCni
vina v textilnim primyslu feskych zemi. Kon-
junkturu mélo i strojirenstvi a rodici se elektro-
technicky primysl

V letech 1903-1914 probihala v primyslu

tieti zakladatelskd vina, kterd se orientovala pfe-

deviim na novéd odvétvi, zem&délstvi prochdzelo
etapou intenzifikace a specializace, vyndlezem



20 Anna, Tom4s a Antonin Batovi, ktefi 1.1894 zaloZili ve Zliné
obuvnickou dilnu.

vybugného benzinového motoru doflo k jeho po-
uZiti v automobilu, nastal rozvoj t&€Zké chemie
a podtky vyfroby na h&Zicim pdsu. Roku 1905 se
vypravil Tom43 Bafa se svymi tfemi spolupracov-
niky do Spojenych stdni, Némecka a Anglie, aby
poznal organizaci pracovniho procesu v obuvnic-
kém priimyslu nejvyspélejSich zemi. Hlavnim ci-
lem bylo zji%téni, jak americké tovarny dosahuji
velké mnoZstvi vyrdbéného zboZi rozestavénim
stroji a intenzifikaci vykonu kaZdého dé€lnika.
Ziskané zkufenosti umozZnily, Ze roku 1910 pfed-
stavovala praim&rnd denni produkce Batova pod-
niku 3 400 pdrt obuvi a koncem vilky vyrdbél
Bata denné a¥ Sest tisic pari vojenskych bot, coZ
bylo asi jako vSechny ostatni tovdrny v monarchii
dohromady.

Krize propuknuvi v roce 1905 urychlila
svymi disledky vyrazné jak proces koncentrace
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vyroby a kapitdlu, tak i postup monopolizace.
Vysok4 konjunktura v primyslu byla jen kratka
a v letech 1908-1909 ji vysifidala krdtk4 a nepfi-
1i§ hlubok4 krize, tésné pfed valkou pak nastalo
oslabeni ekonomického rustu.

Proces koncentrace v3ak neznamenal tpinou
likvidaci malovyroby, aé podil femesel na cel-
kové vyrobé postupné klesal. V odvétvich, kam
jesté nepronikla konkurence velkovyroby nebo
kde bylo femeslo jejim nenahraditelnym doplii-
kem, malovyrobni Zivnosti pocetné rostly a pro-
sperovaly, jako odévn{ a stavebni femesla, z4-
meénici, klempifi, stolafi, nékterd potravindfska
femesla aj. Zejména v textilu byly ale Zivnosti
tlakem velkovyroby doslova zni¢eny. V1dda viak
byla nucena v zdjmu zachovéni stfedniho stavu
podnécovat jeho ochranu zakupovinim stroji
a riznymi jinymi akcemi, jako bylo napf. od roku
1895 oddé&leni pro technickou podporu malych
Zivnosti pfi Primyslovém muzeu v Bmné, které
pofddalo permanentné vystavy motord, stroji,
nifadi a ostatnich technickych vyrobki, roku
1899 ale ukon¢ilo &innost. Ustavy pro zvelebo-
véni Zivnosti vznikaly pak jako souddsti obchod-
nich a Zivnostenskych komor nebo je zfizovala
zemskd samosprava. V rdmci zemi plisobily rov-
néz Zivnostenske rady.

V roce 1910 existovalo na Moravé 1 559 pod-
nikd, které byly povaZovény za tovarny, jak byly
definovédny k roku 1883. Ve Slezsku bylo tako-
vychto podniki 677, takZe v obou zemich bylo
2 236 tovdren. Na milién obyvatel pfipadalo na
Moravé 559 tovdren a ve Slezsku 890, na 100 km?
pfipadalo na Moravé sedm a ve Slezsku 13,2 to-
varen.

Tyto ddaje informuji o obdobf, kdy v nalich
zemich skonéila tzv. druhd primyslova revoluce
(podle P. Horské), védecko technickd revoluce
(Jak ji nazval J. Pur§) nebo technickd revoluce
(jak ji oznacil O. Mrdzek).

Na po¢étku 80. let mél naddle zcela domi-
nujici postaveni v pramyslu ceskych zemi textil,
ddle potravindfsky pramysl a hornictvi. B&hem
dvou desetileti prudce poklesl podil osob zamést-
nanych v textilnim primysiu z 38,9 % roku 1880
na 24,6 % v roce 1902, av¥ak prvni misto si stéle
udrZoval. Na pfelomu stoleti se dostal na druhé
misto mezi primyslovymi odvétvimi kovopri-
mysl v ¥ir¥im pojeti zejména s vyrobou zdoko-
nalovanych parnich stroji od 90. let na piehfétou



pdru a s do té doby nebyvalém vysokém vykonu
500, 1 tis. a 2 tis. k.

Na pod&dtku 20. stoleti dosshla jiZ industriali-
zace Ceskych zemi takového stupné, Ze se jejich
dosavadni agrarné-primyslovy charakter pfemd-
nil v primyslové& agrérni. Platf to sice jen pro Ce-
chy a Slezsko (tedy nikoli pro Moravu), ale vzhle-
dem k vy3§i produktivité primyslu lze pfedpokl4-
dat, Ze v prvnim desetileti 20. stolet{ se jiZ vétiina
materidlnich statk vyrébéla ve sféfe primyslu
a Zivnosti. Podil osob pracujicich v primyslu
a Zivnostech v ¢eskych zemich stoupl z 25 % roku
1900 na 33 % roku 1910, v obchodég, penéZnictvi
a dopravé z 6 % na 8,5 %, kdeZto v zemédélstvi
poklesl z 44 % na 39 %. TéZisté pramyslové vy-
roby v ¢eskych zemich bylo ve stfednich a malych
primyslovych zdvodech.

Roku 1900 si udrZelo zemédélské obyva-
telstvo prvni misto (46 %) jiZ jen na Moravé,
v Cechdch byl jeho podil jiZ o 4 % niZ¥ ne¥
obyvatelstva pfisludného k primyslu a Zivnos-
tem a ve Slezsku to bylo 0 9 % méné. Roku 1910
bylo na Moravé pracovné ¢inného obyvatelstva
v zemédélstvi a lesnictvi 41,3 % a ve Slezsku
29,2 %. Pracovné &innych bylo na Moravé v pru-
myslu a femeslech 35 % a ve Slezsku 46,2 %.
V obchodég, dopravé a pohostinstvi to bylo na
Moravé 10,8 % a ve Slezsku 11,2 %, ve vefej-
nych sluzbdch, ve vojenské sluZzb€ aj. to bylo na
Moravé 12,9 % a ve Slezsku 13,4 %. Na Moravé
podle poltu osob néleZejicich k primyslovému
obyvatelstvu byl na prvnim misté odévni primysl
se 17,3 %, §lo v8ak vesmés o domdckou vyrobu
bez v&idi mechanizace, takZe v tomto odvétvi
byla pouze 0,3 % hnaci sily. K textilnimu pri-
myslu ndleZelo 16 % pramyslového obyvatelstva
a maximumn, tj. 23 %, hnact sily. Ke stavebnictvi
pfistudelo 13,7 % primyslového obyvatelstva,
ale pouze 0,6 % hnaci sily, k potravindfstvi pat-
filo 11,3 % pramyslového obyvatelstvaa 21,3 %
hnaci sily (nejvice v cukrovarech). Ke zpracovani
kovt néleZelo 9,2 % primyslového obyvatelstva
a 17,4 % hnacf sily, k dfevoprimyslu se hl4-
silo 8,8 % a 5,1 % hnaci sily, k primyslu kamene
a hliny 6,6 % a 3,9 % hnaci sily, k hornictvi a hut-
nictvi 5,9 % a 17,4 % hnacfi sily, ke strojirenstvi
5,7 % (hnaci sila neni uvedena), k papirenskému
a koZedélnému primyslu 0,7 % a 4,1 % hnaci
sily. Primyslového obyvatelstva se na Moravé
uvidélo 917 687 oscob. Ve Slezsku bylo na prvnim
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misté hornictvi a hutnictvi, k t€mto dvéma obo-
rim ndleZelo 33 % primyslového obyvatelstva,
k textilni vyrobé& pfislulelo 12,7 %, ke staveb-
nictvi 10,5 %, k odévnimu primyslu 8,9 %, ke
zpracovani kovii 8,1 %, k dfevoprimyslu 6,8 %,
k potravindfskému primyslu 5,6 %, k primyslu
kamene a hliny 5,5 %, ke strojirenstvi 3,7 %,
k chemickému primyslu 2,4 %, k papirenskému
a koZed&lnému primyslu 1,6 %, k polygrafic-
kému primysiu 0,7 %, k vyrobé zafizeni pro
osvétlovdni 0,3 % a k ostatnim primyslovym
odvétvim néleZela 0,2 % pramyslového obyva-
telstva, jehoZ bylo ve Slezsku napoCteno 350417
osob (A. Smidovd).

V nezemédg&lské vyrobe¢ méla jedt€ vyznamné
postaveni malovyroba, v niZ roku 1902 praco-
valo 54,5 % pracovnikd, z toho 70,2 % v femesl-
nickych dilndch a 29,8 % v domdcké vyrobé.
Produktivita byla ale niZ&i, takZe podle hrubého
odhadu vyrdbéla malovyroba asi tfetinu nezemé-
délské produkce.

PfedvdleCnd deprese se projevila jiZ roku
1912, kdy bylo konstatovéno, Ze jiZ po desftileti
nebylo v Rakousku tolik dpadki, jako v uvede-
ném roce, kdy Krajsky soud v Olomouci fesdil
71 upadki, Krajsky soud v Novém Jiéing 72 aj.
V roce 1913 doslo na Moravé k 98 insolvencim
a ve Slezsku ke 43. Uder pfiSel z oblasti kreditu,
kdyZ Rakousko-uherskd banka a po ni i ostatni
dstavy zadaly zdraZovat a omezovat uvér (tak
drahy tvér jako roku 1913 nebyl ddajné po &ty-
ficet roki), takZe dochdzelo k &etnym tpadkiim
firem zejména v obchodé s textilnim zboZim a ki-
Zemi, k tomu pfistupovala nejdiive anekéni krize
a poté balkdnské vilky. Odbytové potiZe, hroma-
déni skladl, omezovdni provozu a propoudténi
délnictva pokracovalo i roku 1913. Depresi byla
postiZena viechna odvétvi, zejména ale textil, kri-
tickd situace byla viak i ve stavebnictvi a stiZnosti
byly od cementdren, dfevoprumyslu, skldren, ci-
helen a vdpenek, ale také od papiren, vyrobct
nébytku, strojiren atd.

Od podétku 20. stoleti je moZno pozorovat
vznik pramyslu cizineckého ruchu, kdy? byl za-
loZen Zemsky svaz pro pozvednuti cizineckého
ruchu na Moravé a ve Slezsku.

2.5 Vile¢né hospoddfstvi

Povypuknuti vilky byla vldda vybavena dik-
tdtorskou moci podle § 14 prosincové tstavy i pro
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3 VYVOJ SPRAVY

3.1 Obyvatelstvo

byvatelstvem se zabyvd po-
drobné svazek Zivd piiroda
(autofi VAclav Novék a Ka-
rel Hudec s kolektivem), ktery

v vydala Muzejni a viastivédnd
Uiice i spoleénostvrémciVlastivédy

' moravské, zems a lid, roku
1997, str, 222-288. Zde se proto omezime na nej-
duleZit&j¥ fakta.

Podie H. Herze bylo roku 1775 na Moravé
a ve Slezsku 1382 532 obyvatel (z toho na Mo-
ravé 1 134674 a ve Slezsku 247 858) a do roku
1910 tento podet vzrostl na 3329501 obyvatel
(z toho na Moravé na 2588 406 a ve Slezsku na
741 095). Prim&my rotni pfirustek &inil koncem
18. stoleti: 6,5 promile a stejn€ rychle se zvySoval
potet obyvatel v 19. stoleti: po celé stoleti to byl
primér 6,8 promile a patfil k nejvy$im v historii,
ato pfes trvale vysckou emigraci, kterd pfirozeny
ptiristek snizovala v priméru asi 0 jednu pétinu
v prvni polovin a o jednu tfetinu ve druhé polo-
viné 19. stoleti.

K roku 1825 pfipadalo na Morave a ve Slez-
sku na &tveredni mili 4 090 obyvatel a mezi viemi
rakouskymi_zemémi_byla tak Morava se Slez-
s;lggmp_gjhustégi,zalimﬁna.-Nejvétéizalidnénixy—
K@M_fg;gygkjﬁ%kde bylo 4 624 obyvatel
na &tv. mili, nastedoval Olomgucky kraj s 4455
obyvateli na tv. mili, Bménsky krajs4 191, Hra-
didtsky s 3 885, Jihlavsky s 3542 a Znojemsky
kraj s 2766 obyvateli na &v. mili. Ve Slezsku
ptipadalo v Téinském kraji na &tv. mili dokonge
5112 obyvatel a v Opavském kraji 4 564 obyva-
tel.

Slezsko tak patfilo podle B. Pitronové v z4-
padnf &4sti monarchie k zemim s vysokou hus-
totou zalidn&ni a s velmi dynamickym vyvojem
lidnatosti. Ve druh¢ poloving 19. stoleti bylo na
prvnim misté Dolni Rakousko s Vidn{ a hned za
nim Ceské zem& s& SIEzskem, které si toto po-
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staveni udrZelo bez zakolisdni mezi 17 zemé&mi
v Pfedlitavsku aZ do vypuknuti prvni svétové
vélky. Hlavn{ z4sluhu na rychle rostoucim za-
lidnénf Slezska méla vychodni ¢4st s mohutné se
rozvijejicim w@Zkym pramyslem a zatimco ve vy-
chodni &4sti se b&hem ndco vice neZ padesiti let
zvygil podet obyvatel o 230 %, v zépadni C4sti
o0 126 %. Zv14%t markantni je obdobi let 1890
a? 1900, kdy ve vychodni ¢4sti doSlo ke vzruastu
0 69 204 osob, v zdpadnim Slezsku pouze 5570
osob. Od roku 1900 pfediilo vychodni Slezsko
primé&mou hustotu svého zalidn&ni nejlidnat&jsi
provincii monarchie Dolni Rakousko.

S primyslovou revoluci je spjato mj. vytva-
feni pramyslovych oblasti nového typy. Byla to
pledeviim ikl rPstond ¥ Cele
s BME hons R ALl 19.

taseka. Svym prudkym riistem zna¢né pedstihlo
viechna mésta, kterd s nim je¥t® v 18. stoletf dr-
jela krok. V roce 1857 v ném bylo 59 819 oby-
vatel, z toho 26 365 obyvatel cizich, piisludnych
jinam nezdo Brna,av letech 1857 a¥ 1869 se po-
et obyvatel zvygil o 13952 osob. Z4arovefi s Br-
nem rostly v prvni poloving 19. stoleti i blizké
a vzdalen&jdi zejména délnické vsi Zidenice, Ju-
lidnov, Husovice aj. i s primyslovym Krilovym
Polem, a jiZ v prvni poloving 19. stoleti, pfede-
v&m od 20. let, 1ze mluvit o vytvafenf Sirsi br-
nénské pramyslové oblasti jiného typu neZ byly
zejména zkomirajic pldtenické distrikty. Vedouci
postaveni si Brno udrZelo a je¥te posililo v 50.
letech prudkym vzestupem, rychlej¥im neZ byl
rist Prahy. Pfes pomémé nizky stupefi urbani-
zace (roku 1880 pfipadalo v Brné na jeden dim
6,8 bytovych stran) pfedstihovalo viechna ostatni
moravsk4 a slezskd mésta v&etné Moravské Ost-
ravy. Na druhém mist€ byla Olomouc se 4,4 by-
tovymi stranami v jednom domé.

Dali{mi oblastmi tovarniho priimyslu se stalo
Moravskotfebovsko se Svitavskem, ternbersko
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23 Ostrava, namést (does
Masarykovo) v Moravské
Ostravé po r. 1900, i

a Novoji¢insko na Moravé a Krnovsko, Opavsko
a Bilsko s okolim ve Slezsku.

traveRePrm P Semdwblasti. Ostravskd primys-
lov4 oblast se jevi jiZ na pocdtku 40. let jako
znadné industrializovand, v niZ méla pfevahu tra-
diéni odvétvi, zejména potravinafstvi, stdle vetsi
vyznam v3ak ziskdval nové vznikajici t&€Zky pri-
mysl zaloZeny na bohatych loZiscich kamenného

uhli. Jedt& koncem 18. stoleti bylo viak Ostravsko
obydleno dost fidce a vlastnim centrem byl Fren-
Stat p. Radh. a Frydek-Mistek a Ostravu piedcil
i Bru¥perk. Moravsk4 Ostrava nebyla aZ do polo-
viny 19. stoleti nijak dileZitym méstem oblast,
je¥té roku 1834 méla jen 1752 obyvatel a te-
prve roku 1857 dosdhla Cryf tisic obyvatel, do
roku 1880 se zvysilo zalidnéni mésta proti roku
1834 pfibliZzn& osmindsobné€ na 13 448 obyvatel.
Nejvice vzrostly Maridnské Hory a ve Vitkovi-
cich stoupl podet obyvatel v letech 1834-1880 na
2591 osob, tj. vice neZ o 1200 %.

Poddtek velkolepého rozmachu ostravské
primyslové oblasti pfinesla aZ 7O
§

ko-
k ir. V prvni fazi vy-
voje Ostravské primyslové oblasti ve 40. aZ 80.
letech byla kryta poptdvka po pracovnich sildch
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z mistnich zdroj, teprve od 50. let nastdv4 pfi-
liv migranti nejcastéji z blizkého okoli. Jeho in-
tenzita naristala zvla§té€ v 60. letech, kdy byly
vydéerpany mistni zdsoby volnych pracovnich sil
a do popfedi vystupuji migranti ze vzdélenych
oblasti. Ukonceni jejich pfilivu neustalo ani za
krize 70. let, celkové se viak stala 70. léta ve
vyvoji obyvatelstva Ceskych zemi pfelomem. Od
této doby byly nejhusté)i zalidnéné textilni ob-
lasti jako byly platenické kraje stdle oCividnéji
pfedstihovdny nistem poctu obyvatel v novych
pramyslovych centrech.

V dobé krize do&lo v nejhiife postiZenych stfe-
discich domdcké textilni vyroby k emigraci, kterd
smé&fovala do mést v irodnych niZinich, do uhel-
nych reviri a na jih do Vidné. Chudé kraje na
jihu byly depopulacnimi oblastmi uZ v 60. letech,
teprve v 80. letech se v8ak dostal tento proces do
nového stadia a dochdzelo k prohtoubeni rozdili
mezi oblastmi. Proti sobé stdla pfedeviim dzemi
v severni &dsti zemé, vtaZend do intenzivniho ka-
pitalistického rozvoje primyslu a zemédélstvi,
a zaostdvajici chudé kraje na jihu. V 70. letech
se stalo hromadnym zjevem vysi¢hovalectvi na
jihozdpadni Moravé, na severu bylo postiZzeno bi-
dou a nezamé&stnanosti pfedeviim Jesenicko, kde
se riist obyvatel zastavil a v n&kolika okresech

okraCoval trvaly ubytek obyvatel aZ do vzniku
“SR.
Pokud jde o Ostravsko, intenzita imigrace se



za krize 70. let naopak zvy$ovala a podle L. Do-
koupila dosihla pravdépodobné na pfelomu sto-
leti svého vrcholu. AZ na malé vyjimky to byla
migrace ze sousedniho Pruska (téméf polovina
byla z Hlugdinska) a rozhodujici ¢dst kvalifikova-
nych odbornikil pfichdzela ze zemi monarchie,
hiavng z Cech (z P¥ibrami) a pozdsji z Halice.
Hlavni a rozhodujici podil na velmi rychiém
riistu ostravské prumyslové oblasti mélo piede-
v8im masové pfist&hovalecivi. V letech 1899-
1900, kdy nastal na Ostravsku nejvetsi vzestup
podtu obyvatel, podilelo se na tomto ristu pfiste-
hovalectvi 35,5 % a pfirozenym pfirustek 29 %.
Hlavnim cilem emigrace se stal okres Moravskd
Ostrava, kde vzrostl pocet obyvaitel diky imigra-
cim o 54 %, zatimco v politickém okrese Fry3tét
(se soudnimi okresy Fry§tiat a Bohumin) pouze
0 25 %. Pfelomovym obdobim byla 80. a 90.
1éta, kdy doZlo v ostravské prumyslové aglome-
raci k nejrychlejdi koncentraci. V této dobé zatalo
rozsdhlé vylidilovédni ve znacné ¢4sti Slezska a na
ptilehlé Moravé, ale nejen na tomto dzemi, odkud
masové odchézeli lidé na Ostravsko za praci, ale
i tam, kde cilem migrace nebylo Ostravsko.

3.2 Ustavni a spravni vyvoj v letech 1740-1850
V terezidnském obdobi se prosadily ve spravé

tendence, které znéme v rﬁzné mli‘e uZ od 16. sto-
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24 Olomouc, Dolni ndmésti
pe r. 1900,

NejvyS8im moravskym zemskym dfadem z0-
stal zpolitku Kgddaialee ktery sestdval

kromé zemsKe€ho heltmana a kancléfe ze dvou
radii_ a dyou sekretdri. Ufednici byli jiZ placeni
a nemusili byt piisiusniky stavii, ve skutecnosti
viak byli pfisedicimi vyhradné Slechtici. V roce
1716 zadlenil Karel VI. do tribundlu moravské
z?rﬁ?r@ﬁu?{ﬂgdnﬂ(y, tj. komornika, zemského
sudiho, hofrychtdfe, podkomotiho a zemského
pisafe, nebot chtél odstranit vleklou krizi, do niZ
se tribundl dostal. Neutéfend situace vedla k vy-
ddni instrukce roku 1739, kterd rufila tehdejsi
vé&t&l a men$i sendt a zavadéla sendty politicky
a soudni. Z4roveii odstrafiovala povinnost pro-
jedndvat viechny zdleZitosti v plénu, nebof to se
mélo omezit nanejzdvaznéjif véci. Ve Slezsku byl
roku 1619, popf. 1620, pfeménén Utad slezského
zemského hejtmana na Vrchni dfad (Oberamt) ve
Vratislavi, ktery byl obsazen jako tribunal dfed-
niky z povoléni.

K zdsadni zméné do3lo na Moravé a ve
Slezsku v letech 1742-1743, kdy po zirdté pie-
vdZné Casti Slezska vybudoval v intencich pa-
novnice Bedfich Vilém Haugwitz m%fad
v 4 ktery se stal modelem, podle néhoz se
pietvdfela zemsk4 sprdva i v ostatnich zemich
monarchie. Prosadilo se zejména spojeni poli-
tické spravy s pfevdZnou &asti spravy finanéni
a byl odstranén posledni zbytek stavovského
vliva na sprdvu. K pfechodu na novy spravni
systém na Moravé bylo pouZito Krdlovské depu-




od roku 1776 jedndni i o biskupstvi v Opavé,
které ale ustaveno nebylo. Celé Opavsko (véetné
&4sti edstoupené roku 1742 Prusku) patfilo nadile
k olomoucké diecézi a pro celou oblast byl stano-
ven zvl4%tni biskupsky komisaf v Ketfi. Zdsahy
Josefa IL. do cirkevni sprdvy tak vytvofily pfe-
deviim rovnomérnou a vyvédZenou organizatni
strukturu pfizpisobenou potfebdm a sloZeni sou-
dobé spolecnosti. Jeho politika byla tak jen vyvr-
cholenim star%i snahy o podfizeni cirkve stdtem
a zhstala s nékolika restrikcemi v podstaté zacho-
véna po celou prvai polovinu 19. stoleti, b&hem
niZ u? k zdvazné&j$im zméndm nedoslo.

7Za Josefa II. vznikla rovnéZ instituce kata-
strdlnich obci, které byly zfizeny roku 1784 spo-
jenim zpravidla nékolika vsi v jeden dzemni ce-
lek.
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Pfed koncem starého spriavniho systému
v roce 1848 byly nédklady na civilni sprivu na
Moravé a ve Slezsku rozpodtovéany takto. Na gu-
bernium mélo byt vynaloZeno 129 574 z1, na osm
krajskych dfadd 112238 zI, na sanitni persondl
(tvofilo jej osm krajskych Iékafd, osm krajskych
ranhojica a jeden zvérolékaf) 14 170 zl a ostatni
ndklady na politickou spravu mély Cinit 14 170 1.
Na vefejnou bezpetnost (tj. na Policejni fedi-
telstvi v Brné& a Policejni komisaistvi v Opavé)
se potitalo s &dstkou 23461 zI. Rozpolet fi-
nanéni sprdvy délal pro kamerdln{ dichodkové
spravy 176900 zl, na financni stréZ 438 560 zl,
na hlavni a provinéni pokladny 26 710 zl, na fi-
nanéni prokuraturu 18 964 zl, na ostatn{ finantni
tifady 4460 zl a na katastr 61 900 zI. Ndklady
na soudnictvi a justi¢ni spravu byly rozdéleny na
ndklady na apela¢n{ soud (59 600 zl), na zemské
privo a zemské desky (46080 zI) a na ostatni
orgény (10 200 z1). Ndklady na 3kolskou sprévu
mély délat 34784 zl, na instituce v oboru pii-
sobnosti ministerstva vefejnych praci 498 719 zi
(z toho bylo urfeno 390 746 zl na stavbu silnic),
v oboru ministerstva zemédélstvi pocital rozpo-
et pouze s Edstkou 300 zl jako pfisp&vek na pod-
poru zemé&délstvi, a na provincni stdtni d¢tdrnu,
(j. na kontroln{ dfad, bylo pamatovéno &4stkou
73619 zl.

V roce 1841 bylo na Moravé a ve Slezsku
3 886 stdtnich zaméstnanct, z toho pfipadalo 864
osob na tfedniky, 249 osob na praktikanty, 40
osob na diurnisty, 2513 osob na kategorii ozna-
Covanou jako sluhové, coZ bylo zejména 1475
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pfisludnikd pohraniéni strdZe a 837 pfislusniki
diichodkové sprévy a délniki tabdkové tovamy
v Hodonin& bylo 220; do stdtni sprévy byli po-
itani z toho divodu, Ze p&stovéni a zpracovéni
tabdku bylo stdtnim monopolem.

Nejvétdi pocet drednik pfipadal na financni
sprdvu (472), na politickou sprdvu (196) a na kon-
trolni ufady (84). Ve spravé katastru pracovalo 35
ti¥ednikd a v policejni spravé 13. Z ufedniki po-
litické spravy jich bylo 70 u Moravskosiezského
gubernia, 86 na krajskych dfadech a 40 v ostat-
nich orgdnech politické spravy. Z 64 dfednikd
a soudcd v justiéni spravé a soudnictvi bylo 30
dfednikt a soudch apeladniho soudu, 29 u zem-
ského soudu a tfi u zemskych desek.

3.3 Spravni vyvoj v letech 1850-1918
Nov4 organizace tentokrite ji postdtnéné ve-

fejné spravy vstoupila v platnost 1. 1. 1850. AZdo

této doby vykondvaly vefejnou sprdvu v prvni in-
stanci patrimonidlni ifady, popt. magistraty mést,
ale jiZ na statn{ Giraty. T
k -

ooy y, které byly vytvdfeny
tak, aby se od sebe zdsadné nelidily ani rozlo-
hou, ani podtem obyvatel. V kaZzdém politickém
okrese vzniklo elereswi=hepmemtni (na Morave
jich bylo 25 a ve Slezsku sedm) jakoZto politicky
dfad prvni stolice s vieobecnou pusobnosti. Do
fela kazdého okresniho hejtmanstvi byl postaven
ohsesibhgitinan , jemu? byl ptidan potfebny pocet

tifedniki a jiného persondlu. -
Moravabylav letech 1850—1855 agi ana
L e & Olomoucky) & TR
v re-

&idemeemn, kdeZto Stezsko, které se rokem 1850
stalo op&t samostatnou spravni jednotkou a jeho
spojeni_s Moravou uskutédnéné za Josefa. LI
bylo_odstran&no, nebylo dile déleno na kraje.

- sotmalndire] sty

F e V1 7 yromsi e
mEneno nia Zemskou vlidu v Opavg v Cele se
zemsKyin prezidentem.

Te%18t& politické sprivy bylo v letech 1850
1855 v krajich, kdeZto pravomoci zemi mély byt
co nejvice omezovény, takZe krajské vlady byly
ve skutetnosti podfizeny pfimo Ministerstvu vni-
tra, pfestoZe formalng bylo vlo¥eno v instancnim
pofadi mezi krajskou vlidu a Ministerstvo vni-
tra jako nejvy3f instanci politické spravy jesté
mistodrZitelstvi. Na krajské vlddy byly-tak pfe-



neseny viechny pravomoci zrufenéha Moravsko-
slezského gubernia.

Sprévni ¢lenéni Moravy a Slezska v letech
18501855 vypadalo takto. Brnénsky kraj sesta-
val z | 196 mistnich obci a z okresnich hejtman-
stvi Boskovice, Brno, Dacice, Hustopece, Jih-
lava, Kyjov, Mikulov, Moravskd T¥ebov4, Mo-
ravsky Krumlov, Nové Mésto na Moravée, Vyskov
a Znojmo. Olomoucky kraj tvofilo 1235 mist-
nich obci a okresni hejtmanstvi HoleSov, Hranice,
KroméfiZ, Litovel, Mistek, Novy Jicin, Olomouc,
Rymatov, Sternberk, Sumperk, Uherské Hradistg,
Uhersky Brod a Vala3ské Mezifici. Slezsko sestd-
valo z 574 mistnich obci a z okresnich hejiman-
stvi Bilsko, Fryvaldov (Jesenik), Bruntil, Frydek,
Krnov, Opava a T&Sin.

V nékterych obzvldsté rozsdhlych politic-
kych okresech byly zfizeny expozitury okresnich
hejtmanstvi: v Bfeclavi byla expozitura husto-
pecského okresniho hejtmanstvi, v Moravskych
Budéjovicich expozitura Okresniho hejtman-
stvi Znojmo, ve Starém Mésté pod SnéZnikem

expozitura Sumperského Okresniho hejiman-
stvi, v Moravské Ostraveé expozitura Okresniho
hejtmanstvi v Mistku a ve StrdZnici expozitura
Okresniho hejtmanstvi v Uherském Hradigti.

Tato spravni organizace spojovand se jmé-
nemn ministra vnitra F. Stadiona, kterd vychazela
z toho, Ze politické okresy musi byt vétiiho roz-
méru, nebot jen tehdy mohou byt reprezentaci
schopnou Zivota, kdyZ bude spojeno vice obci
spolenymi zdjmy, se viak stala znanym tizem-
nim rozsahem politickych okresii pro neoabso-
lutisticky reZim pfitéZi. Dne 12. 5. 1855 zah4-
jily proto Cinnost nové ziizené smiSené okresni
uifady, které vykondvaly rovnéZ plsobnost okres-
nich soudl a nastoupily na misto dfivéjsich okres-
nich hejtmanstvi. Do jejich Cela byli postaveni
okresni pfedstaveni a jejich piisobnost se vztaho-
vala na tzemi tzv. soudniho okresu. Na Moravé
tak vzniklo 76 a ve Slezsku 22 smi%enych okres-
nich Gfadi. Morava byla rozdélena do 3esti krajd
a v sidle kaZzdého kraje vznikl Krajsky ufad v cele
s krajskym pfedstavenym.

,/”""’"

27 Bruno, Jodtova tida, Zemskd sn&movna, novorenesandni stavbaz 1. 1875-1878.



B RTL] tvortilo 17 okrest s jednim poli-
tickym t¥adem a s 16 smi¥enymi okresnimi dfady,
Hnaskidsalapeleraj sestdval z 12 okresl tvofenych
jednim politickym tfadem a 11 smiSenymi okres-
nimi G¥ady, Jihiamelesdernj mél 8 okresi (z toho
byl jeden politicky dfad a sedm smiSenych okres-

nich dfadn), ZPW % kraj se sklddal z9 okresi
(z toho byl jeden pWﬁsm smiSenych
okresnich tfadu), nsky kraj tvofilo 13
okresii (z toho byl jeden politicky tifad a 12 smiSe-
nych okresnich dfadi) a aj mél 17
venkovskych okrest a jeden méstsky okres s jed-
nim politickym tifadem, 16 smiSenymi okresnimi
dfady a jednim magistrdtem. Ve Slezsku nebyly
kraje z¥izeny a zemé byla rozdéiena do 22 okresu,
z toho byly dva politické ti¥ady, 20 smienych
okresnich ufadi a jeden magistrat.

Pusobnost smilenych okresnich dfadi se dé-
lila na pisobnost v politické sprdvé, na pisobnost
v soudnich zdleZitostech a na ptisobnost v zdleZi-
tostech bernich a pokladnich.

Brzy se u Snost-krajskych -dfadd
a ty byly na Maravé k 5. 6. 1860 znseny,
a to v souvislosti s tim, Ze v letech |ddimbiiianks
b ‘admigisira-
tivn spojeno-s Morayou. S ucinnostt od I35. 11.
1860 byla zrudena Zemsk4 vldda v Opavé, pfi-
tem? Slezsko zistalo v postaveni korunni, zemé
a v Opavé byla ponechdna nové ziizend instituce
zemského hejtmana jako exponovaného clena
moravského mistodrZitelstvi. Zdhy se v3ak ukd-
zala neuvdZenost této reformy, a to tim spise, Ze
vzbudila znadny odpor v zemi. Rozhodnutim pa-
novnika byla proto op&tovné zfizena s pisobnosti
od 1. 4. 1861 Zemsk4 vidda v Opavé v Cele se
zemskym prezidentem a zhruba se stejnou pra-
vomoci, jakou mél mistodrZitel a Moravské mis-
todrZitelstvi v Brné.

Definitivai organizace politické spravy se
uskute¢nila v roce 1868. . j

i’ ; ele
s elwosnimmideegimany a za zéklad tzemniho Cle-
néni byla vzata organizace z let 55, pfi-
tem? ale nékteré velké politické okresy byly roz-
déleny, takZe na Moravé vzniklo 30 a ve Slezsku
sedm okresnich hejtmanstvi. Do roku 1907 se po-
et okresnich hejtmanstvi na Morave zvysil na 34
a ve Slezsku na devét. Speciélni agendy vykona-
val na okresnim hejtmanstvi stdtni okresni 1ékaf,
stitni veterindf, okresni inZenyr a pracovnik lesni
inspekce.
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Uzemni &lenéni Moravy a Slezska v letech 1868--
1918 vypadalo takto,

Politicky okres Soudni okresy

Blansko, Boskovice, Kun§tat
Bmo-venkov, Ivanéice, (Tifnov do
t. 1896)

Boskovice
Brno-venkov

Datice Datice (Jemnice do r. 1896), (Slavo-
nice od r. 1908), Tel&

Hodonin Bfeclav, Hodonin, StréZnice

Holesov Bystfice p. Host., Hole%ov, {Vizovice
dor. 1935)

Hranice Hranice, Lipnik n. Be¢vou

Hustopete Hustopete, Klobouky u Bma, Zidlo-
chovice

Jihlava Jihlava, (TTes( od r. 1908)

Krométiz (Kojetin do 1. 1888), KroméfiZ, (Pre-

rov do r. 1877), Zdounky
Kyjov Kyjov, Zd4nice

Litovel Konice, Litovel, (Uni¢ov do 1. 1909}

Mikulov Mikulov (Pohofelice od r. 1901)

Misiek Fren&tat p. Radh., Mistek, (Moravska
Ostrava dor. 1500)

Moravskd Ostrava (Moravskd Ostrava od . 1900)

Moravskd Ttebovd Jevicko, Moravska Trebovd, Svitavy

Moravské Budéjovice (Moravské Budgjovice od r. 1896),

(Jemnice od r. 1896)

{Dvorce od r. 1909), (Mésto Libava

od r. 1909)

Moravsky Krumlov  Hrotovice, Moravsky Krumlov

Nové Mésto na Mor.  Bystfice n. Pern,, Nové Mésto na
Mor., Zdar

Moravsky Beroun

Novy Ji¢in Fulnek, Novy Ji¢in, Pfibor

Olomouc-venkov Olomouc-venkov

Prost&jov Plumlov, Prost&jov

Prerov (Kojetin od r. 1877), (Pferov od
r. 1877)

Rymaiov Rymafov

Sternberk (Dvorce do 1. 1909), (Mésto Libavd
do r. 1909), Sternberk, (Unitov od
r. 1909)

Sumperk Staré Mésto pod SnéZnikem, Sum-
perk

Ti¥nov ({Ti$nov od r. 1896)

Trebit¢ Namésf nad Oslavou, Tiebic

Uherské Hradisig Napajedla, Uherské Hradité, Uher-
sky Ostroh, (Zlin v letech 1923-
1935)

(Bojkovice od r. 1901), Uhersky

Brod, Valagské Kiobouky

Uhersky Brod



Valaiské Mezifici  RoZnov p. Radh., Valasské Mezifiti,

(Vsetin do r. 1909)

Velké Mezifici (Velka Bite§ od r. 1891), Velké Me-
Zifici

Vsetin (Vsetin od r. 1909)

Vyskov Butovice, Slavkov, VySkov

Zdabieh Mohelnice, Silperk (Stity), Zabfeh

Zlin (Vizovice od r. 1933), (Zlin od
r. 1935)

Znojmo Jaroslavice, (Moravské Budgjovice
do r. 1896), Vranov n. Dyji, Znojmo

Bilovec (Bilovec od r. 1896), (Klimkovice od
r. 1896)

Bruntal Bruntdl, Homi Benelov, (Vrbno p.
Pradédem od r. 1869)

T&&in Tésin, Jablunkov

Frydek (Frydek odr. 1901), (Slezskd Ostrava
od r. 1904)

Fry&tat Bohumin, (Frydek do r 1901),
Fryiuit

Fryvaldov (Jesenik) Fryvaldov (Jesenik), Cukmantl, Ja-
vornik, Vidnava

Hlu&in (Hluéin od r. 1920)

Kmov Mésto Albrechtice, (Jindfichov od
r. 1873), Kmov, Osoblaha

Opava (Bilovec dar. 1896), (Klimkovice do
r. 1896), Odry, Opava, Vilkov

Bilsko Bilsko, Sko&ov, Strumeii

Do tohoto rozdéleni nebyla pojata statutdrni
mésta, jejichZ podet se ustdlil v 60. letech ga
Morave na lest (Baap; Qlamaeuc, WMWY 7no-
j e o4 Kremd#(Z, Mikulov usi-
loval o zvl4stni status marné) a ve Slezsku na tfi
(Opava, Frydek a Bilsko). KaZdé z téchto statu-
tarnich mést tvofilo samostatny politicky okres
a politickou spravu zde vykondval v prvni stolici
magistrat mésta jako kolektivni orgén.

ci_zm

2algaroet IS PreviZnon Cdst
)ravomoci ného _gubernia a bylo nejdiile-
#it&j8¥m Gfadem v zemi, sestdvalo v roce 1914
z mistodrZitele, viceprezidenta, ze Ctyf dvomich
a deviti mistodrZitelskych fada (byli to dva zem3ti
zdravotni referenti, zemsky lesni inspektor, dva
lesni radové, zemsky veterindrni referent, dva ve-
terindrni inspektofi a vrchni cejchovni inspektor).
Soud4sti Moravského mistodrZitelstvi byl Utad
pro stdtni stavebni sluZbu v ele s dvornim ra-
dou, ddle zde byli tfi vrchni staveni radové, pét

)
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stavebnich radf, sedm vrchnich inZenyri a osm
inZenyru.

Mistadr¥iteli podithals ZEHSRE Pament-fe-
diselstvi; Zemskd Skoinf rade; Zemsletrdyrroms
rada, Zemskd-komise pro-agidini-opersoerPem-
yvaiovani-pezemki a Zemskd
eaBbe RLAYY. fike WCilym zpisobem pak
olicejni reditelstvi. o

V Cele Zemské vlddy v Opavé stdl zemsky
prezident a ddle tam byli dva dvorni radové a pét
radi zemské viady (byl to zemsky zdravotni refe-
rent, zemsky zdravotni inspektor, zemsky veteri-
ndrni referent, vrchni lesni rada a zemsky lesni in-
spektor). V &ele Ufadu pro stdtni stavebn{ sluZbu
stdl vrchni stavebni rada a déle tam byli dva sta-
vebni radové, vrchni inZenyti a inZenyfi. Zem-
skému prezidentu byly podfizeny podobné ko-
mise jako mistodrZiteli.

Moravskym mistodrZitelem bylod 8. 12. 1849
do 1. 8. TR6U hrabé-beepeld-FaZinsky, po jeho
odstoupeni jim byl jmenovan kniZe Karel Lob-
kowitz, ten viak rezignoval a od 11. 8. do 20. 11.
1860 Zast4val tento ufad hrab& Antonin Forgach.
Do 21. kvétna 1862 byl mistodrZitelem hrabé
Gustav Ignic Chorinsky, potom nésledovalo 11
mistodritell, z nichZ byl v fadu nejdéle hrabé
Karel Zierotin-Lilgenau (od 15. 2. 1900 do 17. 9.
1906), koncem roku 1906 a v roce 1907 nebyl
dfad mistodrZitele ani jeho zdstupce obsazen a te-
prve od 26. 1. 1908 do 3. 11. 1911 a znovu od
3. 12. 1915 do 30. 10. 1918 byl moravskym mis-

todrZitelem sv. p. Kmdﬂg;ggég%%%y_ggki.
Slezskym mistodrZitelem byl'sd 8. 12. 1849
do 23. 2. 1853 sv. p. Josef Kalchberg, od 23. 2.
1853 ndsledoval sv. p. Antonin Halbhuber, ktery
se stal roku 1854 zemskym prezidentem a byl jim
do 1. 8. 1860 a po ném nésledoval hrabé& Antonin
Forgach (od 1. 8. do 20. 11. 1860) jako morav-
skoslezsky mistodrZitel. Poté se aZdo 2. 11. 1918
vystiidalo v dfadu zemského prezidenta 13 osob.
Vedle stdtni spravy byla vybudovéna fizemni
samospréva. Jeji vytvofeni si vynutila skutecnost,
%e vrchnostenska (patrimonidini) sprdva fungu-
jicia% do zrudeni poddanstvi byla velmi rozsahla,
takZe by bylo nutno zfidit velké mnoZstvi prvoin-
stan&nich stétnich ufadi. Vychodiskem byla mys-
lenka, aby né&které tikoly politické a jiné spravy
byly svéfeny samému obc&anstvu, které by bylo
k tomu G&elu organizovéno jako vefejné korpo-
race. Pot4tek byl dén tzv. prozatimnim obecnim
zfizenim z bfezna 1849, jiZ 6. 4. 1848 vznikl

: .



28 Opava, Zemskd
snémovna por. 1900,

véak p¥i brnénském magistrdtu 30 lenny repre-
zentacni vybor jako ptedobraz vytvofeni méstské
samospravy a vyraz odporu ob¢anstva proti do-
savadnimu zbyrokratizovanému a v podstaté po-
stdtnénému magistritu. Podobnym vyvojem pro-
chézela za revoluce i n&kterd dal3i mésta.
..obecni._samosprdvy. .y _gele
s obecnimi starosty zaCaly vykondvat jednak tzv.
pfirozenou pisobnost, jednak v tzv. pfenesené pi-
sobnosti plnily dkoly, které na n& pfendsel stit. Po
prvnich volbich do obef na potétku 50. let ndsle-
dovalo obdobi neoabsolutismu, takZe pfi3ti volby
se konaly teprve poté, kdyZ byl pfijat v bfeznu
1862 ramcovy obeeni zdkon, ktery byl vysled-
kem kompromisu mezi viddou, jeZ cht€la dostat
obce pod tuhé jho stdtntho dozoru, s mezi RiSskou
radou. V intencich rdmcového obecniho zdkona
ptijaly obecni zdkony moravsky a slezsky zem-
sky sn&m. Vedle mistnich obci mély byt zfizeny
i obce okresni a upni (krajské) a nad tim obce
zemské. Z¥izeni okresnich a krajskych obci bylo
v¥ak jen fakultativni, krajské obce zfizeny nebyly
a okresni samospréva se neuskuteCnila, pfestoZe
pFislu¥né zdkony moravsky a slezsky sném pfi-
jal. V obou zemich je &dstetné& nahradily okresni
silniéni vybory. Druhou a zdroveft nejvy3si in-
stanci izempi samosprdvy se lak.na Moravé a ve
Slezsku staly zemské vybory, které.od roky 1861
nahradily staré stavovské zemské vybory. Zem-
ské vybory byly zdroven vykonnymi orgdny zem-
skych snémil.
Ptsobnost obci se nyni délila na samostatnou

(tu vykondvala obec jako samosprdvnd Korpo-
race) a prenesenou (tu na obec delegoval opél
stat, aniZ by obci poskytl financni prostfedky na
jeji vykon). Toto ¢lenéni mélo zdsadni vyznam
pro dozor a dohlédact prévo na obce: v oboru sa-
mostatné plisobnosti byly obce podfizeny vyS8im
samosprdvnym orgdnim, tj. zemskym vyborim.
kdeZto v oboru pfeneseni piisobnosti na né€ dohli-
Zely statni Gfady.

Orgény obecni samosprévy byly obecni vy-
bory, ty volily ze svého stfedu obecni pfedstaven:
stvo (jeZ musilo byt nejméng tfiClenné) a obec-
niho starostu. Volba obecniho vyboru se konalc
zpravidla ve tfech volebnich sborech, které byly
vytvdfeny tak, Ze rozhodujici slovo méla nejzé
mondjii Cdst obdani, nebot volebni pravo byl
spojeno s dafiovym cenzem. -

Sjezd moravsky mést konstatoval roku 190t
neutd¥eny stav financi valné vétiiny Ceskych obc
na Moravé, co? doklddat skutecnosti, Ze rokv
1880 musilo vypsat pfirdZky k pfimym danin
vy&i nez 50 % jen 352 obci, roku 1906 ale ji
1490 obci, z toho 47 obci pies 200 %. Za pficin
bylo povaZovéno, Ze tkoly vioZené na obce jal.
v oboru samostatné, tak i pfenesené pasobnos.
jsou velmi rozs4hlé, stdt se zbavil velkého bfe
mene a presunul je na obce, které je v nadSer:
nad dosaZenymi svobodami a privy ochotné pfe
vzaly. Stét vzdor viem tikolim nepostoupil obeir
4dny ze svych finangnich zdroju. Sjezd rovné:
jednal o opravé volebniho fddu do obci, a to zave
denim tajného hlasovini, pfi¢emZ vétsina obcei s



vyslovila pro zfizeni Ctvriého volebniho sboru,
ve kterém by volili bud i, ktefi voli i v ostat-
nich sborech, nebo jen dosavadni nevolici, nebot
,dne¥ni volebni ¥dd nehodi se do tohoto stoleti™.

NeudrZitelnost volebniho fadu do obci do-
klad4 i skutecnost, e v kvétnu 1905 v novém
statutu udéleném Moravskym zemskym snémem
méstu Brnu pfibyl ke tfem volebnim sboram
&tvrty, v némZ méli volebni prdvo kromé do té
doby oprévnénych voli¢ll viichni ob&ané, ktefi
dosdhli 24 let véku a bydleli aspoii dva roky dob-
rovoln& v Brné. Ctvrty volebni sbor vak vysilal
do 57 &¢lenného obecniho zastupitelstva pouze de-
vét zdstupci.

Jednou z moravskych zvl4§mosti byla exis-
tence Zidovskych obci. Prozatimni obecni zfizeni
z roku 1849 stanovilo, Ze samoslatnou politic-
kou obci je zpravidla samostaind katastralni obec,
z celkového poctu 51 Zidovskych obci na Moraveé
byly ale katastrdlnimi obcemi pouze dvé, a to
Boskovice a Hole%ov. Na nétlak mistodrZitelstvi
se podafilo slougit se stejnojmennymi kfestan-
skymi obcemi jen 25 Zidovskych obci, i kdyZ
nélez Sprdvniho soudniho dvora z roku 1877 sta-
novil, Ze existence samostatnych Zidovskych obci
odporuje zdkonu. Jejich spojeni se viak pro odpor
k¥estanskych obci neuskutednilo zejména proto,
¥e #idovské obce nemély zpravidla Zddné obecni
jméni. Samostatné Zidovské obce v potu 26 za-
nikly na Moravé na zdkladé novely k obecnimu
zfizeni z roku 1919.

Od 1. 6. 1850 zacalo pusobit Zemské financni
feditelstvi v Bmg a pro Slezsko Bemni feditel-
stvf v_Opave, to vykondvalo sprdvu ptimych
dani, kdeZto nepffmé dané pro Slezsko spravo-
valo Zemské finanéni feditelstvi v Brné&, ale jen
do roku 1864, kdy bylo Berni feditelstvi pfemé-
néno na Finanéni feditelstvi v Opave a to se stalo
jiz zemskym finanénim Gfadem pro viechny fi-
nandni zdleZitosti Slezska. Vrchni vedeni sprévy
Zemského finanéniho feditelstvi pfisludelo mis-
todrZiteli. Zemské finanéni feditelstvi bylo dru-
hou instanci ve finandnich vécech viibec, a to ve
sprdvé jak pfimych, tak i nepfimych dani a ve
viech jinych finanénich zdleZitostech a bylo pod-
fizeno Ministerstvu financi.

Od 31. 10. 1856 vznikla z dosavadnich okres-
nich kamer4lnich sprav &tyfi okresni financni fe-
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ditelstvi na Moravé, a to v Brné&, Olomouci, Jih-
lavé a Uherském Hradiiti a ve Slezsku v Opavé
a Tésiné. Byla to pravidelnd prvni sprévni in-
stance ve vécech nepfimych dani, poplatkd, cel
a stdtnich monopolil, sprdva pfimych danf jim ne-
pfistuiela. Obé feditelstvi ve Slezsku byla v 60.
letech zrufena a jejich agendu pfevzaly financéni
inspektordty. Finan¢nimi a spravnimi dfady na
tiseku pfimych dani se stala okresni hejtmanstvi
(v letech 18551860 krajské ufady), v nichZ byly
zfizeny berni referdty s bernimi inspektory a po-
dinspektory. Pomocnymi organy byly berni tfady
zfizené v sidlech soudnich (bernich) okresi. Na
¢innost komorniho prokurdtora navazovala Fi-
nanéni prokuratura v Brn& s uetem hdjit fisk4lni
z4jmy stitu a udélovat stdinim orgdnim rady ve
finan¢nich zdleZitostech.

Na Moravé vznikly roku 1856 jenom Ctyfi
hlavni celni tfady (v Bmé, dva v Uherském Hra-
di&ti a v Olomouci), kdeZto ve Slezsku to bylo
19 celnich dfadi a rovnéZ zde byl vzhledem
k celni hranici s Pruskem velky pocet pfisludniki
finanéni straZe.

Z4kladni jednotkou stdtni soudni pravomoci
se staly od roku | sty s plsob-
nosti pro soudn{ okresy, v letech 1850-1868 to
byly smi¥ené okresni ufady, dreieswsinetenci se
st jirrské soudy, oznacované
od roku 1855 jak a-slssrervésomdyprvésiolice (byl
to zemsky soud v Brn& a sedm krajskych soudit na
Moravé a dva krajské soudy ve Slezsku). Z Ape-
la¢niho soudu se stal Vrchni zemsky soud v Bmé,
od roku 1855 sborovy soud druhé stolice.

U sborovych soudi prvni a druhé stolice
vznikla statni zastupitelstvi, u n€kterych z nich
pak obchodni nebo horni sendty. Pro feSeni pra-
covnich spord byly pfisluiné Zivnostenské soudy
v Bmé, Prostgjové, Sumperku, Sternberku a Bil-
sku.

Od roku 1849 zacalo byt vytvifeno fetnictvo
jako ozbrojeny strdZni sbor. V Brné vzniklo Zem-
ské Cetnické velitelstvi, niZ§imi sloZkami byla
okresni tetnickd velitelstvi a etnické stanice.

A% do vzniku CSR existovaly jako urditd ano-
mdlie moravské enkldvy ve Slezsku tvofené 58
obcemi a osadami, z nichZ vét& byla Osoblaha
a Jindfichov.




6.1 Doprava a spoje

plavnéné moravské feky byly
vhodné jako vodnf cesty jen
Morava a Belva, yoroplavba
se¢ v¥ak provozovala hlavné
pouze Zjara za yysokého stavu
vody. K. Kofistka se zmifioval
— o plaveni na Moravé, Belve
a ob¢asnd na Svraice, plaveni se provozovalo
s dspéchem i na Svitavé od Blanska do Brna,
které tak bylo zdsobovdno dffvim z lesd pozofic-
kého velkostatku.

Otdzka regulovdni moravskych fek vystou-
pila do popredi v 70. a 80. letech 19. stoleti, celd
fada fek byla viak regulovéna jiZ od 60. let 18.
stoleti (krom& Moravy i Hand a Dyje a rovnéz
Svratka se Svitavou), nebot zdplavam: byla po-
stihovéna ndkterd brnénskd pfedmésti. Regulace
Svratky a Svitavy byla zapocata roku 1847 a vét-
$inou byla skontena do roku 1850. V roce 1880 se
usnesla olomouck4 komora vzhledem na ,hroz-
nou povodeli®, jiZ byla tehdy postiZena znatnd
¢4st Moravy a Slezska, poZadovat upraveni fek.
Zirity zpisobené povodni se odhadovaly na vice
neZ 3 mil. zl na odepsanych danich a zniCe-
nych Zivnostech. Komora se obrétila peticemi na
vEechna ministerstva, na Ri¥skou radu a na Mo-
ravsky zemsky sném stran dirazného upraveni
viech moravskych hlavnich a vedlejsich fek.

V roce 1901 byl pFijat-veodeeestny -zékon
(velké zdsluRy o jeho pfijeti mé&l prof. Antonin
Smrdek z Eeské techniky v.Bmg¢) a jeho provede-
nim bylo povéfeno Ministerstvo obchodu. To zfi-
dilo Reditelstvi pro stavbu vodnich cest ve Vidni
s pozddji pfilenénou expoziturou v Pferove,
Podie zdkona mél byt realizavin. priplav_mezi
Dunajem a Odrou a plavebni spojeni Dunajsko-
oderského praplavu s Vislou a dale aZ ke splav-
néni trati Dndstru. K zahdjeni stavby nedoslo
a v obdobf pjed prvn{ svétovou vélkou nebyl-tak
na Moravé ani jeden kilometr vodnich cest, po
nichZ by mohly projiZdét vétsi lods.

6 TERCIARNI SFERA

Podle J. NoZitky jsou nejstar¥i projekt
Dunajsko-oderského kandlu z poloviny 17. stc
leti. V roce 1780 podal hodoninsky velkoobchod
nik dfivim ndvrh, Ze splavni Moravu od Dunaj.
do Olomouce za predpokladu, Ze mu bude ud¢
lena vysada na plavbu po fece a Ze vrchnosti vy
budujf plavebni komory nebo propusti v jezec!.
Privilegium roku 1785 dostal a za ucasti vide
skych velkoobchodnik z¥idil podle J. Honse jak:
prvni u nds akciovou plavebni spolecnost, jet
plavebni podnik viak brzy zanikl. Mnohem zn:.
mé&jii se stal ndvrh Hanky z Hankensteina na v
tvofeni Odersko-dunajského kandlu vyvolany z:
plavami feky Moravy, ktery byl publikovan ko;
cem 18. stoleti ve tfech vyddnich.

Spolednosti k provozovini plavby na fe
Moravé vytvofené roku 1807 v Bré se podati;
upravit dsek feky od Dévina proti proudu tak,
z Hodonina mohly plout do Dunaje ¢luny s hno
dym uhlim, stavebnim dfivim a tabdkem. By.
to pomémé velké Cluny s malym ponorem p:
336-448 q nédkladu s posddkou sedmi aZ devi
muZi. Na zpitedni cesté proti proudu viak poti.
bovaly pét i vice dni, neZ byly dovleceny kofin
z Dévina do Hodonina.

Severni driha cisafe Ferdinanda, kterd spoji.
roku 1848 VideR s Hali¢i a Pruskem, umlcela -
ngkolik desetileti ndvrhy na vystavbu prupia:
Dunaj-Odra-Labe, takZe dal¥{ ndvrhy jsou -
7 roku 1870, kdy dala Anglorakouskd banka v.
pracovat technicky projekt Dunajsko-oderské
pritplavu pro lodi 0 nosnosti 240 t. Projekt b
roku 1873 dokonden, banka dostala od viady k¢
cesi, ale nggnosné vysoky rozpocet (ndklady »
stavbu kan4lu by vyZadovaly asi 50 mil. zI a by
by zapotfebi 312 lodi} spolu s krizi propuknu
roku 1873 tento zdmdr zmafil. Povoleni ke stav:
priplavu odkoupila od banky Spolecnost Sever
drédhy, a tim se zbavila moZné konkurence.

Nezbytnym piedpokladem rozvoje ddlkové:
obchodu pfed vyndlezem Zeleznice bylo vybuc
vani sit€ silnic sjizdnych po cely rok. Grandidr
pldn na stavbu obchodnich silnic ve Slezsku pic:
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loZil jiZ v letech 1704—1706 Ch. J. Schierendorff,
silnice z Vidné pfes Brno a Olomouc do Slezska
se viak zacala budovat teprve roku 1727, k slez-
ské hranici byla ale postavena aZ za Marie Tere-
zie, kdyZ s budovdnim umélych (cisafskych, stdt-
nich, komerénich, poStovnich, $oséovanych) sil-
njc se zapodalo teprve v poslednich letech viddy
divoda. V dasledku véletnych udalosti se v
budovdni umélych silnic uskutecnilo s vet&i ener-
gii teprve za vlady Josefa II. Bylo pfisné pfede-
psdno, Ze uméld silnice s kamennym podkladem
a s vice méné pfimym smérem a s §ifkou a7 7,6 m
a se_stoupdnim 15 aZ 20, nanejvys 25 stupiii, aby
nebylo zapotfebi piipteZi, md mit uprostfed ka-
mennou vozovku o ilou¥lee 26 cm a Fadné klenu-
tou a mé byt opatfena odvodiiovacimi propustky
a kamennymi mosty se zdbradlim na svazich,
K roku 1791 bylo takovychto silnic postaveno
v Cechdch ze stdtnich prostiedkd na 490 km, na
Moravé plnych 683 km. Tempo vystavby umé-
lych silnic se podstatné zrychlilo po skon¢eni na-
poleonskych vélek a k roku 1822 bylo v Cechéch
dokondeno jiZ asi 2 400 km ¢jsafskych silnic a na
Morave a ve Slezsku asi 990Km. V' toce 1848,
kdy byla v podstaté vystavba zdkladni sit€ ums-
lych silnic skondena, dosshla v Cechdch délky
pfes 3 800 km a na Moravé a ve Slezsku pfes
1 130 km. Tyto komunikace slouZily kromé& vo-
jenskych a_poStovnich tideld predevdim mistni
a ddlkove pirepravé ndklada.

K témta hlavnim silnicim pfistupovala roz-
sdhld sit méné kvalitnich zemskych, mistnich
;@@rﬂghjpest,v jejichZ-détka dosghla v po-
loviné 19. stoleti v Cechdch 12 150 km a na Mo-
rave a ve Slezsku 6 500 km. Délka hlavnich silnic
spravovanych stdtem c¢inila k roku 1853 v Ce-
chédch 3 962 km, na Moravé 800 km a ve Slezsku
331 kmapodle M. Hlavacky mély tak ceské zems
a zvId&e Cechy jednu z nejhust8ich silni¢nich siti
v celém Rakousku.

Predpisy o tom, kdo a jak se md podilet na
vystavbé a udrzbé silnic, a jaké jsou zdroje sil-
ni¢nfho fondu, byly na Moravé a ve Slezsku slo-
Zit&j% nez v Cechdch a &asto se ménily. Vystavba
silnic se ddla v podstaté rudni i potazni silitiéni
robotou_poddanych, pozdéji i s pfispévky ma-
jitelt_pozemkil, a to do vzdttermssii asi 15 K
na obé strany silnice, a pro silniéni a technickou
agendu vzniklo Silni¢ni feditelstvi a od roku 1788
Provincni stavebni feditelstvi. Pozdéji byla obé

Karla VL., a to zejména 7, VQj@DSijLratqgjglg{’ch “
Sak
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sloucena ve Spojené provindni stavebni a silniéni
feditelstvi v Brmé. Roku {850 se staly silniéni
zéleZitosti soucdsti agendy moravského mistodr-
Zitelstvi, popf. Zemské vlidy v Opave,

Stile nejduleZit¢jdimi dopravnimj prostfedky
byly v prvn pQI(iijné..JQhﬁUﬂniL()rij_ngl{éﬁo‘
vozy a poftovi a soukromeé dostavniky. Zdrojem
obZiVy dost znaéné Césti obyvatelstva zejména
kolem stdtnich, ale i soukromych silnic bylo for-
manstvi, a to i na velké vzdilenosti, a paddani
provozovali rovn€Z piipfernictvi. Postdvali s po-
tahy kolem dalkovych ¢est @ iabizeli potfebnou
piipfeZz do kopcti povoznikim_vezoucim t#7ké
nAKIady: w LI

Z ddlkové prepravy zboZi. xytlatovala_ for-
many Zeleznice, i nadéle jim v3ak zustdvalo vy-
nosné mistni i oblastni povoznictvi. Za tohoto
stavu se ménily 1 silni¢ni dopravni prostfedky,
187ké formanské vozy ustupovaly valnikim, v 80.
tetech 19. stoleti se objevily na silni¢ich prvni
kryté st¢hovaci vozy a nizké valniky, tzv. kotlaky,
pro pfepravu mimotddne t€Zkych ndkladd, kotld,
strojb apod. o hmotnosti az 100 . Rozvozu uhli
slouZily vysokosténné uhelné vozy. Z formanstvi
se stalo Casem zasilatelské (spediéni) podnikéni.
Zasilatelé soustfedovali do svych skladi¥( zboZi
prepraved a preddvali je k Zelezniéni, silni¢ni
a ficni dopravé. PouzZivali pfitom stuZeb povoz-
nikd nebo méli viasini povozy. Podstatnou sou-
¢asti jejich Cinnosti byla mezindrodni pFeprava
a celni odbavovani zdsilek.

Rist potahové silniéni dopravy na stfedni
a kritké vzddlenosti vyvoldval tlak na dopl-
néni sft¢ stdtnich silnic silnicemi niZ&iho Fidu,
zejména zminénymi silnicemi okresnimi, pro je-
JichZ zfizovani a idrzbu vznikly v jednotlivych
soudnich okresech tzv. okresni silni¢ni vybory
jako orgdny dzemni samosprivy.

K technickému zlepSeni stavu silnic zacalo
byt pouzivéno od roku 1880 vélci taZzenyeh koii-
skymi_potahy (pryni pami. silnifni valec vyjel
roku 1895) a dal&im pokrokem v silniénim sta-
vitelstvi bylo pouZivani makadamu (podle vyna-
lezce Mac Adama), tj. podkladni vrstvy vozovek
zuvilcovaného dreeného S$térku. Zdokonalovaly
se cestovni i ndkladni povozy, jejichZ hmotnost
i rychlost se zvyfovala.

Vratme se k budovédni umélych silnic od te-
rezidnského obdobi, kdy roku 1749 vydala pa-
novnice normu ¢ zachovdni starych a stavbé no-
vych silnic. Na Moravé byly tehdy jen tfi ,,sku-




te&né®, fj. umélé silnice, a to vratislavskd, videii-
skd a praZskd, z nich ale nebyla podle J. Hur-
ského ani jedna dostavéna. Jejich budovéni po-
kradovalo velmi pofhalu a v poslednich letech se
postavilo rocné jen asi 11 km. V roce 1807 si li-
boval J. Hazzi, 7¢ moravsk4 %osé zasluhuji chvdlu
a maji na vice mistech blahod4rné aleje — pfisné
piedpisy o povinném vysazovdni stromofadi po-
dél t&chto sitnic na Moravé byly ddny opakované
ji% nejvy¥simi reskripty z let 1740, 17522 1763 -
a pro viechny Jeské zeme by! vydén v roce 1337
dekret Spojené dvorské kanceldfe o trestech za
poikozovani stromi a aleji na vefejnych cestdch,
jemu? piedchdzel dekret téfe kanceldfe z roku
1804 o postupu pfi zfizovani novych silnic.
Podle Hazziho byly jiz vybudoviny viechny
hlavni tahy, a to z Vidng pfes Mikulov a Brno do
Opavy, z Vidné¢ pfes Znojmo do Prahy, z Brna
do Jihlavy, z Brna do Svitav, z Bra ptes Hodo-
nin do Uher, nedokonceny byly silnice z Brna do
Znojma a z Olomouce do Lipnika nad Becvou.
Postranni cesty viak byly podle svédectvi téhoZ
autora je¥té hor8i neZ ve vétding ostatnich zemi,
byly témé&F nesjizdné, zvI1a¥e v dobg de&(a, pro-
toZe vELE Cdst byla kamenitd nebo velmi hlinitd.
V terezidnském obdobi bylo krom& praZské
a videfiské silnice rozestavéno jesté daliich pét
silnic, nejddle byla silnice znojemskd, ddle slez-
sk4 (kde byly podcenény ndroky v tseku pies Je-
seniky), dédicem staré jesenické cesty se stalatzv.
dvoreckd silnice z Olomouce do Opavy s odboc-
kou do Bruntdlu a ddle do Nisy a ztrdtou Slezska
a ziskdnim Halide se pfeneslo t8Zisté na tzv. halic-
skou silnici vybudovanou v 80. letech 18. stoleti
1 vedouci z Olomouce pfes Lipnik nad Becvou,
Hranice, Novy Ji¢in, Pfibor a Mistek do Tésina.
Dile to byla silnice ndmés(skd a dacickd odbo-
gujici u Litohote od praZské silnice a sméfujici
odtud na Jindfichiiv Hradec a Ceské Budgjovice.
7a sedmileté vilky pfibylo jenom asi 22 km
novych silnic. Po vilce se roku 1762 obnovily
price predeviim na praZské silnici, kterd byla
dokondena stejné jako slezskd silnice roku 1770.
Hladovych let 1772-1773 se vyuZilo k mimofdd-
nym pracem na silnicich, jejichZ celkové délka
ale dosdhla jen 265 km, z toho Sestina jiZ vyZado-
vala opravu. Josef II. naléhal na urychlent staveb
a 150 km haliSské silnice z Olomouce do Bilska
bylo postaveno za pouhych pét let a byla dosta-
v&na silnice mezificska rovnéZ o délce 150 km
a &4st silnice uherské (slavkovské). Podle J. Hir-
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ského se postavilo za Josefa I celkem asi 303 km
silnic, coZ byla rychlost ve srovndni s piedtere-
zidnskym obdobim asi Styindsobnd.

Z prvofadych silnic vyloucil J osef [1. silnici
ndméstskou, severni tsek slezské silnice a celou
silnici slezsko-hali¢skou, k doplnéni moravské
silni¢ni site pak prikdzal postavit 3est novych sil-
nic. Byla to hlavni poStovni a komer¢ni silnice od
moravskych hranic u Frydku pfes Tésin do Bil-
ska na hranice s Hali&i. Po jejim dokondeni méla
byt vybudovana komer&ni silnice do Uher vy-
chézejici z frydecké silnice a vedouci do Jablun-
kova. Treti byla silnice vychézejici z Olomouce
a vedouci ptes Hranice, Novy Jitin a Piibor do
Frydku a Hali¢e. Daldi silnice vedla z Brna pies
Velké Mezifici do Jihlavy aZ do vyusténi silnice
7 Vidng do Prahy, a to misto opudt€né poStovni
silnice pres Trebi¢ a Stonafov do ] ihlavy. Ddle to
byla nov4 jiz zmifiovand silnice z Brna do Uher
a zbytek Cernohorské silnice.

V letech 1797-1802 byla stavéna jablunkov-
sk4 silnice z Té&ina pies Jablunkov a Mosty smé-
rem do Uher na Zilinu a byla obnovena stavba
moravskoostravské silnice z Opavy pfes Ostravu,
Téin a Bilsko na hranice Halite (stavba byla
zahdjena roku 1775, roku 1777 byla pferuiena
a roku 1804 dokondena). V letech 1804-1 811
pyla budovdna lechovickd silnice z Brna pfes
Znojmo do Lechovic v délee 38 km a poté tfebov-
sk silnice z Olomouce pres Litovel, Mohelnici
a Svitavy do Cech.

V letech 1826-1830 byla vybudovéna krnov-
skd silnice spojujici Lvov a Krakov pfes Bilsko,
T&&in, Opavu, Krnov s Vratislavi. Velmi dule-
Jitd méla byt tzy moravskd stavovskd. silnice,
kter jonvateRuskeo-a-Polsko s Némeckem. Jeji
Stavbu (stejné jako stavbu nékterych dalgich sil-
nic) prevzali Kleinové, do konce listopadu 1841
bylo dokongeno asi 95 kma krétce nato byla celd
moravskd &ast hotova. Na této silnici méli velky
zéjem moravsii stavove, kiefi se zavizali postavil
na sviij ndklad dsek mezi Opavou a Jablonnym
nad Orlici v Cechach (od Jablonného dostala sil-
nice ndzev) pies Slezsko a severni Moravu v po-
kud mozno nejpiimé;j& linii. NeZ se viak novd ab-
chodni cesta dobudovala, pfevzaly jeji ilohu Ze-
leznice, a to Severni dréha i Olomoucko-praZske
drdha.

Dalgi z budovanych silnic byla stard poStov
sk4 silnice z Lomnice na Rymafovsku pfes Brun
(4l a Cukmall (Zlaté Hory) na pruskou hranici



Slo o dsek v délce 72 km (z celkového podtu
[ 390 km) a silnice patfila pfed stavbou Zeleznice
z Terstu do severni Evropy mezi nejdileZitéj&i
v monarchii, nebot §lo o nejkratsi spojeni Jad-
ranu s Baltem pfes Terst, Videii, Brno, Vratislav
a Gdafisk. Roku 1843 byla dokondena jeji pfe-
stavba na Sos€ovanou silnici. Dalsi byla jiZ uve-
dend uherskd neboli slavkovskd silnice z Brna
ptes Slavkov, Hodonin, Holi¢ a odtud do Brati-
slavy. Posléze v letech 1840-1841 byla postavena
silnice pojmenovand podle Pustych Jakartic. Byla
to Sos€ovand, t&Zko sjizdnd trat z Opavy na prus-
kou hranici.

K roku 1843 do¥lo k rozdifeni silniéni site
0 silnic; .o Bma o déice 138 km. Sil-
nice vedla po veétfiné rovinou, takZe nebylo za-
potfebi pfipfeZi a byla jednou z nejdaleZitgjgich
pro tranzitni obchod a slouZila k doprave potravin
do_Vidnég. Pohybovaly se po n{ 1&Zké formanské
vozy z Odésy do Brodd v Bukoving a byla frek-
ventovand zejména béhem brnénskych trhi.

Silnice z Brna pies Té%in a Bilsko do Lvova
meéfila celkem 630 km a zajiSfovala zdsobovdn{
nejsilnéjiich moravskych obilnich trhii v Pros-
téjové; zdsobovala primyslovd mésta Novy Ji-
Cin, Lipnik nad Be¢vou, Mistek a Bialou v Halidi
a slouzila pro obchod s moldavskym dobytkem
a obchodu v Bré&, Vidni, Pedti a Halidi.

Spojeni Brna s Prahou bylo zaji%téno tfemi
zpusoby, a to stdini silnici pfes Velkou Bite¥ a Jih-
lavu, silnici z Brna do Velké BiteSe a odtud pfes
KfiZanov, Zd4dr a za tfeti komeréni silnici z Brma
ptes Ceskou, Kufim, Tignov, Nové Mésto na Mo-
ravé a Zd4r. Tyto silnici spojovaly Moravu s Ce-
chami a podporovaly obchod se Inem a pldtem,
odbyt vIny z Moravy a obchod s kolonidlnim zbo-
Zim z Cech.

Spojeni Brna s Bratislavou zaji$lovala jed-
nak jiz zminénd uherskd neboli slavkovskd sil-
nice, jednak silnice z Brna pfes Rajhrad, Husto-
pece, Podivin, LanZhot a Svaty Jur na Slovensku.
Silnice méla velky vyznam pro dopravu zboZi
mezi Olomouci, Brnem a Rakouskem a rovné#
pro pfihon uherského dobytka do Cech, Bavor-
ska a Saska.

V 70. letech 18. stoleti byly vydédny pravni
normy pro okresni silnice, ty mély byt stavény
konkurenci dominii nebo mést, musily mit rov-
néZ solidni podklad a byt opatfeny stromotfadim.
Jako nejduleZitéjsi okresni silnice na Moravé a ve
Slezsku bylo vybrdno 37 silnit v délce asi 740 km

a jejich vystavba méla na zdkladé gubernidlntho
dekretu z roku 1829 hned zadit. JiZ roku 1840
Cinila pak délka soukromych silnic v obou ze-
mich 4 840 km. V letech 1840--1849 vzrostla
délka okresnich silnic na Moravé a ve Slezsku
ze¢ 4 187 km na 6 560 km a oh& zemé se ¥adily
k t€m, v nichZ bylo z obecnich prostfedki posta-
veno nejvice silnic.

Soséované & komeréni silnice patfily i podle
d"Elverta k nejlep§im a nejkrdsn&j$im v Evropg
a za pozoruhodné byly povaZovény i nékteré pte-
stavéné nebo nové postavené mosty, jako sta-
robrnénsky most pfes Svratku z roku 1737, most
u Nového Ji¢ina z let 18361840, jihlavsky most,
fetézovy most v Moravské Ostravé, most pfes
Svitavu u Brna z let 1851-1853 aj.

V roce 1848 byl Hradidfsky kraj jedinym kra-
jem na Morave, jim? neprochdzela Z4dnd stdtni
silnice, okresnich silnic bylo v tomto kraji 54.
V Pferovském kraji byla jedna stémnf silnice a 43
silnic okresnich, v Jihlavském kraji byly dvé
statni silnice a 59 okresnich silnic, Znojemskym
krajem prochdzely rovnéZ dvé stdtni silnice a bylo
zde 29 silnic okresnich a v T¢inském kraji byly
tii stdtnf silnice a 54 silnic okresnich. Nejlépe
byly vybaveny stdtnimi silnicemi Olomoucky,
Brnénsky a Opavsky kraj, nebot v ka¥dém z nich
bylo pét stdtnich silnic, kromé toho v Olomoue-
kém kraji bylo 36 silnic okresnich, v Brnénském
kraji 1o bylo 64 okresnich silnic a v Opavském
kraji 33 okresnich silnic. Na Morave a ve Slezsku
bylo tak v poloving 19. stoleti 23 stdtich silnic
a 372 silnic okresnich.

V roce 1702 byl vydén slezsky postovni pa-
fent, ktery nafizoval, aby kaZdy spravee posty mél
kromé koni, na néZ se poskytovala thrada z ci-
safské pokladny, jest¢ dal3ich ,.8est dobrych, po-
uZitelnych, k tahu 1 jizdé vhodnych koni*, vietnd
nejménd dvou koles a s veSkerym piisluZenstvim.
Listovnf po’ta byla pravideln® dopravovéna jez-
decky a od roku 1750 se zavddély tzv. diligence,
Jjez mély vozit pfedeviim z4silky, které byly pro
Jjezdeckou postu piili¥ objemné.

V poloviné 18. stoleti se uvddgji pfes Moravu
jen dvé& poltovni trasy, a to z Vidn& do Prahy
a z Vidné pfes Brno a Olomouc do Vratislavi ve
dvou smérech: pfes Nisu a p¥es Opavu a Ratibof.
Miillerova velkd mapa Moravy z roku 1720 znd
Jenom Ctyfi po§tovni silnice a na Miillerové mapé
z Toku 1740 jsou dvé& dal¥i, takZe k tomuto roku
bylo na Moravé 12 po§tovnich stanice { Vraténin,
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Slavonice, Znojmo, Mikulov, Pohofelice, Brno,
Vyskov, Prost&jov, Olomouc, Sternberk, Dvorce
a RyZovi¥lg) a v rakouském Slezsku Syt pos-
tovni stanice (Andélskd Hora, Cukmant} (Zlaté
Hory), Kmov a Opava). Roku 1785 byly zfizeny
nové postovni kursy a stanice. Instituce post, jak
se vyvinula bshem 18. stoleti, pfetrvala podle
M. Hlavacky do prvnich desetileti 19. stoleti,
a koncem 18. stolet{ pfevzala podta taky pfepravu
osob a pfiméfenych ndkladu.

Nové obdobi nastalo g tfetibo desetilet 19.
stoleti a zadalo zavedenim poStovnich rychliku
misto starych a t&Zko pohyblivych postovnich
vozl (diligenci). Prvni spé¥nd jizda se konala
roku 1823.mezi Vidni a Brnem a jedté téhoZ
roku ndsledovala rychld jizda z Vidné pfes Znoj-
mo a Jihlavu do Prahy, roku 1826 byla zavedena
spi&n4 jizda mezi Vidni a Olomouci, mezi Vidni
a Opavou (Vratislavi) a mezi Vidni a Lvovem,
zatimeo do 1€ doby existujici postovni vozy mezi
Brnem a Opavou a mezi Brnem a Lvovem byly
zruleny.

Ve 20. a 30. letech 19. stoleti tak do3lo
v Seskych zemich k systematickému rozmisto-
vani stdtni po§tovni, ale i soukromé dostavnikové
dopravy a v té¥e dobé Ize spatfovat skutecné po-
&4tky hromadné osobni dopravy u nds. Kromé
po&tovnich rychliki se zataly objevovat od 30.

78 Vraténin, barokni budova
postovni stanice. Snimek z 1.
1997. Foto: §. Brodesser.

let 1 soukromé omnibusy.

Dal¥i krok pfedstavoval rok 1833, kdy byly
zavedeny dopisni sp&né poty na hlavnich tra-
sach a brzy se roziifily i na Moravu a do Slez-
ska. Podlova-zékorr 'z foku 1837 dal prévni pod-
klad pro vybudovéni moderniho poStovaictyi ru-
¥enfm didicnych post, takZe podty se staly yice-
ménd statnimi instifucemi a poStmistfi s perso-
nglem sttem placenymi dfedniky. Zakon vytkl
podstatu a objem poStovniho regéiu a upin¢ zru-
%1 monopol podty k dopravé balikl a penéZnich
zdsilek. Vznikly nové poStovni kursy a stanice
a roku 1840 bylo v obou zemich 15 poStovnich
silnic, délka po¥tovnich kursi Sinila asi 1 590 km
a roku 1846 to bylo asi | 813 km. PoCet pos-
{ovnich tfadd vzrostl ze 104 v roce 1841 na 119
roku 1846, kdy bylo dopraveno 15 990 pasazért.
Roz&ifeni zpiisobila stavba Zeleznice, jiZ bylo od
roku 1845 pouZivéno k pfepravé podty mezi Vidni
a Brnem a mezi Olomouci a Prahou. V souvislosti
s tim bylo zrugeno 58 postovnich kursi, nove jich
bylo ale zfizeno 123. Otevfeni ZelezniCni dopravy
z Brna do Ceské Ttebové od 1. ledna 1849 méelo
za ndsledek dal¥i zmény a od srpna 1850 zacala
podta pravidelné vyuZivat sluZeb 7eleznice, ne-
bot byla zavedena prvni vlakové pota z Vidné
do Bohumina a od dubna 1851 z Vidng pfes Brno
a Prahu do Podmokel. Podminkou bylo zavddéni
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specidlnich postovnich vozi, v nichZ byla podta
tfidéna za jizdy. Qd pocdtku 20. stoleti zaCala byt
zavddéna automobilovd poSta, kterd ponendhlu
definitivné vytladila pfipfeZni konskou postu.

Vy8§ poStovni spridva byla organizovdna
podle jednotlivych zemi, pfiCem#Z Slezsko mélo
bud’ vlastni zemské orgdny nebo podléhalo pos-
tovnim orgdntim brnénskym. Do roku 1749 fi-
dil postovnictvi rakouského Slezska Hlavni po3-
tovni tfad v Opavé pfeménény v uvedeném roce
na Vrchni podtovni idfad v &ele s vrchnim pos-
toviim spravcem. Tento systém panovnik roku
1796 zménil, kdyZ podfidil posty i ve Slezsku
Vrchni postovni spravé v Brmé a v Opavé byl
z¥izen Hrani¢ni pfestupni poStovni ufad. V le-
tech 1839-1850 fungoval PoStovni inspektorat
v Opavé, ktery byl ale k 1. bfeznu 1850 zruen
a v Opavé hylo zfizeno Slezské podtovni fedi-
telstvi. Podtovni feditelstvi pro Moravu vzniklo
v Brné, opavské feditelstvi bylo ale jiZ roku
1851 zru¥eno a jeho pravomoc byla pfenesena
na feditelstvi brnénské, které bylo pfeménéno
na Po$tovni feditelstvi pro Moravu a Slezsko
v Bmmé&. Od roku 1848 spadaly poSty v nejvy3ssi
instanci (s uréitymi pfetrZkami) pod Ministerstvo
obchodu a v jejich organizaci na Morave a ve
Slezsku do¥lo jedté ke zméné, kdyZ od 1. fijna
1910 bylo zfizeno PoStovni a telegrafni feditel-
stvi v Opavé pro Slezsko.

V letech 1850-1870 prodlo podle M. Hla-
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vacky poStovnictvi kvalitativni zménou, kterd
znamenala postupné zpfistuptiovdni poity Siro-
kym lidovym vrstvdm.

Jak telegraf, 1ak i telefon mély v hospodéf-
ském Zivot€ nesmirny vyznam zejména svou
rychlosti a spolehlivosti pfi pfeddvédni ekonomic-
kych informaci. Telegrafni sif zacala byt v inonar-
chii budovdna od roku 1847, kdy bylo ddno do
provozu prviii elektrické telegrafni spojeni mezi
Vidni a Brnem. V roce 1848 ndsledovaly linie
z Bfeclavi pfes Pferov do Bohumina, z Brna pfes
Ceskou Ttebovou do Prahy a z Prerova pfes Olo-
mouc do Ceské Tiebové a roku 1850 byla vybu-
dovédna linie z Bohumina pfes Opavu do Bilska.
V poloviné 50. let bylo jiZ na Moravé a ve Slezsku
asi 554 km telegrafniho vedeni a komentdr Aus-
trie uvadél, Ze sit telegraft bude brzy roz&ifena
po celé Moravé a vzdélenosti budou redukoviny
na nulu.

Jiz v fijhu 1849 byl vyddn provizomi lele-
grafni Tdd, ktery stanovoval, Ze telegraf milZe po-
uZivat ve viech smérech vefejnost, a zdroveii se
v ném urcovaly i tarifni podminky: z Brma do
Olomouce, Bohumina nebo Prahy dinila sazba
do 25 slov 6 zl, pfes 85 do 100 slov 21 zl atd.
Roku 1856 vzniklo Reditelstvi stdtniho telegrafu
ve Vidni (v rdmei Ministersiva obchodu) s Tele-
grafnim inspektordtem v Brn& a s jeho poboCkami
v Jihlavé&, Moravské Ostravé, Olomouci, Pferové
a Opavé.



Jestg v&t&i vyznam neZ telegraf méla v hos-
podéi‘ckém ilvolé telefonizace. V Bmé bylo za-
vede 1884, budovén te-
lefonni sit¢ ale postupovalo (alespoﬁ podle hoj-
nych stiZnosti podnikateld, ktefi povaZovali jeji
budovéni za prvofady dkol stdtu) znatné pomalu
a olomouck4 komora si roku 1907 posteskla, Ze
telefonni sit je stdle nedostateCnd. Napf. Uherské
Hradi§té, dfive krajské mésto, ptes néZ vedly dal-
kové kabely meziméstského telefonniho spojeni
z Vidné do Krakova, nebylio dlouho do telefonn{
sit¢ pres ve¥kerou snahu méstského dfadu via-
7eno. Na neexistenci telefonu, ,,jehoZ zfizeni by
bylo velmi dileZité vzhledem na spojeni se viemi
velkoobchodniky branZe v celé monarchii®, si
stéZovali roku 1905 vyrobei ve Ziing.

Kolern roku 1829 se vynofila poprvé otdzka
odpomoci dopravnim obtizim mezi Vidn{ a Halici
vybudovanim Zeleznice k ostravské uhelné panvi
a k polskym soliiym-dolim. Tvircem mySIenRy
byl profesor vndeﬁsk&”pol‘?teehmky E-XZRiepl,
ktery poznal vyznam ohromného uhelného bohat-
stvi na Ostravsku a koncem roku 1829 uvefejnil
sviij ndvrh na vystaveni drihy vedouct pfes Mo-
ravu a dlouhé asi 455 km. Financ¢ni prostiedky
na tento velkolepy projekt mély byt ziskdny for-
mou akciové spolecnosti. Na néklady videtiského
bankovniho domu Rothschildova byl Riepl spolu
s pokladnikem obchodniho domu Biederman-
nova vyslén na studijni cestu do Velké Britdnie
a po névratu vypracovali oba elaboridt, ve které
shrnuli nejen britské poznatky, ale také formulo-
vali své ndzory na stav problematiky v Rakousku
véetné pedbéZnych propocti o ndkladnosti a vy-
nosnosti parni Zeleznice Videfi-Bochnia. Pro-
gnéza vyznivala velmi optimistiky, takZe roku
1836 pozddal Rohschilditv dim o udéleni privile-
gia ke stavbé. Z4dost byla kladné vyfizena, proto
se mohla ustavit akciovd spolecnost a zapocit se
stavbou Severni drdhy (pojmenované_po‘,.cisafi
Eerdinandovi, ktery krédtce pfedtim nastoupil na
trin ) s vedlejdimi tratémi do Bria;-Olomouce
a Opavy.

Privilegium znélo na 50 let a celd drdha méla
byt vystavéna do deseti roki. V roce 1838 za-
Caly jezdit vlaky do Rajhradu a 7. Cervence 1839
az do _Brna. Bmo se ale stalo jen koneovou
stanici odhoégy__{tratl Severni drdhy z Bfeclavi
a stavba kmenov@ drahy pokradovali prés Pletov
a Bohumin do Halife, nicméné otevienim trati
Bfeclav—Brno zacala u nds doba skuteéného Ze-
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lezni¢niho provozu jako v Anglii drdhou z Liver-
poolu do Manchestru,

Akciové spolednost se snaZila dostat drdhu
co nejdfive do Moravské Ostravy, aby se mohla
na mist zdsobovat uhlim a rozviZet je do
svych skladit v Olomouci, Brné a ve Vidni. Dne
1. kvétna 1841 by! pfeddn dsek po Uherské Hra-
di%é&, 1. zafi po Prerov, 17. fijna do Olomouce
a 15. srpna 1842 z Pferova do Lipnika nad Bec-
vou. Tyto dseku si vyZddaly mimofddné néklady
nad rozpocet, Rothschild proto pijdil spolecnosti
4 mil. zI s podminkou, 7e vldda prodlouZi Thitu
k dohotoveni celé trati o dalSich deset roka, coZ
se v bfeznu 1844 stalo.

Roku 1845 byla dostavena prusk4 dréha kréle
Viléma do Annaberku u Bohumina a obé viddy
uzaviely roku 1846 smlouvu o pfipojce z bo-
huminského nddraZi do Annaberku a postavenim
o spojky byla povéfena zvidsini koncesi Se-
verni drdha. V téZe dobé byl dohotoven i isek Se-
verni drdhy z Lipnika nad Be¢vou do Bohumina
a L. kvétna 1847 byl pfeddn vefené dopravé,
na tuseku spojovaci drihy Bohumin—-Annaberk



v délce 3,31 km byla zahdjena pravidelnd do-
prava roku 1849, Od této doby bylo pak mozno
dostat se do Berlina za 32 hodin a do Hamburku
za 44 hodin. Do bfezna {846 méla byt dostavéna
Severni driha z Bohumina pfes Osvétim a Kra-
kov aZ do Bochnie, Spole¢nost Severni drihy
viak neméla dostatek kapitdlu a v prosinci 1855
byla po zméné privilegia zahdjena doprava na
drahdch Bohumin-Dziedzitze-Bilsko a Svinov—
Opava. Tim byla smérem do Halie stavba Se-
verni drdhy ukonéena a Krakov dosdhl spojeni
nejen s Vidni, nybrZ i s Prahou.

Po udéleni vysady Spole¢nosti Severni drdhy
pfikdzal panovnik nejvy§8imu kancléfi, aby pro-
jednal ve Spojené dvorské kanceldfi za dcasti
zdstupct VEeobeené dvorské komory a Dvor-
ské vilecné rady tfi nejdileZitg)¥ otazky (yka-
jici se Zeleznic, a to kterymi sméry by mély byt
v Rakousku budovany Zeleznice v zijmu ob-
chodu a primyslu bez nevyhod z hlediska vo-
jenského, jaké pofadi by mélo byt pfitom za-
chovano se zfetelern na obchodni a vojenskou
ditleZitost trati a za jakych podminek by mohly
hyt tyto Zeleznice povoloviny, PFisluiny referent
do¥el ve svych tvahdch k systému soukromych
drah jako nejvyhodnéj&imu a nepokladal se zfe-
telem na zvld&tni povahu Zeleznic a na stavebni
vydaje za vhodné, aby drdhy stavél stit. Zvi-
tézila v8ak my8lenka stdtnich drah proqammna
hlavng, m,_|vy€§1m kancléfem-Murovskym a prezi-
‘dentem Vieobeené dvorské komory, jihlavskych
roddkem Kibeckem, a soukromé ipiciatiyeé bylo
vykdzdno podtizené a druhotadé misto, Cisaf tak
roku 184] rozhodl o pfévzetivystavby hlavnich
ql_ah stdtem, tim nastal prudky odklon od dosa-
vadni soustavy soukromych drah a cisaf mél pfi-
pad od prlpadu rozhodovat, které drihy daleZité
pro stdt maji byt budovany jako stdtni, Obstard-
vini viastnich zdleZitosti stdtnich drah pfevzalo
nové ziizeni Generdlni feditelstvi stdtnich drah
podfizené piimo prezidentu V3eobecné dvorské
komory.

Cisafsky patent z prosince 1841 vytycil
i hlavni zdsady a sméry budouci stdni Zeleznicni
qumvhy Zeleznice méla hrdt integraéni funkci

?'R jenim 1 vech provincii s hlavnim méstem
méla propojit severoitalské a baltské pnslavy

8 pfmlavy Jaderského a Cerného mofe a méla udi-
nit z Vidné , komercni hlavni mésto stfedni Ev-
ropy*. Statni Zeleznice mély spojit nejdiive Vi-
deni s Prahou a se Saskem, se Styrskym Hradcem

a s Terstem, s Lincem a Bavorskem a s uher-
skymi zemémi a za traf prvoradé daleZitosti byla
taky oznaCena spojnice Bendtky-Mildn. Pii vy-
Lyuovém stétnich drah mél byt brdn 167 zfetel na
zdjmy obchodnich a primyslovych QodnlkaleIu
a pozemkové aristokracie a na z4jmy jiz existuji-
¢ich soukromych drah.

Zérovenl bylo rtozhodnuto postavit drghu
z Vidné ptes Prahu do DraZdan, z Vidné k bavor-
ské hranici a z Vidne do Terstu. Kitbeck doporu-
¢il cisafi budoval nejdiive Olomoucko-prazskou
dréhu jako levnégji a stavebné a provozné vyhod-
néj&i, a to s tim, Ze bude zdroven zapodato, i kdyZ
pomalejiim tempem, s technicky naroénéjii stav-
hou drdhy z Braa pru; Svitavy do Ceské Trebové.
Vsepnu 1842 cisaf projekt schvilil a Qlomoucko-
prazskd drdha byla zadina Kleinim. Franti¥ek
Klein zadal se zavodiiovacimi a silni¢nimi stav-
bami, roku 1837 roz3iiil ucasti na stavbeé Severni
drihy svou ¢innosti na Zeleznice a po dokonceni
Severni stitni drihy se G¢astnil fady Ceskych trati,
takZe déika trati postavenych touto firmou se od-
hadovala na 3 500 km.
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Puvodné bylo navrZeno mezi Vidni a Prahou
sedm (ras, pficem? morav&li stavové a brnén-
Sti pOd]llkdlLlL se doZadovali svorné, aby drdha
vedla pfimo pies Brno, nebo aby bylo Brno spo-



jeno s néjakou spojovaci trati pfimo se Severni
stdtni drahou z Vidné do Brna. Bylo jasné, Ze
by se stavbou této drahy skuteCné otevfela neje-
nom Bmu a primyslu v ddoli Svitavy, ale i ostat-
nimu moravskému primyslu cesta k Ceskému
uhli. Spojend dvorskd kanceldf se rozhodla do-
porudit trasu pfes Brno se zdivodnénim, Ze Brno
jako lidnaté hlavni mésto s bohatym obchodem
musi byt rozhodné pojato do spojeni Vidné s Pra-
hou, a feSeni, které Brmo pomijelo a které by zna-
menalo pro mésto t€Zkou rdnu, bylo odmitnuto.
Projektové price pak probéhly rychle, byl schva-
len projekt nddraZi (jeho stavba spolu s viaduktem
byla zaddna rovnéZ Kleinm) a 1. ledna 1849 byl
provoz mezi Brno a Ceskou Tiebovou zahdjen.
Brno tim ziskalo pfimé Zeleznicni spojeni s Pra-
hou t¥i a pal roku po otevieni olomoucko-prazské
drihy.

Poméme zdhy do8lo k vystavbeé Zeleznicni
trati z Brna do Zastdvky v Rosicko-oslavanském
uhelném_ reviru. Na realizaci m&li Z&em jak
t8Zafi, tak 1 zejména brnéniti soukenidti a vinari
podnikatelé. MySlenka zfizeni této drdhy vznikla
jiZ pfed rokem 1848, projevily se viak obavy
z rentability, jakmile ale v roce 1848 vzniknuvsi
nezaméstnanost délnikh budila nebezpedi socidl-
nich nepokojil, my3lenka oZila. Zprdvu o tom, Z¢
drdha vstoupi v Zivot, pfinesla Austria 12. listo-
padu 1851 a fond akciové spolecnosti 1€to drahy
mél init 1,2 mil. zI konv. mény, roku 1857 byl ale
zvySen na 3 mil. zI. Provoz byl zahdjen roku 1855
a od ledna do konce zdfi 1856 bylo prepraveno
515617 g ndkladu a 11 711 osob.

Tato Zeleznice se stala druhou nejstardi
uhelnou drihou v eskych zemich a Rosicko-
oslavansky uhelny revir byl hlavni palivo ener-
getickou zdkladnou Brna a jihomoravského cuk-
rovamictvi.

TéméF ve stejnou dobu se vytvifela banisk4
Zeleznice Severni drdhy. Vzhledem k obtiZim pfi
dopravé uhli z vlastnich vzddlengjiich zdvodit na
dréhu dospélo feditelstvi Severni drdhy k pie-
svéddeni, Ze bude Gdelné spojit drdhou jednotlivé
vlastni uhelné zdvody pfimo s hlavni trati Severni
drdhy. Bylo to didleZité zejména v zimé, kdy za
dedtivého podcasi se stdvaly cesty do Hrudova ne-
sjizdnymi. V roce 1860 dostalo feditelstvi plnou
moc zahdjit jedndni s ostatnimi téZafi, za jakych
podminek by byli ochotni pfipojit své zdvody na
tuto spojovaci drdhu, na jejimZ prvnim dseku byl
zah4jen provoz roku 1862. Celkové bylo pfipo-

jeno na bdfiskou drahu 23 dold a deset hutnich
a jinych prumyslovych zdvoda, traf méla 33 km
(hlavni drdha Rosicko-oslavanské Zeleznice mé-
fila 24,7 km), udsek Ostrava—Michdlkovice byl
z roku 1862 a dsek Michdlkovice-Doubrava—
Orlovi z roku 1870.

Na severni Moravé a ve Slezsku byla v 50. le-
tech rovnéZ aktudlni vystavba kiidlové Zeleznice
Severni drdhy ze Svinova pies Opavu a Bohumin
do Bilska, na niZ byl zahdjen provoz 17. prosince
1855 a timto dnem byla vtaZena do Zelezniéni
sité Opava. O stavbé této trati bylo rozhodnuto
jiZ privilegiem pro Severni drdhu z roku 1836.
Stavba byla zad4na Kleiniim a traf byla pinych
17 roki prvni a jedinou Zeleznici na pidé opav-
ského Slezska, a to a7 do otevieni Moravsko-
slezské ustfedni drahy z Olomouce do Kmova
s odbockami do Jindfichovic u Opavy z roku
1872. Tyto trati byly jiZ napojeny na pruské Zelez-
nice 1 na dosavadni traf do Svinova, takZe vznikla
skutednd Zelezniéni sif.

7. Laznicka uvddi, Ze jiZz roku 1840 byl vy-
pracovin projekt Zeleznice z Veverské Bity8ky do
Jihlavy jako dasledek snahy napojit co nejkratsi
cestou Rosicko-oslavanskou uhelnou pdnev na
Jihlavu a poskytnout tamni zejména soukenické
vyrobeé plynulé zdsobovani uhlim. Trasa byla ve-
dena pfiblizné mezi Velkou Bitedi, Namésti n. O.,
Velkym Mezificim a Tfebici, aby v8echna tato
pramyslovd mésta leZela co nejbliZe trati. Para-
lelné s timto projektem byla planovana i Zeleznice
zMoravskéhe Krumlova pres Tulegice, Slavétice,
DaleSice, TfebiC a Luka nad Jihlavou do Jihlavy.
Tento projekt méi proti pfededlému nevyhodu, Ze
prochézel ve v&tsi vzddlenosti od jmenovanych
meést s vyjimkou Tfebice ryze zemédélskou ob-
lasti, kterd nezarucovala vynosnost. Nakonec se
neuskutecnil Zadny z projekti a Jihlava, a¢ méla
ve Vidni v osobé Kiibecka vlivného pfimluvee,
se dockala Zeleznice aZ roku 1871. NddraZi Ra-
kouské severozdpadni drahy bylo v8ak ve znacné
vzddlenosti od mésta, lakZe doprava se prodraZo-
vala.

JiZ v poloving 40. let, kdy se méla Olomouc
stdt konednym bodem Severni drihy, dal Riepl
s ohledem na primysl Sumperka a na Zelezdrny
v Sobotiné vypracoval ndvrh na zfizeni drahy
z Olomouce do Sumperka a Sobotina. My&lenka
nadla ohlas u Kleina, majitelt sobotinskych Zele-
zdren, a roku 1855 byla schvdlena i na shromaz-
déni akciondft mechanické pradelny Inu v Sum-
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perku. Ndklad mél &init 500 tis. 21, délka méla byt
asi 17 km, Kleinové viak musili rezignovat a trat
se podatilo realizovat teprve roku 1871.

Prvni etapa vystavby stdtnich drah trvala od
roku 1841/1842 aZ do roku 1857/1858, kdy pa-
Ilﬁynik.tnzhom,ie stavba dalsich drah bude pone-
¢hina soukromému.podnikand a jiZ.yybudoyané
drdhy budou proddny. Ministr Bruck tim chtél
zlepRit kriticky stav stdtnich financi v obdobineo-
absolutismu. Mohlo byt bilancovéno, Ze za 15 let
postavil stdt na vlastni ndklady na T 800 km trati
prvofadé daleZitosti a v Ceskych zemich vybudo-
vala Severni drdha trasu z Olomouce pfes Prahu
a Podmokly na hranice se Saskem a tral z Brna
do Ceské Trebové.

Z. Laznicka dospél k zdvéru, Ze Morava se
Slezskem méla koncem 50. let na svou dobu
hustou Zeleznicni sit pfiblizné dlouhou 500 km
0 hustot® 2,2 km na 100 km trasy, coZ byla bez-
maila jedna pétina tehdejdi rakousko-uherské Ze-
leznicni sité. Za nevyhodu se povaZovalo, Ze Ze-
leznice na rozdil od silnice musila volit zpravi-
dla del&i cestu, takZe nevhodné poloZen4, i kdyZ
vyznamnd mista mijela. Moravsko-slezskd Zelez-
niéni sit byla vybudovidna pfedeviim s ohledem
na_tranzit zhruba v severo-jiznim sméru. Jejim
ikolem bylo spojeni Vidn& s oblastmi na se-
ver, severozdpad, popf. severovychod od Ceskych
zemi, nedbala ale potfeb zeme samé, zv148té po-
kud 3lo o"spojen{ ve sméru od zdpadu k vychodu.
Tomuto nedostatku mély odpomoci jiZ dfive pro-
jektované trati transversilni drdhy a ddle trati
konkurencni, které by Gspésné soutéZily s trati
Severni drihy cisafe Ferdinanda.

Privilegované postaveni Severni drdhy poci-
fovala nelibé& Spolecnost stdini drdhy a obirala se
konkurenénimi projekty. Jednim z nich byla zmi-
nénd Moravsko-slezskd astfedni dréha, popf. jeji
dsek z Olomouce do Krmova z roku 1872. Tral ale
Severni drdze vd7né konkurovat nemohla, nebot
byla jednokolejnd, mdlo vykonnd a musila pfe-
kondvat znainé vyskové rozdily. Pozornost statni
sprivy se proto obrétila v poloving 60. let na
konkurenéni projekt drdhy z Opavy do Trenlina
s pfipojenim na Zelezni¢ni sit Pruska a Uher. Slo
o velkorysy projekt (povdZskd Zeleznice tehdy
kondila v Trnave) a trat méla jit pfes Novy Jic¢in
a prospét tamnim soukenickému primyslu odké-
zanému na uherskou vinu. St¥etly se v3ak zdjmy
Bilovce, Oder, Vitkova a Fulneku (v8echna tato
mésta si p¥dla napojeni na Zeleznici) a koncesi
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nakonec dostala akciovd spoleénost Moravsko-
slezské dstfedni drdhy s podminkou, e v pfipadé
stavby pruské trati z Ratibofe vybuduje spojku
z Opavy k hranicim s Pruskem. Krach na vi-
defiské burze v¥ak zbavil spole€nost penéZnich
prostfedkd, takZe v lednu 1874 byly ukondeny
price i na dseku Opava-Fulnek a bez pfispéni
stdtu bylo pokratovani nemoZné. Pokusy pokra-
Covat ve stavbé se v 70. letech né€kolikrdt mamé
projevily, projekt viak oZil, a to jen Cdstedné, na
poddtku 20. stoleti v obdobi budovéni sité stdtnich
mistnich drah.

Projektil Zeleznicnich trati, z nichZ se viak
uskutednila jenom mensi ¢ést, bylo vypracovino
v 60. a v prvni poloviné 70. let zna¢né mnoZ-
stvi. Z podnétu Rakouské spolecnosti stdtnich
drah, kter4 usilovala o spojeni jejiho severozd-
padniho télesa (Podmokly-Bmo) s kiidelni dré-
hou (Ceskd T¥ebovd-Olomouc) s jihovychodng
poloZenou trati Marchegg—Teme3vér byly minis-
terstvu navrZzeny roku 1861 tfi projektované li-
nie dotykajici se Moravy, a to 1. z Vidné pfes
Laa, Drnholec, Hustopede a Ménin do Brno, 2.
z Vidné pfes LanZhot, Moravskou Novou Ves
a Hustopede a Ménin do Brna a 3. z Dioszegu
(Sladkovicovo) ptes Trnavu, LanZhot, Morav-
skou Novou Ves a Hustopede a Ménin do Bma.
Olomouck4 komora konstatovala, Ze v prvnich
dvou pfipadech m4 jit nepochybné o paralelni
dréhy se Severni drdhou, jimiZ se md docilit kon-
kurence, Moravé by ale pfinesly malo uZitku. Na
tom by nezménilanic ani skutecnost, kdyby driha
byla vedena podle ndvrhu brnénské komory okli-
kou smérem na Znojmo. Olomouckd komora byla
proto pro tfeti trasu, kterd by spojila obé zem-
skd hlavni mésta s Uhrami, nebol na této linii
bylo vice cukrovari a skldren, silnd vyroba liho-
vin a bavinéného zboZi v Prostéjove, ne nepod-
statnd vyroba vinéného zboZi ve VySkové, velko-
lepy odbyt na obou hlavnich trzich v Olomouci
a Prostéjové, jakoZ i ve vice mistech na Hané,
Zivy provoz s ve$kerym obchodnim zboZim ze se-
verni Moravy a Slezska na sedm trhli v Brné, kam
smé&fovalo i hnédé uhli. Ministerstvo obchodu vy-
pracovalo o projektovanych tratich pamétni spis,
k némuZ se zainteresované instituce vystovovaly.

Podle presvédéeni brnénské komory bylo
tfeba kldst hlavni zfetel na uhelné reviry v Ost-
ravé a Rosicich. Ostravsko-karvinsky revir byl
pro celou zdpadni Moravu nedostupny pro vel-
kou okliku, kterou linie Severni drahy opisovala,



a pro vysoké dopravni tarify. Podle komory bylo
tfeba vytvofit konkurenci, takZe naléhavym po-
Zadavkem bylo zkrdceni vzddlenosti pfimou linii.
Témér pro celou zdpadni Moravu nebylo viak
dostupné asi rosické uhli rovnéZ pro vysoké do-
pravné. Podle komory mél tento revir tvofit uzel
pre nové proponované trasy na zdpadni Moravé.
Komory se vyjadfovaly k témto ndvrhim:

1. Slo o linii ke krat¥imu a pfimé&jiimu spojeni
severni a severovychodni Evropy s Vidni. Tuto
linii navrhoval paméini spis od pruské Zelezni&ni
stanice Nisy pies Cukmantl (Zlaté Hory), Ryma-
fov, Sternberk, Olomouc, Prerov, Kroméfiz, Vys-
kov, Brmo, Ivancice, Moravsky Krumlov, Znojmo
a Hormn v Dolnim Rakousku. Zde se méla linie na-
pojit na projektovanou dréhu z Plzné pres Ceské
Budé&jovice do Vidné. Proti tomu se vyskytnul
poZadavek pfimé linie Olomouc-Brno, coZ mélo
dileZitost zejména pro pramyslové oblasti olo-
moucké komory, a jenom tak mohl byt vtaZen do
Zeleznitni sité Prostéjov, povaZovany za druhy
nejdaleZitéj&i dopravni bod celé Moravy. Z Brna
mélo byt vyuZito stdvajici trasy Rosické uhelné
drihy do Tet¢ic a odtud pites vandice a Moravsky
Krumlov do Znojma. Duraz byl kladen na snadné
spojeni Rosicko-oslavanského reviru s Vidni.

2. Linie ke krat§imu spojeni severniho Némecka
a Prahy s Vidni méla vést z Pardubic pfes teh-
dej3i Némecky Brod, Jihlavu, Tfedt, Tel a Jem-
nici do Znojmo, kde se méla napojit na prvni linii.
Komory nepovaZovaly smér od Jihlavy jiZné za
ucelny, protoZe traf by vedla oblastmi, v nichZ
by byly znacné problémy s terénem, kromé toho
neméla tato ¢4st Moravy vyznam pro zemédél-
stvi a pro pramysl a dopravu méla vyznam jen
podiadny a ndkladni doprava by zde byla mal4.
Pro zajidténi rentability by se musila traf z Jihlavy
drZet jihovychodé pres Trebic a v nékterém bodu
by musila ustit na traf uvedenou pod ¢islem jedna.
Tim by 3la pfes tirodnou hornatou oblast a pfes
pramyslové distrikty, a co bylo hlavni, spojila by
Rosicko-oslavansky revir s celou severni ¢dsti z4-
padni Moravy. Toto spojeni bylo mimofadné zti-
Zeno, kdyZ musilo byt uhli dopravoviano z Rosic
do Znojma a odtud do Jihlavy, coZ znamenalo asi
160 km navic, a z Jihlavy bylo pfepravovino po
ose do okoli. Zivotni podminkou pro primyslové
okresy severozdpadni Moravy bylo tak snadné
spojeni § Brmem a s uhelnym revirem v Rosicich.
Naléhavé a jednomyslné to poZadovala Cetnd po-
ddni pramyslniki a obei z téchto oblasti.
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3. Slo o linii k p¥imému spojeni Halide a pozdg;ji
Uher se z4dpadni Moravou a s Cechami. Byla navr-
hovéna trasa z Pferova pfes KroméfiZz a Viy¥kov
do Brna, kierd se viak podle brnénské komory
nejevila jako tcelnd, protoZe jeji usek z Pferova
do KroméfiZe by vedl| paralelné se Severni dré-
hou. Za mnohem tdelnéj¥i povaZovala komora
trat Pferov-Kojetin—Vyskov, kterd by vedla ptes
irodnou Hanou a pies fadu pramyslovych mést
nebo v jejich blizkosti.

Kromé téchto trati navrhovala komora linii
z nekter¢ho bodu na trati Brno—Pferov pfes Slav-
kov a BuCovice, asi mezi Zdédnicemi a Koryc¢any,
do Bzence nebo Uherského Hradi$tg. Tato traf
by byla podle pfesvéddeni komory velmi renta-
bilni a nanejvys duleZitd vzhledem k pramyslo-
vym oblastem, jimiZ by prochdzela, a méla by
také vyznam pro spojeni nové projektovanych
drah se zdpadem a pro spojeni severu s Uhrami.
Musila by oviem soucasné pokracovat pfes uher-
skou hranici, a to nejlépe na projektované linii
mevi TrenCinem a Seredem, takZe by se tim ne-
ziskalo jen krdtké spojeni s BudapeSiti, nybrZ taky
se severozdpadem a severem.

Komora proto navrhla ministerstvu piijeti no-
vych linii ke zdokonaleni rakouské Zelezniéni
sit€, a to 1. z Frankensteinu pfes Kladsko do Usti
nad Orlici, 2. z Nisy pfes Cukmantl (Zlaté Hory),
Rymatov, Sternberk, Olomouc, Prost&jov, Vy§-
kov, Bmo, Tetice (s pouZitim existujici drahy
z Brna do Rosic), Ivancice, Moravsky Krumlov
a Znojmo s vyGsidnim na dréhu Plzeii-Ceské
Budéjovice-Viden. 3. z Pardubic pfes Némecky
Brod, Jihlavu a Tfebi€ s vydsténim na drdhu &islo
2 u Rosic nebo Moravského Krumlova, 4, z Pe-
rova pfes Kojetin a Vy8kov do Brna a 5. z jednoho
bodu drdhy uvedené pod Cislem 4 pfes Slavkov,
Budovice a Zdédnice do Bzence nebo Uherského
Hradi&t€ s odpovidajicim pokradovinim do Uher
a & pfipojenim na jednu z tamnich trati.

Pamétni spis Ministerstva obchodu povaZoval
dvé trati jako naléhavé, jejichZ stavba zapotne
v nejbliZz8ich dnech, a to Pferov—Brno a Brno-
Znojmo. Komora poZadovala, aby v nejbliZgich
letech zapocala i stavba drahy z Pardubic do
T¥ebiCe a z Frankensteinu do Usti nad Orlici,
prvni z toho diivodu, Ze se tim pomudZe ostrav-
skému uhelnému reviru a druhé prolo, Ze se ale-
spoii timto zpusohem ziskd pfimé spojeni s Vrati-
slavi. Komora byla rovnéz presvédéena, Ze kdyby
se podafilo dostat co nejkrat§i moZnou cestou



a levné rosické uhli do Vidng, vyvolalo by to
rozséhlé zmény v cendch uhli.

V roce 1863 dostal majitel vsetinského vel-
kostatku koncesi ke stavbe Zeleznice z n&kterého
mista Severni drahy mezi Lipnikemn nad BeCvou
a Hranicemi pfes Vsetin do Pichova k Véhu a od-
tud do Ziliny, pldn v¥ak zhatily uddlosti vedouci
k prusko rakouské vélce, krom toho musil byt
projekt nad sily jednotlivee.

V roce 1864 se zalal zabyvat vystavbou Zelez-
nic i Moravsky zemsky sném, ktery pfijal usne-
seni, aby byla pfipravena studie pro stavbu Mo-
ravské ustiedni drdhy, jejiZ c¢dsti mélo byt pfimé
spojeni mezi Brnem a Olomouci a mezi Brnem
a Pferovem. Tato trasa byla prozatim projek-
tovdna v pokud mozno piimém sméru z Bma
pfes VyZkov a Prostéjov do Olomouce a déle do
Sternberka s odbockou z Vy¥kova pies Kojetin
na Pferov. Brnénskd komora s (rasou v srpnu
1864 souhlasila a zdroveil se usnesla prostudo-
vat otdzku Zeleznic na Moravé vilbec a vstoupit
v jednéni s komorami v Olomouci a Opave.

V roce 1865 se musily komory k otdzce vy-
stavby novych trati vrétit vzhledem ke snahdm
nékolika spolecnosti o ziskdni koncese ke stavbe
drihy z Plzné pies Ceské Budgjovice do Vidné,
které nutily Moravu k zaujeti stanoviska. Ko-
mory chtély, aby spoleCnosti, kierd dostane na
tuto drahu koncesi, byly zajiStény stdini garance
jenom pod podminkou, Ze od Plattu v Dolnim Ra-
kousku nebo od jiného odpovidajiciho bodu bude
postavena nejen kfidelni drdha do Znojma, nybrz
spoletnost se zavédZe také k pokracovéni dréhy
do Tet&ic. Brnénsk4 komora se otdzkou zapojeni
Znojma do Zeleznidni sité zabyvala jiZ nékolikrat
a tuto traf povaZovala za Zivotni otdzku nejen
Znojma, nybrZ i ostatn{ jihozdpadni Moravy. Ko-
mora byla pfesvéddena, Z¢ by ¥lo o dobrou kapi-
tdlovou investici, nebof u rosickych dolt a u Ze-
lezdren v Zastdvce by se dalo pocitat nejméné se
2.24 mil. q ndkladd rocné, z Ivancic a Morav-
ského Krumlova a okoli s 280 lis. q a ze Znojma
a okoli s 1,96 mil. q.

Koncem roku 1865 projednala komora v Brné
zprdvu o vylvofeni trasovaci komise pro pro-
jektovanou Zeleznici Brno-Slavkov-Bulovice—
Uherské Hradi%te a Trenlin k Dunaji s napoje-
nim na drdhu Videii-Pe&(, popf. severné do Zi-
liny ke spojeni s jiZ projektovanou linii Ko3icko-
bohuminské drdhy.

V srpnu 1866 projednala brnénskd komora
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zprdvu spolecné dopravni komise obou komor
o doplnéni moravské Zelezniéni sit€ a v této
souvislosti konstatovala, Ze zatimco v oslatnich
zemich monarchie se délka Zeleznic zvy$uje,
na Moravé viak zlstdvd stejnd a obé zemskd
hlavni mésta nejsou vzdjemng propojena, nej-
drodn&j§i oblasti leZi izolovany, z nejvyznam-
n&jiich moravskych mést je napojeno na Zelez-
nici pouze Brno a Uherské Hradidi€ a velkym
okruhem Olomouc a mésta jako Znojmo, Jihlava,
Prost&jov atd. trpi nepiizni dopravnich poméri.
O &tyfech tratich se jiZ nesCetnckrat mluvilo
(Tetdice-Znojmo-Maissau v Dolnim Rakousku,
Brno-Jihlava, Brno—Olomouc a Brno-Trendin),
pro linii Brno—Olomouc se jiZ vytvofilo konsor-
cium, traf Jihlava—Brno byla jiZ na ndklady zemd¢
trasov4na a trasovéna byla rovnéZ prvni a Ctvrtd
linie a byly pfedloZeny jejich stavebni pldny.

Podédtkem fijna 1866 byla panovnikovi adre-
sovéna 24dost podepsand ob&ma komorami, Hos-
poddiskou spoletnosti a Spolecnosti Rosicko-
oslavanské drdhy s ndvrhy vlddé. V adrese
se fikalo, Ze veobecnému véznuti hospoddf-
stvi, a to af zemé&dé&lstvi nebo primyslu, je
tfeba odpomoci vefejnymi stavbami a zejména
Feleznicemi. V uznéni velké duleZitosti spo-
jovactho systému vidél se Moravsky zemsky
sném nucen pfevzit v otdzee Zeleznic iniciativu
a na jeho ndklady byly vyméfeny a vypraco-
vény rozpodty a projekty trati TetCice-Znojmo,
Brno-Sternberk, Némdice—Pferov a Moravsky
Krumlov—Jihlava. Na p¥ipravné prace u¢inéné na
linii Brno-Uhersky Brod a do Trencina schva-
lil sném zemskou subvenci a pro trasu Brno-
Olomouc—Sternberk a Néméice—PFerov se vytvo-
fila konsorcia a vystavba by udajné byla moZnd
bdhem dvou let. Komory rovnéZ rozhodly, Ze dal-
§tho jedndni se zG&astni svymi prezidenty a trasy
byly vzhledem ke své dileZitosti klasifikovény
tak, 7e na prvnim mist& jako nejnaléhavejsi byla
traf z Tet¢ic do Znojma nebo do Laa, na druhém
misté byla traf z Brna do Tren¢ina a na tfetim
misté trat z Brna do Olomouce.

V listopadu 1866 vyzvalo mistodrZitelstvi ob&
komory k uvedeni dat ke kalkulaci rentability pfi-
pravovanych trati. Tral z Brna do Olomouce méla
méfit asi 88 km a kifidelni drdha do Sternberka
mé&la tvofit pokradovani hlavni dréhy a meéla mé-
fit pfes 14 km. Linie prochdzela obilni komorou
Moravy, jednou z nejirodnéjich oblasti monar-
chie, pfiemZ podle komor nemohla tato oblast



dosud sviij zemédelsky vyznam pro nedostatek
komunikacnich prostfedkt uplatnit. Predpokld-
dala se ro¢ni ndkiadni doprava 2,8 mil. ¢ a osobni
doprava 75 tis. osob. U trasy Brno—Trencin byl
pfedpoklad si 3,36 mil. q ndkladu a asi 50 tis.
cestujicich, délka této linie bylo 129 km.

V prosinci 1867 poZadovala petice zasland
Ri¥ské rade vybudovini Zeleznice z Mladé Bo-
leslavi do Kolina, Pardubic, Jihlavy a Znojma,
kterd by pfedstavovala nejkrat&i cestu z jihu na
sever, a v témZe roce dostala Spole¢nost Se-
verni drihy koncesi na dlouho diskutovanou traf
z Brna pfes Vy¥kov a Prostdjov do Sternberku
s odbockou do Pferova a zdroveti bylo povoleno,
aby se tento novy podnik nazyval Moravsko-
slezskd severni drdha. Ta pfevzala do svého
provozu i Ostravsko-frydlantskou drdhu, v le-
tech 1871-1874 provozovala taky Bieclavsko-
hrulovanskou drdhu a roku 1876 jt ziskala do
svého majetku celou i s koncesi. Slo o konku-
renéni boj Spolecnosti Severni drihy cisafe Fer-
dinanda s Rakouskou spolenosti statni drahy.
Stavba Moravsko-slezské severni drihy postu-
povala tak rychle, Ze roku 1870 mohla byt za-
hdjena doprava na jejlm poslednim dseku do
Stemberka, ktery se tim dockal Zeleznice. Ze-
leznice se ale dostala jen na okraj Hané a nikoli
do hor, kde na ni éekala stard ditlezitd mésta. Pod
horami proto utvofili mistni zdjemci nékolik pfi-
pravnych sdruZeni, z nichZ opavské se nazyvalo
gstfedni a chtélo na sebe strhnout vedeni pro-
jektovanych Zeleznic ve Slezsku. Méné ndroc¢né
bylo olomoucké komité, kleré ziskalo roku 1869
koncesi ke stavbé dréhy z Olomouce pfes Morav-
sky Beroun, Bruntdl, Krmov a Glubczyce (tehdy
v pruském Slezsku) s odbockami do Rymatova,
Vrbna a Opavy a ke stdtni hranici smérem na
Nisu. Ob¢ komité se sdruZila, aby ziskala roku
1870 novou, znaéné ptiznivéj& koncesi. Po jejim
udéleni se ustavila akciovd spolecnost Moravsko-
slezské ustfedni drdhy, jejiZ stavba byla zaddna
Kleiniim. Dvé tfetiny nové drdhy byly na Mo-
ravé a zbytek ve Slezsku. Slo o horskou drdhu na
pfedélu fek Moravy a Odry, hlavni traf Olomouc—
Krnov-Jindfichov byla oteviena vijnu 1872 ana
odbodce Krnov-Opava byl zahdjen pravidelny
provoz 1. listopadu 1872. Opava, jeZ chtéla byt
htavnim Zelezniénim uzlem Slezska, se tak stala
pouze koneénou, popf. sty¢nou stanici.

Valnd hromada spolecnosti ale rozhodla
i 0 vystavéni jiZ zminéné drdhy z Opavy do Tren-
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¢ina, coZ byl sdm o sobé skvély pldn, ktery ale
shodou okolnosti neprospé! ani spolecnosti, ani
méstu. Zbyly po ném jen opudténé néspy, ne-
dostavéné objekty a tiZivé dluhy. Po vypuknuti
krize roku 1873 se nepodafilo zbytek akcii umis-
tit, takZe spolecnost se dostala do velmi tiZivé
situace, kterd musila byt fedena za spolutdasti
stdtu. Moravsko-slezska dstfedni drdha s nedosta-
vénou Zeleznici z Opavy do Trencina byla typic-
kou ukdzkou velkého zakladatelského rozb&hu
a potom neslavného vstupu ze sldvy. O hlavni
kmenové trati z Olomouce do Krnova, kterd je
nyni i kdyZ vyznamnou, pfece jenom ale regio-
ndlni komunikaci, se pfedpokldadalo, Ze nabude
vyznamu ve svétovém obchodé. Na Brnénsko-
rosickou uhelnou drihu se pohliZelo zprvu jako
na traf pouze mistniho vyznamu a zména nastala
teprve tehdy, kdyZ se trat dostala zcela do viivu
Rakouské spolecnosti stdinf drahy, kterd st pres
ni vybudovala druhy spoj z Brma do Vidné, aby
nebyla odkdzdna jen na Severni drdhu, a nakonec
prodlouZila tento spoj taky na zdpad k Jihlavé,
V dasledku krize brménského vinatského pru-
myshu byl roku 1870 provoz Brménsko-rosické
drdahy zcela odevzdan do rukou Rakouské spolec-
nosti stdtni drdhy, se kterou potom uhelnd drdha
fuzovala.

Vime jiZ o iporné snaze budovat transversdlni
drdhy. V roce 1867 zacalo jedndni o vystavbé
moravské transversdlni driahy z Prosiéjova pies
Tovacov do Pferova, kdyZ byly povoleny traté
Brno-Pferov a Nezamyslice—Sternberk.

Roku 1874 se vyslovila brnénskd komora
zamitavé k Zddosti o koncesi na projekt drihy
ze Stadlau v okrese Floridsdorf v Dolnich Ra-
kousich pfes Uherské Hradidté a Novy Ji¢in do
Dolnihe HouZovee v okrese Usti nad Orliei se
zdivodnénim, Ze kaZdy projekt drihy na Mo-
ravé must ustoupit do pozadi pfed transversdlni
linii Jihlava-Brno-Uherské Hradidté. Otdzkou
transversdlni drahy se brnénskd komora zabyvala
JiZz v daliim roce, kdy bylo usneseno poslat minis-
terstvu pamétni spis o stavbé transversdlni drahy,
a to nejdiive tratj z Jihlavy do Brma a potom v ce-
l1ém rozsahu ze Ziliny aZ do Furthu v Bavorsku.

Do poloviny 70. let byly pak projektoviny,
popi. ddny do provozu i nékteré daldi trati. Kon-
cem 60. let se vynofila my$lenka vybudovén{ Ze-
leznice z Brma do Némeckého Brodu vzhledem
k vyznamu Ti%nova, Nového Mésta na Moravé
a Zd4ru pro Brno, kam §lo z Ceskomoravské vy-
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soCiny mnoZstvi zemédélskych a lesnich pro-
dukti (pro Brmo mélo zejména vyznam dfevo).
Konsorcium pro stavbu drdhy Brno-Tisnov—
Nové Mésto na Moravé-Zdir a Némecky Brod
v Cele s hrabétem Mitrovskym a brnénskym pod-
nikatelem Theodorem Bauerem, které pocitalo
s napojenim na Ceskou severozdpadni drdhu, se
vytvofilo jiZ roku 1869. Dalsi méla byt traf Brno—
Jihlava, kterou povaZoval za jednu z nejdalezité)j-
Sich Moravsky zemsky sném jiZ v letech 1864-
1866.

V roce 1874 se brnénskd komora postavila
odmitavé k Zadosti o povoleni k pfipravnym pra-
cem pro traf z Zelezné Rudy pfes Pisek, Jindfi-
chtv Hradec, Tel¢, Tiebi¢, Ndamés{ n. Osl. a Ro-
sice s odkazem na star§i dobrozddni tykajici se
dil&ich vsekd této trati.

Roku 1871 byla udélena koncese pro traf ze
Sternberka pres Sumperk, Kréliky (Dolni Lipku)
a ke stdtni hranici u Mezilesi. Akciovd spolecnost
Moravské pohrani¢ni drdhy se vak ustavila aZ
po dohodé o slouceni s drdhou Zdbfeh-Sobotin.
Trai Sternberk—Kraliky byla ddna do provozu
roku 1873 a na Rakouskou severozdpadni drihu
u Lichkova se pfipojila poCdtkem roku 1874,
Vedle vykonngj$i ddlkové trati Rakouské stdtni
drdhy byla to jenom drdha regionélni, odkdzani
na sousedni drdhy. V&t&itho vyznamu pro celko-
vou dopravu nabyla teprve roku 1888 otevienim
spoje z Hanu8ovic pfes Ramzovou do Hlucholaz
v pruském Slezsku.

Znalec Zelezni¢ni problematiky Friedmann
napsal roku 18635, tj. v obdobi pocinajiciho roz-
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machu vystavby Zelezniéni sit&, Ze situace Ra-
kouska v hospoddfské oblasti je velmi smutné,
sniZeni stdtnich pfijmit ukazuje sniZeni kon-
zumpCni schopnosti a od pfespekulovani roku
1857 nastoupilo véznuti trvajici az do nejnovejsi
doby. Teprve nyni, pokraCoval Friedmann, se za-
¢inaji vynofovat Zelezni¢ni projekty a Minister-
stvo obchodu dalo vypracovat ndvrh Zelezniéni
sité podle jednotlivych linii vCetné rozpodtu, pfi-
¢emZ pro celou sit o délce 6 994 km by bylo
zapotfebi kapitdlu 684 mil. zl a pro naléhavych
6 070 km by bylo nutno vydat 600 mil. zl.
Friedmann byl proto pro co nejvolngj&i konku-
renci pfi stavbé Zeleznic, oviem pfipad od pfi-
padu pod ochranou stdtnich garanci.

Deset rokd poté mohl dopravni vybor Mo-
ravského zemského snému dospét ke zjisténi, Ze
Morava m4 asi 988 km Zeleznic (z toho ale asi jen
260 km bylo dvojkolejnych), ast 805 km Fidskych
silnic a 5 084 km silnic okresnich.

7. Zeleznic to byly:

1. Severnidriha cisafe Ferdinanda s tratémi a)
Breclav—Moravsk4 Ostrava, b) Bfeclav—-Brno ac)
Pferov—Olomouc.

2. Moravskoslezskd severni dréha_s tratémi a)
Brno-Nezamyslice-Pferov a b) Nezamyslice—
Olomouc-Sternberk.

3. Rakouskd stdtni drdha s tratdmi a) Brno—
hranice mezi Moravou a Cechami u Ceské Te-
bové, b) Olomouc—hranice mezi Moravou a Ce-
chami u Ceské Trebové, ¢) Brmo-Stielice—Rosice
(Zastdvka), d) Stfelice-HruSovany-zemsk4 hra-
nice a ¢} Hrufovany-Znojmo.

4. Bfeclavsko-mikulovsko-hru§ovanskd Zelez-
nice.

5. Spole¢nost rakouské severozdpadni drihy s tra-
témi a) Znojmo—Jihlava—hranice mezi Moravou
a Cechami, b) Znojmo-Satov-hranice mezi Mo-
ravou a Dolnim Rakouskem.

6. Moravsko-slezskd dstfedni drdha Olomouc—
zemskd hranice, délka trati Oiomouc-Krnov—
hranice mezi rakouskym Slezskem a Némeckem
s k¥idelnimi drahami Krnov-Jindfichov a Krov-
Opava ¢inila asi 140 km.

7. Moravskd hrani¢ni drdha s trat€mi a% Zibfeh—
Sumperk-Sobotin a b) Sternberk—Sumperk—
zemskd hranice.

8. Ostravsko-frydiantsk4 drdha (méfila asi 34 km,
z toho ale pfipadalo na Moravu jen asi 4,7 km).

Dopravni vybor do$el k ndzoru, Ze ve srov-
ndni napf. s Cechami je Morava opatfena Zelezni-



cemi mace3sky, a to zvlasté na severu a na zdpadé
zemé, Toto zjisténi se viak jevi spife jako dcelové
a M. St&pdn naopak dokldd4, Ze v dob& vystavby
hlavnich drah se Moraya stala korunni zemi, kterd
byla Zeleznicemi nejlépe vybavena. Po technické
strdnce to umoZfioval terén, kiery v severo-jiZnim
sméru velmi vyhovoval tehdejéim projektantim
netroufajicim si vést trasu Zeleznice do vétdich
stoupdni. Bylo ddle moZné olekdvat, Ze v zemé-
délskych oblastech bude dost potiebnych potahu
1 levnych pracovniki, napf. na trati Viden—-Brno
0 délce 142 km, z toho 64 km na nafem tzemi,
pracovalo souCasné aZ 14 tis. déiniki.

V letech 18661875 bylo v monarchii vybu-
dovdno 10 920 km Zeleznic a jejich délka v roce
1875 dosdhla 17 336 km. V ¢eskych zemich bylo
postaveno 3 325 km, coZ byla asi &tvrtina ra-
kouského pfiristku, na Cechy z toho pfipadalo
2 646 km a na Moravu a Slezsko 679 km novych
Zeleznic, v roce 1875 bylo dosaZeno v Ceskych
zemich 4 623 km Zeleznic, z toho pfipadalo na
Cechy 3 455 km ana Moravu a Slezsko 1 168 km.

K vyvrcholeni vystavby hlavnich drah do&lo
v obdobi zakladatelské horefky na pfelomu 60,
a 70. let, kdy za sedm let bylo odevzdino v fes-
kych zemich a na Slovensku téméf 1 200 km
ze 4 us. km trati v Rakousku. Podle M. Hla-
vacky bylo pak postaveno na Moravé a ve Slez-
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sku béhem péti rokd v tomto obdobi 746 km
novych trati. Pocdtkem 70. let byla tak vybudo-
véna v monarchii sit nejdaleZitéjdich Zelezni¢nich
trati, které sméfovaly véjifovitym zpisobem od
hlavnich mést monarchie, navazovaly na zahra-
ni¢ni, zejména némecké traté a spojovaly monar-
chii s evropskymi piistavy.

V letech 1855-1865 byly odevzddny vefejné
dopravé traté Severni dréhy cisafe Ferdinanda
z Bohumina do Petrovic na statni hranici v délce
15 km, a to roku 1855, v témZe roce to byla Se-
verni drédha ze Svinova pfes Vitkovice do Opavy-
vychodniho nddraZi o délce 30 km, tral Brno-
Zastdvka v délce 23 km rovnéZ roku 1855, roku
1862 byla traf roz&ifena o trasu dlouhou 4 km ze
Zastavky do Zby3ova. Pofdtkem 60. let byla ddna
do provozu ostravskd uhelnd drdha a roku 1865
trat z Ostravy do Michdlkovic.

V obdobi konce 60. a pocdtku 70. let byly vy-
budoviny na Moravé a ve Slezsku v roce 1869
traf Moravsko-slezské severni dréhy z Brna pres
Nezamyslice do Pferova o délce 90 km, v roce
1870 to byla Rakousk4 stdtn{ drdha ze Znojma
pfes Hru¥ovany nad JeviSovkou a Sanov do Stfe-
lic u Brna v délce 76 km a v témZe roce je¥td
Moravsko-slezsk4_severni drdha z Nezamyslic
ptes Olomouc do Stermberka o délce 53 km.

V roce 1871 byly ddny do provozu &tyfi traté,

83 Ostrava, hlavni nadraZi
v Ostravé-Piivoze na konci
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Byla to Moravskd pohranic¢ni drdha ze Zdbiehu do
Sobotina (kleinovské Zelezdrny v Soboting byly
asi dvé sté krokd od nddraZi), ddle Ostravsko-
frydlantsk4 drdha z Ostravy do Frydlantu nad Ost-
ravici o délce 33 km a Kogicko-bohuminskd drdha
z Bohumina na hranice mezi Moravou a Uhrami
o délce 63 km. Driha byla budovéna od roku
1867, byla uréena hlavné pro ndkladni pfepravu
a byly ji korunovény nékolikaleté snahy Vitko-
vickych Zelezdren propojil Ostravsko-karvinsky
revir se spifskymi a gemerskymi nalezisti rud.
Tzv. slezskd ¢dst zacinala v Bohuming a probi-
hala uhelnym revirem a déle ddolim Olzy pies
T&¥in a¥ po Cadcu. Draha vytvotila také vhodné
podminky pro odbyt karvinského uhli, tfineckych
Zeleznych vyrobkt aj. Pivodné byla po celé délce
jednokolejn4 a teprve krdtce pied prvni svélovou
vilkou byla postupné vybudovina druhd kolej
z Bohumina aZ do Ziliny.

Ddle byla d4na roku 1871 do provozu Ra-
kouskd severozdpadni drdha z Némeckého Brodu
do Jihlavy o délce 25 km, tsek z Jihlavy do
Znojma dlouhy 98 km a ze Znojma na hra-
nice mezi Moravou a Dolnimi Rakousy o délce
11 km. Z roku 1872 je Bfeclavsko-mikulovsko-
hrufovanskd drdha z Bfeclavi do Hrudovan
dlouhd 43 km, ddle Moravsko-slezskd astfedni
drdha z Olomouce do Opavy o délce 115 km
a traf téZ drdhy z Krnova do Jindfichova o délce
23 km. V roce 1873 byla ddna do provozu Morav-
skd pohrani¢ni drdha ze Sternberku pres Kréliky
do Lichkova dlouhd 94 km.

V 80. letech se opét velmi vyrazné zménil
vztah stdtu k Zeleznicim a z pivodni funkce
stdtu jako arbitra pfi stavbé a provozu Zeleznic
se pod viivem vieobecné hospodéfské krize pro-
puknuv8i roku 1873 stdt opét chopil iniciativy
a zacal nejdfive na vlastni ndklady budovat a po-
sléze i provozovat nejen svoje Zeleznice.

V tomto prvhim udobi mistnich drah skon-
dilo privilegium Severni drdhy a rozvinul se boj
o to, zda bude privilegium prodlouZeno, nebo
zda bude Severni drdha postdinéna. Proti pro-
dlouZeni privilegia se postavily jiZ roku 1884
ob&é moravské komory. Ty poZadovaly od roku
1883 postatnéni Severni drdhy, kdyby se ale méla
koncese prodlouZit, méla byt Severni drdha pfi-
nucena vhodnyini opatfenimi, aby pouZivala pro
pfepravu osob a zboZi téch tarifi, kterych se po-
uZivalo na stdtnich drahdch. Néfky na vysoké
dopravni tarify Severni drahy se objevovaly sta-
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biln€ - olomouck4 komora mluvila pfimo o Sered-
ném obrazu o skoro padesdtileté ¢innosti Severni
drahy, na niZz pfes nepomérn& vy3&i sazby bylo
i na sebevétdich nadraZich jen slab& postardno
o pohodli cestujicich, utlatoval se obchod a pri-
mysl pfi zafizovdni vleCek, vybiraly se vysoké
manipulaéni poplatky aj. Nicméné Spoleénosti
Severni dréhy se podafilo roku 1886 docilit pro-
dlouZeni jejiho privilegia na dal%ich padesdt roki.
Severni drdze tehdy patfila hlavni tral Videfi—
Pferov--Bohumin-Krakov o délce 427 km a ved-
lej&i trati asi o délce 286 km, a to trat Bfeclav—
Brno z roku 1839, Pferov—Olomouc z roku 1841,
Bohumin—Annaberk z roku 1848, Svinov—Opava
z roku 1855 a tral Bfeclav—Hru3ovany z roku
1872.

Severni drdha postavend na novy pravni za-
klad ziskala potom rychle od Rakouské spo-
leCnosti mistnich drah trati Hranice—Vala¥ské
Mezifi¢i—Vsetin s odbotkou do Hrachovee aroku
1888 i v3echny trati byvalé Kromé&fiZzské drihy.
KroméFizskou Zeleznici zaloZilo mésto, které
1&Zce neslo, Ze projekt Severni drahy volil pfimou
trasu. Roku 1880 byla vyddna koncese pro mistni
drdhu z KroméfiZe s pfipojenim na stanici Severni
drdhy v Huliné. Poté nasledovala trat Kromé#iz—
Zborovice, naniz mély zdjem piedeviim hanédcké
cukrovary. Roku 1882 byla zahdjena doprava
na {rati Hulin~HoleSov-Bysifice p. Host. a roku
1883 byl stavebni vyvej KroméfiZské Zeleznice
ukonden pfemosténim Severni drihy u Hulina.
Své trati o celkové délce 42 km provozovala
KroméfiZska drdha stfidavé bud sama nebo pro-
voz obstardvala Severni drdha. V letech 1881-
1887 byla KroméfiZskd drdha udastna také na
stavbeé a provozu misini drdhy ze Studénky do
Stramberka. K vyuZiti koncese pro traf Bystfice
p. Host.—Valadské Mezifi¢i ani k uskutecnéni dal-
§ich pldnu, které nabyly takového rozsahu, Ze se
vlastné vymykaly z lokdlniho podnikéni, se Kro-
métiZskd Zeleznice jiZ nedostala.

Jakmile Severni drdha upevnila své postaveni,
pfinutila KroméfiZskou drihu, aby ji postoupila
svllj majetek za Cdstku mendi, neZ byl jeji akci-
ovy kapitdl. Severni drdha zapojila potom Gseky
byvalé KrométiZské Zeleznice do tzv. Drahy mo-
ravskych mést z Kojetina pfes Frydek a Tésin
do Bilska. Severni drdha jeSt¢ v roce 1888 dopl-
nila dseky Kojetin—-Kromé&fiZ, Bystfice p. Host.~
Valagské Mezitici—Frydlant n. Ostr., Frydek Mis-
tek a T&&in. Dobudovéanim téchto spoji dospéla



Severni driha k dvojitému pasu napfic celou Mo-
ravou, takZe nebyla ani pfi pfepravnich poru-
chich nezbytné odkdzdna na cizi pomoc.

Severni drdha plnic zdvazek, kiery na sebe
vzala pfi jedndni o novou koncesi, oteviela v roce
1889 kritké odboclkové spoje z Hodslavic do No-
vého Ji¢ina a z Rohaice pfes Sudomeéfice do Pet-
rova a v letech 1889-1891 vznikla z pivodni
vleCky do hodoninské tabidkové tovirny mistini
drdha Hodonin—Holi¢ na Slovensku. V letech
1890-1891 zfidila Severni drdha dal3i lokélky
ze Studénky do Bilovee, ze Suchdolu do Budi-
fova nad BudiZovkou a do Fulneku a roku 1892
prodlouZila isek z Valaiského Mezifidi pfes Hra-
chovec aZ do RoZnova pod Radho$tém. Posledni
lokdlka Severni drdhy v tomto obdobi byla posta-
vena roku 1892 z Opavy do Horniho Bene3ova.
Severni drdha si tak vytvofila na severovychodni
Morave téméf vyhradni Zeleznicni sit.

Roku 1880 se ustavila Rakousk4 spolecnost
mistnich drah, kterd méla jiZ v roce svého vzniku
sedm koncesi na mistni drdhy, z toho v Ce-
chéch pét a na Moravé dvé, a roku 1885 méfila
jeji sit na Moraveé 98 km a ve Slezsku 33 km.
Spolecnost byla postupné vlastnikem trati Staré
Mésto u Uherského Hradidté—Velehrad—Uhersky
Brod z let 1883-1885, Hranice—Valaiské Me-
zifi¢i s odboCkou do Hrachovee a Vala¥ské
Mezifici-Vsetin z roku 1884, popf. 1885-1887.
Déle to byla trat HanuSovice-Dolni Lipovi-
Mikulovice—statni hranice u Hlucholaz v prus-
kém Slezsku z let 1888—1893.

V sousedstvi KrométiZské Zeleznice vznikla
jedté mistni drdha z podnétu mésta Nového Ji-
¢ina zklamaného tim, Ze se mu drdha vyhybala.
Mésto se ocitlo v projektu neuskutednéné dréhy
z Opavy do Trenc¢ina z pocatku 70. let a po né-
kolika marnych jednanich o hlavni drdhu Novy
Ji¢in ziskal koncesi pro vedlej3i drdhu spojujici
jej se Suchdolem na hranici Severni dréhy. Traf
byla oteviena roku 1880 a aZ do zndrodnéni roku
1948 byla v rukou mésta. Slo o svépomocnou
dréhu typickou pro druhé obdobi mistnich drah.

V prvnim obdobi mistnich drah byla je§té vy-
budovédna roku 1886 traf ze Zastdvky do OkfiSek
a v témiZe roce lokdlka ze Studence do Velkého
Mezifi¢i. V roce 1885 byla postavena tral z Ru-
doltic do Lan¥krouna v Cechéch a tzv. Vl4rsk4
trat z Brna Vldrskym prismykem do Trendian-
ské Teplé na Slovensku s odboc¢kami do Holubic,
Moravského Pisku a Starého Mésta-Velehradu
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(vesmeés na tratich Severni drdhy) a z Veseli nad
Moravou do Sudoméfic a Petrova.

V jiznich Cechdch se postupnym vybudo-
vanim nékolika spojovacich trati oteviel pficny
spoj, jehoZ dokondeni bylo roku 1889 povazo-
véno za cenny pfinos do chudych kraji opomije-
nych soukromymi Zeleznicemi. Byly to trasy Ve-
seli nad LuZnici-Jihlava a Horni Cerekev-Tabor—
Pisek-DomaZlice. Tak byl tzv. Eeskomoravskou
transversdlkou vhodné doplnén systém mistnich
spojil mezi Vldrskym prismykem a Jihlavskem,
ktery byl na Moravé uveden v Zivot pfidinénim
Rakouské spolecnosti stdtnich drah. Stdt pfevzal
do provozu celou Moravskou zdpadni drdhu, .
trat z Prostéjova do T¥ebovic s odbockami z Chor-
nice do Velkych Opatovic a z Kostelce na Hané
do Celechovic, a to ihned od zahdjeni vefejné
dopravy roku 1889.

Druhé udobf mistnich drah (svépomocnych)
se ohraniCuje lety 1894-1914, pficem? zaklada-
telsk4 ¢innost vrcholila po roce 1905.

Severni drdha, aby splnila program, k némuz
se zavdzala za jedndni o obnoveni koncese, se te-
prve po krat3i pfestdvce vratila k vystavbé mist-
nich spojb, byly to ale jen stavby krdtkych pfi-
vodnich trati nebo provozné nutnych spojek. Tak
vroce 1895 to byly misini drdha z Vranovic pfes
Pohotelice a HruSovany u Brma do Zidlochovic
a z Kojetina do TovaCova. V roce 1898 postavila
Severni driha spojku z Karviné do Petrovic u Bo-
humina zfejmé k odleh&eni své hlavni trati a roku
1900 z Bfeclavi do LanZhota k zemské hranici.
Timto poslednim dsekem uskutecnila vlasiné Se-
verni drdha stary plan, podle kterého se pro drdhu
Bfeclav-Mikulov-HruSovany méla pfivéiZet z4-
1€ ze Slovenska.

Mnohem pronikavéjdi byla v téchZe letech
¢innost Rakouské statni drihy, kterd se zaméfo-
vala pfedeviim na severni Moravu a na zdpadni
¢dst Opavska. V roce 1896 vznikla tral z Dolni
Lipové pfes Bernartice u Javornika a Mikulo-
vice do Cukmantlu (Zlaté Hory), roku 1897 byla
ddna do provozu traf z Hukovic ve Slezsku pfes
Vidnavu a Bernartice do Javorniku. Tak byla vy-
bavena Zeleznici priimyslovd oblast odkdzand aZ
do konce 19. stoleti na podtovni a formanskou
dopravu pronikajici tam téZce po horskych silni-
cich. Pfechody do zahranii byly otevieny roku
1896 v Bernarticich a roku 1911 ve Vidnavé.

V roce 1898 postavila Rakouskd stdtni drdha
trat z Tfemo3né ve Slezsku, soucasné s ni byla



ddna do provozu idzkorozchodnd drdha z On-
drd%ova pfes Moravsky Beroun do Dvored a roku
1899 vznikla pééi stdtu mistni drdha z Dolni
Lipky ptes Kréliky do Silperku (Stity). V roce
1901 vybudovala Rakouski stdtni drdha mistni
drdhu z Bruntdlu do Malé Mordvky, jeZ se fadila
jako odbocka byvalé Moravské Ustfedni drihy
k rymafovské a vrbenské lokdlce, kterou zde po
krizi 70. let tato cinnost stitnich drah zacala.

Na severni Moravé se projevovala i akti-
vita Moravskych mistnich drah, Slezské zemské
drdhy a riznych mistnich spoji. Nejstar3i z nich
byly Moravské zemské drdhy. Zdkladem jejich
skute¢né drdzni ¢innosti bylakoncese z roku 1894
pro parni tramvaj z Moravské Ostravy do Vitko-
vic § odbockou k mostu pies Ostravici. K této
trati pfibyla roku 1896 traf Moravskd Ostrava—
Maridnské Hory a roku 1899 drsha od dolu Sa-
lomoun do Lhotky. Teprve potom se Moravskd
zemskd drdha zaCala zabyvat t€Z mistnimi dra-
hami v obvyklém smyslu slova, kdyZ roku 1900
dala do provozu traf z Muténic do Kyjova, roku
1901 trat z Bfeclavi pfes PoStornou do Lednice
a roku 1907 drihu ze Svinova pfes Maridnské
- Hory do Vitkovic, tentokrdte jiZz s elektrickou
trakef.

Slezské zemské drihy daly do provozu roku
1904 traf z HruSova do Slezské Ostravy, roku
1912 elektrickou 1zkokolejnou traf ze Slez-
ské Ostravy pies Michdlkovice a Karvinou do
Frystdtu, roku 1913 dseky Karvind-Bohumin,
Orlovd—Kopaniny—Orlovd a roku 1914 Hruiov--
Bohumin. Roku 1902 pfibyla traf z Nového Bo-
humina do Bohumina-mésta.

Mistni drdha z Moravské Ostravy do Kar-
viné byla koncesovdna méstu Moravské Ostrave
a do provozu byla déna roku 1909, mistni drdha
Svinov-Vitkovice—Klimkovice zahdjila provoz
roku 191! a slouZila hlavné pfepravé déhnictva.
Trat z Kundic do Polanky nad Odrou byla urdena
pro pfepravu uhli na jih, hlavné do Vidné, aby se
tak odleh¢ilo nddraZi v Pfivozu.

Ceskomoravsk4 vysodina byla nejdfive pfe-
krodena mistni drahou ze Svitav pies PoliCku do
Skutde, jejiZ moravskd ¢4st byla ddna do provozu
roku 1896. Druhym podobnym pfechodem Vy-
sodiny byla mistni drdha z Némeckého Brodu do
Tisnova; pfestoZe se o ni uvaZovalo jiZ poCdtkem
70. let, dsek z Cech aZ do Zd4dru nad Sdzavou
vznikl roku 1898 a k lokdlce Brno-Ti%nov byla
traf pfipojena aZ roku 19035.
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Trat ze stanice Cejle-Kostelec do Telée
vznikla roku 1898 a po Ctyfech letech byla pro-
dlouZena do Slavonic, kde se piipojila k lokdlce
vedouci do Rakouska. Roku 1896 byla posta-
vena lokdlka z Moravskych Budgjovic do Jem-
nice, kdyZ o napojeni Jemnice na Zeleznici se
uvaZovalo jiZ roku 1864.

Do 90. let spadd je3té vznik Hustopedské
mistini drdhy roku 1894, trati ZajeCi-Hodonin
z roku 1897 s odbotkou Cejé—Zdanice od roku
1909 a trati Otrokovice-Zlin—Vizovice z roku
1899. Pé&i pruskych drah byla postavena roku
1895 trat z Opavy do Ratibofe.

Po nékolikaletém ochabnuti nastal Zivéj3i sta-
vebni ruch od roku 1904. Roku 1904 byla zfizena
traf z Petrovic nad Desnou do Koutl a roku 1905
vznikly &tyfi svépomocné drihy, a to z Opavy do
Hradce u Opavy, z HanuSovic do Starého Mésta
pod Sn&Znikem, z Cernovic u Brna do Li¥n& a Lu-
hadovickd ldzeniskd lokdlka. V roce 1908 vznikly
trati z Velkych Opatovic do Skalice nad Svitavou,
z Nemotic do Korycan, z Frydlantu nad Ostravici
do Bilé a ze Vsetina do Velkych Karlovic. Touto
drdhou byla dokondena ZelezniCni sif v povodi
Bedvy.

V roce 1909 vznikly trati z opavského zé-
padniho nddraZi pfes Katefinky ke sttni hranici
a z Nezamyslic do Morkovic. V roce 1911 nésle-
dovala traf z Kufimi do Veverské Bityiky (byla
ddna objevem mocného loZiska kaolinu u Vever-
ské Bityky), roku 1912 traf z Dolnich Kounic
pies Ivandice do Oslavan aroku 1914 byla zfizena
posledni svépomocnd lokdlka na Moraveé z Li-
tovle do Senice s odbockou do Mladle. V témZe
roce byl dokonden projekt Drahy Moravského
krasu z Réjce nad Svitavou do Molenburku (nyni
Vysocany) o délce 20 k. Realizovan oviem ne-
byl.

Ve méstech vyrtistala vefejnd méstskd do-

prava, svym charakterem jiz hromadnd. JEji po-
tatek byl dén omnibusy, dokonalej8im a vykon-
néj¥im prostfedkem se viak stala koiigkd po-
uliéni drdha (tramvaj). V rdmei Ceskych zemi méd
v tomto sméru prvensivi Brno, kde byla zave-
dena koiiskd tramvaj roku z Krilova Pole
kolem nadrazi do Pisdrek v délce 8 km. V roce
1884 byl zaveden parni provpz (celkovd délka
&inila 10,4 km a draha mé&la vlec¢ky do primyslo-
vych zdvodi), roku 1886 koupila drdhu Spolec-
nost moravskych mistnich drah, jiz roku 1889 ale

pfesla do rukou mésta, které dostato roku 1900




84 Brno, elektrick4 tramvaj na Moravském namésti r. 1905.

koncesi na jeji pfeménu na elektrickou drdhu. Na
pfelomu stoleti Zaméstndvala 156 osob.

Neni nutno podrobnéji rozvadét pfiznivé di-
sledky vzniku Zeleznice od vymizeni formanské
dopravy a zji§téni, Ze svij dcel ztratily zdjezdni
hostince, a¥ po vytvofeni skutecného délkového
obchodu, kiery by byl bez Zeleznice v takovém
rozsahu nemoZny. PrevdZnd Cdst mist napoje-
nych na Zeleznici poznala jeji blahoddrné dcinky,
i kdyZ stiZznosti na vysoké dopravni tarify zejména
Severni drahy tém&F neustdvaly a byly uvddény
mezi pficinami toho, pro¢ rakousky primysl ne-
byl v celé fadé obori s to konkurovat se zahrapi-
cim.

" Ze zavedeni Zeleznice t&Zily zejména Zelez-
ni¢ni uzly, jako byla Bfeclay, Bohumin, Pfivoz
a pochopitelng i Brno se svym dvojnddrazim,
které mu zaji¥fovalo od roku 1885 spojeni do
p&ti smérd, a to na Bfeclav, Ceskou Trebovou,
Znojmo, Pferov a Tignov. Docasné mohl téZit ze
skutenosti, Ze vystavba Severni drdhy nékolik
roki védzla, i Lipnik nad Be¢vou, nebof toto mésto
se stalo koncovou stanici a vyznamnym piekla-
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di¥tém zboZi dovezeného formanskymi povozy
zejména z HaliCe, které pokralovalo z Lipnika
ddle po Zeleznici na jih, hlavné do Vidné,

Mezi nejdileZitéj$i Zelezniéni uzly paifil Pie-
rov napojeny nadrihu jiZroku 1841, ktery mél od
roku 1845 spojeni ptes Olomouc s Prahou. Na po-
¢tku 50. let byl obohacen o 104 m dlouhy Zelez-
ni¢ni most a byla zde zfizena impregnovna dfe-
vénych Zelezni¢nich praZed. V roce 1869 vznikla
sefazovaci nddrazi v Moravské Osfravé a Pfe-
rovu, pficemZ pferovské melo uZ tehdy viechny
znaky moderni vlakotvorné stanice a stalo se vzo-
rem pro dal¥f nddraZi. o

K vyznamu Zeleznice pro hospodéfstvi uvadi
A. Adamus, Ze pfed vystavbou Severni drihy
bylo v oblasti, jiZ prochdzi, 384 tovéren (z toho
%est v Dolnim Rakousku, 220 na Moravé, 87 ve
Slezsku a 71 v Hali¢i). Do roku 1880 vzrostl poCet
tovdren a pramyslovych podniki v této oblasti na
983 (z toho 52 v Rakousku, 501 na Moravé, 198
ve Slezsku a 141 v Hali¢i). Ruchhna Severni drize
byl jiZ takovy, Ze pted prvni svétovou vilkou ne-
mohla Severni drdha zdolat dopravu a pomySlelo



85 Moravské Tiebov4, poddtky autobusové dopravy kolem . 1915,

se na pfeménu z dvojkolejné na Ctyfkolejnou trat.

K. Malik sledoval kapacitu pohonnych &l ve
vétsich prumyslovych zdvodech (za takové po-
vaZoval ty, v nichZ pracovalo aspoil 18 osob) pfi
¥eleznici a mimo Zeleznici a dospél k zdvéru, Ze
k roku 1926 v obcich leZicich bezprostfedné pfi
Jeleznici bylo zji¥téno v celém Ceskoslovensku
94,5 % vSech uZitych koni, v obeich mimo Zelez-
nici to bylo jen 5,5 %, na Moravé a ve Slezsku
pak dokonce 96,8, popf. 3,2 %. Konstatoval, Ze
poloha k Zeleznici md pronikavy vliv nejen na
rozloZeni, ale i na uspofdddni pramyslu.

V disledku rozvoje jak hlavnich, tak i mist-
nich drah, z nichZ nékteré byly velmi vyznamné,
doslo v Rakousku k vytvofeni Zeleznicni sit€, na
které nemusila nic podstatného ménit ani prvni
republika. Mohutny rozmach je zfejmy zejména
z toho, Ze roku 1873 méla monarchie necelych
16 tis. km Zelezni¢nich trati a do vypuknuti prvni
svétové vilky se Zelezni¢ni sit monarchie rozsi-
fila na 46 tis. km a z toho pfipadalo na budouci
Ceskoslovenskou republiku pres 13 tis. km.

Projevem dirazu stdtu kladeného na Zeleznici
a véaziciho jeji jednak hospoddfskou, jednak vo-
jenskou funkei bylo vytvoreni samostatného Mi-

. st . .

L e — X

nisterstva Zeleznic v Rakousku roku 1896, jimZ
byly pravomoci tykajici se Zeleznic vyclenény
z pusobnosti Ministerstva obchodu, kam do €
doby ndleZely. C

6.2 Obchod

Stav obchodu na Moravé a ve Slezsku byl
v poloviné 18. stoleti povaZovén podle F. A. Sla-
vika za znaéné $patny a udrZoval se v disledku
chudoby, vilednych uddlosti, dluhil a nedostatku
penéz v mdlokterém mési¢. Na severni Moravé
k tomu pfistupovala ztrita Slezska, v némz byl
obchod s Moravou zakdzdn (zeyména obilni)
a cena n&kterych polotovart (zv1adte pfize po-
tfebné pro tkalce) se znadné zvysila. Monarchie
rovnéZ pocifovala ztrdtu nejdileZitgj§tho obchod-
niho centra, jakym byla Vratislav, za nich se
marné hledala nihrada.

Jako pfitina dpadku obchodu se v poloving
18. stoleti uvddéli Zidé, kdyZ pouze v morav-
skych krilovskych méstech, kde se Zidé nesméli
usazovat, se obchod drZel v kiestanskych rukou.
Nejlépe se vedlo kfestanskému obchodu v.Bmé
a_Otomouci, kde byly dfady, sidlila zde Slechta
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