Geografie obyvatelstva a sidel
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Dvnamika obyvatelstva (7.)

Ctyfi zakladni typy prostorovych pohybti obyvatelstva:

— migrace (st€éhovani) obyvatelstva,;

— docasné zmény pobytu (nékdy téz sezénni migrace) jsou zmény bydlisté na urcity
vymezeny cas;

— dojizd’ka do zaméstnani a do Skol (oscilace, kyvadlova migrace);

— nepravidelné doCasné pohyby obyvatelstva (turbulence) — CR, nakupy, sluzby, sluzebni
cesty apod.

MOBILITA (MEC,I-!QNICKY POHYB) OBYVATELSTVA —
DOJIZDKA / VYJIZDKA

Dojizd’ka do zamé&stnani a do $kol tvoii vyznamnou sloZku prostorové mobility obyvatelstva.

Je vyvolana ptedevsim nesouladem mezi rozmisténim:

» ekonomicky aktivniho obyvatelstva / slozek obyvatelstva navstévujicich Skoly,

» pracovnich prileZitosti / $kol — to je zpravidla mnohem vyssi nez koncentrace
obyvatelstva.

Dojizd’ka do zaméstnani a do §kol se podili na formovani funkcéné prostorovych vazeb
v sidelni struktufe — jejich zakladem je skutecnost, ze potieby obyvatel jsou saturovany
v jinych sidlech.

Z formalniho hlediska je charakteristickym rysem relativni pravidelnost pohybu obyvatel
(oscilace, kyvadlova migrace). Dojizd’ky do zaméstnani a do $kol se zpravidla zucastiiuje
totéz obyvatelstvo, které se navic Casto:

— pohybuje po stejné trase,

— ato jeSté v priblizné stejném Case.

Jinymi slovy Ize konstatovat, ze dojizd'’ka do zaméstnani a do Skol se vyznacuje vysokou a
dosti pravidelnou frekvenci.

Pro poznani dojizd’ky do zaméstnani 1 do Skol jsou podstatné zejména informace o:
— rozsahu (objemu) dojizd’ky,
— sméru dojizd’ky,
— frekvenci dojizd’ky (denng, tydenni, nizsi frekvence).

Uplné informace o tomto typu mobility obyvatelstva lze ziskat pouze prostiednictvim scitdni
lidu, domiui a byti. Geografické hodnoceni (a do scitani lidu v roce 1991 i nase statistika)
sleduje pouze takovou dojizd’ku, ktera prekracuje administrativai hranici obce.

Vysledky SLDB 2001 sice uvadéji i poCty vyjizdéjicich v ramci obce, ale geograficka
vypovidaci hodnota téchto vysledkt je pochybnd — jsou odvozeny na zakladé otazky €. 22 ze
sCitaciho archu, ktera se dotazuje na misto pracovisté, skoly a nabizi dvé mozné odpovedi:

* ve stejném domé, ve kterém mate trvaly pobyt

* jinde — vSechny osoby, které vyberou tuto odpovéd jsou povazovany za vyjizdéjici.



Velmi podobné znaky ma i dojid’ka Zaka, ucrin a studentu do $kol - specifika:

pfirozena hierarchizace obsluzné sféry dovoluje rozlisit regiony obsluhy nékolika virovni,
priCemz totéz stredisko si mize soucasné vytvaret rizné velké obsluzné regiony na
odli§nych hierarchickych urovnich (viz napt. mésto, kde sidli ZS, SSi VS apod.);

udage o dojizdce za sluzbami nejsou bézné statisticky zjistovdny — jen zvlastni Setfeni

v mensich modelovych Gizemich, anketarni $etfeni CSAV v letech 1978 — 79.

MoZnosti vyjadieni dojizd’ky / vyjizd’ky — ukazatele:
Dojizd’ku / vyjizd'’ku do zaméstnani 1ze charakterizovat a kartograficky znazornit z riiznych
aspekta:

absolutnimi pocty dojizd€jicich / vyjizde&jicich,
saldem dojizd’ky / vyjizdky (D -V, respektive V — D),
intenzitou dojizd’ky / vyjizdky (podil V /D z tthrnu ekonomicky aktivnich obyvatel),
pocet obsazenych pracovnich mist v dané obci (OPM = EA + D -V, pfipadné piepocet na
100 nebo 1000 EA => intenzitni ukazatel),
regiony dojizdéni / vyjizdéni (region, prostor, odkud se dojizdi do urcitého stiediska), pfi
tomto ukolu je potfeba dodrzet nasledujici postup:
— nejdfive je potieba vymezit stediska (napt. podle poctu obsazenych
pracovnich mist, podle poctu ekonomicky aktivnich, pfevladajici D na
V apod.),
— teprve v druhém kroku se vymezuje region dojizdéni — obec se pfiradi
k pfislusnému stfedisku na zéklade previddajiciho spadu.

Rozsah dojizd’ky do zaméstnani ovliviluje mnoho faktori. Jedna se predevsim o:

zmény odvétvové a socioprofesni struktury (povalena industrializace, zmény v charakteru
zemedelstvi, podpora areall s koncentrovanym tézkym priimyslem, vyznamné zmény

v prubéhu 90. let — rozpad kolosti tézkého pramyslu, vétsi ,,rozptyl” hospodarskych
aktivit, ...),

zmény tizemniho rozmisténi a koncentrace pracovnich prileZitosti,

rozvoj dopravy (vefejna x individualni doprava => vétsi rozptyl smért dojizd’ky),
urbanizace % suburbanizace (90. 1éta),

zmény Zivotnich podminek a standardu Zivota,

rust regiondlnich disparit,

nedostupnost bytii (dojizd’ka nahrazuje migraci ¢i je jejim predstupném).

Vysledkem pusobeni uvedenych faktort byl nasledujici vyvoj pracovni mobility:

povalecny rust pracovni mobility obyvatelstva, a to zejména v zdzemi vétSich mést a
priumyslovych stredisek (oblasti),

od 60. do 90. let — stabilizace dojizd'ky i dojizd’kovych regiond v izemi CR:
1961 =1 747 tis. dojizd€jicich do zaméstnani (37,2 % EA),
— 1970 =1 769 tis. dojizd&jicich do zaméstnani (35,5 % EA),
— 1980 =1 690 tis. dojizd€jicich do zaméstnani (31,5 % EA),
— 1991 =1 757 tis. dojizd€jicich do zaméstnani (32,4 % EA),
(pokles podilu na poctu EA v 70. a 80. letech byl dan vstupem silnych
ro¢nikll z povalecného obdobi do véku EA)
V poslednim desetileti 20. stoleti lze sledovat riist poctu dojizdéjicich:
— 2001 =2 078 tis. dojizd&jicich do zaméstnani (39,6 % EA),

vySe uvedené udaje vSak nejsou plné srovnatelné, srovnani je zkresleno:



— do 80. let vCetné postupnou infegraci obci (prostrednictvim toho jiz neni Cast
diive registrované dojizd’ky zachycena, napt. v letech 1970 - 80 ubylo v CR
36 % obci, z nichz zna¢nou Cast predstavovaly obce s intenzivni vyjizd'kou,
nachazejici se v zazemi dojizd’kovych center),

— vletech 1991 a 2001 pak dochazi k nadhodnocovani dojizd’ky v disledku
dezintegrace obci.

Podrobnéjsi prehled o vyvojovych tendencich umoziuje analyza prostorového rozsahu
dojizd’ky:
* nejveétsi pocet vyjizdéjicich ma cil dojizdky uvniti viastniho okresu:
— 1980 =1 118 tis. dojizdéjicich (tj. 66,1 % z celkového poctu dojizdejicich),
— 1991 =1 213 tis. dojizdéjicich (tj. 69,1 % z celkového poctu dojizdejicich),
— 2001 =1 067 tis. dojizd&jicich (tj. 51,4 % z celkového poctu dojizdé€jicich).
Pticinou poklesu podilu vnitrookresni dojiZd’ky v poslednim obdobi mohou byt celkové
spolecenské a ekonomické zmény, v jejichz dusledku je obyvatelstvo ochotnéjsi dojizdét
za praci dale nez dfive;

* dojizdka mezi okresy téhoz kraje:
— 1980 =361 tis. dojizdejicich (). 21,4 % z celkového poctu dojizdéjicich),
— 1991 =343 tis. dojizdejicich (). 19,5 % z celkového poctu dojizdéjicich),
— 2001 =690 tis. dojizdejicich (). 33,2 % z celkového poctu dojizdéjicich),
Typickym rysem je ndriist podilu meziokresni dojizd’ky v poslednim sledovaném
desetileti.

*  mezikrajska dojizdka:
— 1980 =211 tis. dojizd¢jicich (). 12,5 % z celkového poctu dojizdéjicich),
— 1991 =200 tis. dojizdejicich (tj. 11,4 % z celkového poctu dojizdéjicich),
— 2001 =321 tis. dojizd¢gjicich (t]. 15,4 % z celkového poctu dojizdéjicich).
Zvyseni podilu mezikrajské dojiZd’ky mezi lety 1991 a 2001 miize byt dano:
—  spolecensko-ekonomickymi zménami,
—  zwySenim poctu krajii od roku 2000.

Struktura dojizd’ky:
» podle pohlavi - zeny tvoii mensi ¢ast dojizdé€jicich:
— 1980 = zeny tvofti 37,0 % celkového poctu dojizdéjicich,
— 1991 = zeny tvofi 39,4 % celkového poctu dojizdéjicich,
— 2001 = zatim nedostupny udaj.
Uvadi se, ze Zeny vyjizdeéji castéji na kratsi vzdalenosti nez muZzi, souvisi to s odliSnym
uzemnim ,,rozptylem® tradi¢nich , muzskych® a , zenskych* odvétvi — odvétvi s pfevahou
muzskych profesi (tézba surovin, strojirenstvi, stavebnictvi) maji vy§si izemni
koncentraci a tudiz 1 nutnost dojizd’ky na vétsi vzdalenosti nez odvétvi s prevahou
zenskych profesi (lehky primysl, obchod, sluzby...) — otdzkou ziistava vyvoj v 90. letech.

* podle véku — Gdaje ukazuji, ze s pribyvajicim vékem se intenzita vyjizdky sniZuje:
— 1991 — nejvice dojizdi EA osoby mladsi nez 25 let (44 % EA dojizdi), z EA
osob ve veéku 35-59 let dojizdi za praci jen necelych 30 % EA,
— 2001 — zatim nedostupny udaj.
Obecna teze — s rostoucim vékem se ochota k dojizdce snizuje, dojizd’ka je nahrazena bud’
migraci, nebo nalezenim prace v misté bydlisté.



podle vybranych odvétvi — mezi lety 1991 a 2001 1ze ocekavat vyznamné zmény, udaje
z roku 2001 vSak nejsou zatim dostupné, takze tuto zalezitost nebudeme rozebirat:
— 1991 — nejvétsi intenzita dojizd’ky byla dosazena ve stavebnictvi, kde na 1000
EA osob dojizde€lo za praci 428 osob.

podle frekvence dojizdky:
— 1991 = naprosta vétsina osob vyjizdé€jicich za praci vyjizdéla s denni
frekvenci — celkem se jednalo o0 90,5 % vSech dojizd€jicich,
— 2001 = s denni frekvenci dojizdi do zaméstnani jen 69,0 % vSech
dojizdejicich.
Vzhledem k tomu, Ze se pomé&rné€ vyznamné snizila frekvence denni dojizd’ky a vyznamné
se také zvysily podily vnitro- a mezikrajské dojizd’ky, lze patrné€ konstatovat, ze
v priubéhu 90. let se vyznamnym zptisobem v dusledky zmény spolecenskych a
ekonomickych poméra zvysila prismérna dojizd’kova vzdalenost.

podle velikostni skupiny obce trvalého bydlisté — zde lze formulovat obecné platnou
zavislost, ktera tvrdi, ze s rustem velikosti obce se intenzita vyjizdky za praci sniZuje:

— 1991 = z venkovskych obci do 2 tis. obyvatel vyjizdé€ly za praci témét dve
tietiny EA osob (64,4 %), z mé&st s vice nez 100 tis. obyvatel vyjizdé€lo za
praci jen 5,5 % EA osob,

— 2001 = zatim nedostupny udaj.

Pro ilustraci — urcité z Veverské BitysSky vyjizdi vétsi podil EA nez z Kufimi, u Kufimi
bude platit podobny vztah ve srovnani s Brnem.

Podobnym zpiisobem by bylo mozné hodnotit i vyjid’ku do skol, avsak vzhledem k tomu, ze
za rok 2001 je zatim k dispozici pouze nepatrné mnozstvi tidajii, pouziji k charakteristice
tohoto typu dojizd’ky pouze nékolik zakladnich udaji:

v roce 1991 dojizdélo v CR do skol celkem 633,4 tis. Zdkii, ucini a studentii (rist oproti
roku 1980 témért o 100 tis. osob — pravdépodobné pficiny: ruseni malotfidnich kol

v mensich venkovskych obcich a dezintegrace obci);

1991 = vyjizd'ka zak ZS se rozhodujici mérou realizovala v ramci okresu (vice nez 91 %
vyjizd’ky, naopak u zaki SOU a u studentt prevazovala vyjizd'ka ptes hranice okresu —u
studentd (hlavné zasluhou studentt VS) tvofila vyjizdka ptes hranice okresu 62,2 %

z celkové vyjizd’ky;

2001 = existuje pouze jeden znamy udaj, totiz Zaci vyjizdéjici denné(tedy nikoliv
celkem!!!) mimo obec — celkem jde o 459 tis. osob.

Hlavni sméry mezikrajské dojizd’ky v CR (1991)

Uvodem je potieba uvést, ze sméry a centra dojizd’ky lze hodnotit pouze na zdkladé iidajii
z roku 1991, Gdaje z roku 2001 jesté stale nejsou vyhodnoceny. Z toho divodu se omezime
jen na velmi stru¢né zhodnoceni:

hlavni ¢ast mezikrajské dojizd’ky v ramci CR piedstavovala vwména pracovnikii mezi
Prahou a Stiredoceskym krajem,
dalsi vétsi proudy dojizdgjicich byly zaznamenany mezi:

— moravskymi kraji (Jthomoravsky a Severomoravsky kraj),

—  Wychodoceskym a Stredoceskym krajem,

—  Wychodoceskym a Jihomoravskym krajem.



Nejvys$sim podilem vyjizdéjicich z celkového poctu EA osob se vyznacoval Stiedoclesky kraj,
v némz témef polovina z nich méla pracovisté mimo obec trvalého bydlisté. V dalSich krajich
byl podil vyjizdgjicich pomérn€ vyrovnany, pohyboval se okolo jedné tfetiny.

Hlavni centra dojiid’ky v CR (1991)

* Prazska aglomerace — v roce 1991 disponovala Praha nejvetsim soustfedénim pracovnich
mist v CR, v dobé séitani zde bylo ekonomicky &innych 630 tis. obyvatel Prahy a navic
sem dojizd€lo 112 tis. osob z ostatnich kraju a okresti — dohromady zde tedy existovalo
témer 750 tis. pracovnich pfilezitosti.

Charakteristickym rysem byla odlisna struktura dojizdéjicich do Prahy podle odvétvi.
—  zhruba $estinovy byl oproti praimé&ru CR podil dojizd&jicich do primyslovych
odvétvi a do zemédelstvi,
— vice nez dvojnasobny byl podil dojizdé€jicich do odvétvi stavebnictvi, sluzeb a
statni spravy.

»  QOstravska aglomerace - v roce 1991 Slo o druhé nejvétsi soustfedéni pracovnich mist
v CR, v celé aglomeraci celkem cca 370 tis. Jednalo se o typicky primyslovou aglomeraci
s vysokou intenzitou dojizd’ky do zaméstnani viemi sméry.

= Brno — v roce 1991 $lo o tieti nejvétsi stiedisko dojizd’ky v CR, jeho dojizd’kovy region
byl znacné rozsahly — patfilo sem uzemi celého okresu Brno-venkov, prevazna cast okrest
Blansko, Bieclav a Vyskov, ale zasahuji az do okresti Hodonin, Ttebi¢, Znojmo a Zd’ar
nad Sazavou.

= Plzeriskd aglomerace — jde o nejvétsi centrum dojizd’ky v zapadnich Cechach, mésto
Plzen bylo spadovou oblasti nejen pro témer celé okresy Plzeii-jih a Plzen-sever, ale 1 pro
Cast okresu Rokycany a mnohé dalsi obce jinych okresu.

Severocesky region — také vyznamné centrum dojizd’ky, je vSak pomérn€ prostorové rozsahly,
s fadou stfedisek, z nichz vSak zadné neni tak dominantni jako vySe uvedena mésta, proto neni
explicitne€ uveden v zebficku.

Posilové dojizd'kové vlaky Margecany — Chomutov apod.

Na otazku jakym zpiisobem se situace vyvijela v pritbéhu 90. let je obtizné odpovédet, nebot
v jejich prubéhu doslo k vyznamnym spoleCenskym a ekonomickym zménam. Jakym
zpusobem se projevily v centrech dojizd’ky a v existujicich dojizd’kovych proudech, bude
mozné odpoveédét teprve po vyhodnoceni vysledkt s¢itani lidu, doma a byt z roku 2001 —
ocekavatelné trendy:

— posileni vyznamu Prahy,

—  pokles vyznamu tradicnich priimyslovych center (Ostravsko, Severni Cechy).

Hlavni trendy vyvoje dojizd’ky v mezidobi let 1991 — 2001 :
* st poctu dojizdéjicich,

» st dojizdky na vétsi vzddlenosti,

» pokles podilu dojizdky s denni frekvenci.




Tab. 1: Seznam nejvétSich center dojizd’ky ekonomicky aktivnich osob (nad 10 tis.
dojizdé&jicich) v roce 1991

Mésto (obec) .’lﬁocjz.e’t ’ .’lio{:.e’t ’ S;}}dO Obsazend pracovni mista
dojizdgjicich | vyjizdgjicich dojizd’ky celkem na 1000 EA
Praha 111 837 19 566 92271 741 264 1142
Ostrava 63 750 12 773 50 977 223 245 1296
Brno 60 988 12 706 48 282 252 045 1237
Plzen 27 386 7 360 20 026 113 249 1215
Olomouc 19 705 6 495 13210 68 475 1239
Ceské Budg&jovice 18 964 6 986 11 978 65 609 1223
Zlin 18 098 7799 10 299 55 663 1227
Hradec Kralové 16 585 5127 11 458 66 106 1210
Karvina 15 944 10 700 5244 35079 1149
Pardubice 15199 7313 7 866 60 275 1151
Kladno 13 270 8699 4571 43 239 1118
Opava 12 155 5529 6 626 39517 1201
Frydek-Mistek 11 754 11 105 649 34 838 1019
Pierov 11 585 4187 7398 35135 1267
Teplice 11 459 8 340 3119 32 104 1108
Prostéjov 11 335 4224 7111 32 892 1276
Kolin 11284 2 200 9 084 26 086 1534
Most 11 241 10 074 1167 40 170 1030
Ttinec 11 107 3148 7959 30 985 1346

Pramen: S¢itani lidu, domu a byt 1991. Pramenné dilo, CSU 1995




