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Auto—Clovék: Namisto tivodu

Jan Filipsky — Jaroslav Malina

Vztah ,¢lovek a automobil je dilezitou soucasti soucasné civilizace a moderniho zptisobu
zivota. Socialni a kulturni vzorce chovani zalozené na tomto vztahu jsou proto tématem a
vyzvou pro celostni antropologicky vyzkum. Takovy vyzkum byl v roce 2011 zahdjen na
Ustavu antropologie Pfirodovédecké fakulty Masarykovy univerzity v Brné ve spolupraci s
badateli z dalSich akademickych instituci. Soucasti tohoto pocinu je kromé antropologického
zkoumani fenoménu automobilu v bézném Zivoté v riznych socialnich a kulturnich
souvislostech také jeho reflexe v dilech ¢eskych maliiti, grafikli, sochafti, fotografii a
spisovatelll. Osloveni umélci vytvareji od roku 2011 nova, originalni dila.

Vysledky antropologického vyzkumu, vytvarné artefakty, eseje a povidky budou postupné
zvetejnovany v dil¢ich publikacich a predbéznych vystavach. Vyvrcholit by mély knihou
Clovek—Auto / Auto—Clovék a stejnojmennou soubornou vystavou.

Tato publikace obsahuje ndstin metod a zamyslenych smérti antropologického vyzkumu a
prvni ukazky z dila ¢eskych umélcii (Zdetika Machacka, Aloise Mikulky, Vladimira Renc¢ina
a dalSich). M4 slouzit jako inspirace a propagacni materil k osloveni spoluautori, sponzora a
donatort tohoto projektu.

V titulu této prace i v ndzvech jednotlivych kapitol se v souladu se zavedenymi pravopisnymi
zdsadami mezi obéma klicovymi pojmy ,,auto* a ,,cloveék™, jez tvoii primarni predmét naSeho
zajmu, nachazi pomlcka. Ta vyjadiuje vzajemny vztah mezi automobilem, ztélesnujicim
fenomén pohybu, a clovékem moderni a postmoderni doby, pro né¢hoz je mobilita symbolem
svobody a spolec¢enského postaveni. (U jednoslovnych vyrazii piSeme toto interpunkéni
znaménko bez mezer, naptiklad ve spojeni ,,vztah ¢lovék—zvite®, viz Internetovd jazykova
prirucka Ustavu pro jazyk Gesky Akademie véd CR, v.v.i., http:/prirucka.ujc.cz/?id=165).
Pokud ovsem odhlédneme od striktniho znéni pravidel pravopisu, vystihoval by rozporuplny
vztah mezi ¢lovékem a automobilem spise spojovnik (fecky Ayfen, ,,dohromady®, latinsky



hyphen; francouzsky tiret), znaménko naznacujici, ze vzajemné propojena slova patii k sob¢,
Ze v tésném spojeni tvoii jeden vyznamovy celek. Samoziejmé se v nasem piipad€ nejedna o
souradny vztah (typu ,,malif-lakyrnik*), ale, obrazné feceno, patii v soucasné dob¢ auto
k &lovéku podobné jako Bohnice k Praze, Zaboviesky k Brnu, Frydek k Mistku &i na poli
¢eské mluvnice Havranek k Jedlickovi. Navic, kromé funkce spojovaci, slouzi spojovnik i
jako rozdelovaci znaménko (divis), jez by — opét €isté symbolicky — mohlo vyjadiovat postoj
odptrct automobilismu, stejné jako téch, kdo mu nikdy nepodlehli, at’ uz jde o zarputilé
ekologické zeméplazy, nadSence pro cyklistiku ¢i (v terminologii zpychlych auto-kratit) o
opé&salé ,,chudise®, ktefi si na auto nikdy nenaSetfili.

Jak vidno, dokonce i drobna ¢lenici znaménka mohou byt nahlizena v ne¢ekanych
souvislostech.

Automobil

(Nastin antropologického vyzkumu)

Jaroslav Malina — Vaclav Soukup

Automobil (z fectiny: autos, ,,sam* a latiny: mobilis, ,,pohyblivy; nestaly, ménivy®)
predstavuje dopravni, osobni nebo nakladni kolové motorové vozidlo, které se po zemi
pohybuje prostifednictvim vlastniho energetického pohonu. V soucasné dobé automobil
predstavuje multidimenzionalni kulturni prvek, spjaty prostfednictvim strukturalnich vztahi
s riznymi oblastmi sociokulturniho systému moderni primyslové a postindustrialni
spole¢nosti. Pohlizime-li na automobil jako na kulturni element, jenz je soucasti SirSich
kulturnich konfiguraci a technologickych komplex, zjistime, Ze vyvoj automobilu a expanze
automobilového primyslu vyrazng utvarely moderni civilizaci i souc¢asny zplisob Zivota.

Automobil jako vozidlo ma vSak hluboké prehistorické a historické koteny. Viiz jako
dopravni prostiedek navazuje na vynalez funkce kola, jeden z nejvyznamnéjsich v d¢jinach
techniky. Nejstar$i dikazy existence vozu jako dopravniho prostiedku pochazeji ze souboru
archaickych obrazkovych znakl na tabulkach z jihomezopotamského mésta Uruku z konce 4.
tisicileti pt. n. 1. Pfedpokladame vsak, ze pouzivani vozu bylo starsi a doslo k nému soucasné
s vyuzivanim sily taznych zvitat v zemédé€lstvi v 5. tisicileti pf. n. 1. Z pocatku 3. tisicileti pt.
n. l. se dochovaly modely lehkych dvoukolovych vozu z terakoty, médi a bronzu nejen v
Mezopotamii, ale i v Syrii, franu, Turkmenistanu a v severozapadni &asti indického
subkontinentu, na rozlehlém tzemi od afghanskych hranic po indoganzskou nizinu, kde v té
dobé vzkvétala méstska civilizace udoli Indu, podle hlavniho nalezi$t¢ Harappy téz
oznatovana jako harappska civilizace. Casti vozi s plnymi koly byly nalezeny i v
komorovych a mohylovych hrobech jihoruskych a ukrajinskych stepi spolu s kultovnimi
pohiby taznych volki v dvouspiezném zapiahu.Nejstarsi egyptské zobrazeni ctyitkolového
vozu pochdzi z konce 13. dynastie (okolo 1600 pf. n. 1.), pfi¢emz je soucasti scény prepravy
kamenného sarkofagu. Praveé takové vozy tazené dobytkem nebo lidmi slouzily k pieprave
tézkych architektonickych clanku, sarkofagti, rakvi, posvatnych barek v chramech, v
kamenolomech a k transportu lodi po sousi.

Viz byl pouzivan od samého pocatku nejen k piepraveé nakladu, ale i jako bojovy
prostiedek. Bojovy vliz mél v 3. tisicileti pi. n. 1. pevnou osu a jednoduchou néstavbu. Jeho
otaceni bylo omezené délkou oje. Na takzvané ,,valec¢né stran¢“ standarty ze sumerského
mesta Uru jsou vyobrazeny vozy s pohyblivou oji, pfipojenou k taznym zvifatim Sijovym
jhem a ttmenovym zapfahem. Tazna zvifata byla fizena otézemi, zakon¢enymi chiipovymi
krouzky, pozdéji i1 udidly. Konstrukce vozu s plnymi koly byla od poc¢atku 2. tisicileti pf. n. 1.
nahrazena nakladnim i bojovym vozem leh¢iho typu s koly loukotovymi, tazenym koiimi,
kteti byli jiz mnohem dfive domestikovéni v oblastech leZicich mimo oblast Pfedniho
vychodu. Novy typ vozu umozioval rozsifeni korby (nastavby), ale vyzadoval na druhé stran¢



obsluhu vozatajem. Chetité v Malé Asii i Asyfané poradali vozatajské soutéze s odlehéenymi
vozy bez korby, podobnymi dne$nim klusackym sulkém.

Jak dokladaji nejstarsi indické literarni pamatky, souhrnné ozna¢ované jako védy (zhruba
1500-1000 pt. n. 1.), lehké dvoukolové véle¢né vozy tazené konmi poskytly indoarijsky
hovoticim kmentim, ze severozapadu pronikajicim na subkontinent, pievahu nad mistnim
obyvatelstvem a ptispély k jeho rychlému ovladnuti. Nejcastéji kolesku tahlo dvojsptezi, ale
nechybély ani trojsptezni, Ctyfsprezni ¢i1 dokonce pétispiezni vozy. Dvouclennou osadku
tvorili vozataj stojici na pravé stranég, a lucistnik, pro n¢hoz bylo nalevo umisténo zvlastni
sedatko. Vedle koni, pouzivanych k tazeni bojovych vozi, byli do leh¢ich kocari zaptahdni
téz osli a muly; jako tahouni téZkych nakladnich voza slouzili voli.

Do Egypta se dvoukolové voziky tazené¢ konmi dostaly z Pfedni Asie prostiednictvim
Hyksosi v 16. stoleti pt. n. 1. Mé&ly lehka kola se &tyFmi loukotémi (pozdéji se $esti). Slo o
bojové vozy, které v Egypté mély pouze dvouclennou posadku (vozataj a bojovnik s ostépem
a lukem, nebyl tedy Stitonos). Tyto vozy se zéhy staly hlavni udernou silou egyptské armady.
Byly v8ak vyuzivany také k lovu, zabav¢ a cestovani. Vyvazely se 1 do sousednich zemi
(jejich odbératelem byl mimo jiné i izraelsky kral Salomoun). V rezidenénim mésté Ramesse
II. Piramesse ve vychodni ¢asti nilské delty byly nalezeny dilny na vyrobu téchto vozi. Knihy
Starého zékona se zmifiuji o vale¢nych vozech tazenych kotimi a o vozech nakladnich s
dvojsptezim volkil. Podobné¢ jako v Asyrii se pouzivalo i v Izraeli vozl pii lovu zvéte a k
slavnostnim jizdam. Pletena korba (koSatina) lehkych vozii spocivala na pohyblivé naprave.
Nékladni vozy s loukotovymi koly mély Zebiiny nebo boénice z prken (valniky). Ctyikolové
vozy ptevzali Izraelci pravdépodobné od Asyianii az na konci 8. stoleti pt. n. 1. Izraelci v dob¢
sjednoceného kralovstvi (10. stoleti pt. n. 1.) vozy vétSinou dovazeli z Egypta a Malé Asie.
Osadku vale¢nych vozt za vlady Davida a Salomouna tvofil vozka, bojovnik a $titonos. Viiz
byl vyzbrojen luky, Sipy a kopimi. Vozatajstvo ve vojsku predstavovalo vedle péchoty
rozhodujici udernou silu. Obdobné tomu bylo i ve starovéké Cing, kde se jiz za dynastie Sang
(1751-1028 pt. n. 1.) uzivaly vélecné dvoukolé vozy tazené dvéma koiimi. Osadku vozu
tvoftili vozka, lu€iStnik a vale¢nik se zbrani pro boj zblizka.

Je vSeobecné znamo, ze v Americe, a¢ tam byl princip kola znam, zavedli jeho praktické
vyuziti u vozii az evropsti kolonisté. Méné¢ se vi, ze 1 v tak industrializované a supertechnické
zemi, jakou je dnesni Japonsko, objevilo se kolo az v poloving 19. stoleti. Pfitom Japonsko
patii k nejvyznamnéj$im vyrobcim automobill a automobilka Toyota vévodi v poc¢tu
vyrobenych vozil svétovym automobilkam.

Viiz je dolozen i1 v mytickych textech takika vSech kultur a civilizaci jako dopravni
prostiedek predevsim astralnich bozstev a kulturnich hrdind. V této souvislosti vyniké zvIaste
staroindickd mytologie. Jiz védské zpévy opévuji dvojici bozskych blizencl, Asvini, ktefi za
predjitiniho Serosvitu jezdi po obloze ve ,,sluncem odéném*™ kocare o tfech kolech se tiemi
loukotémi, tfemi ojemi a tfemi sedadly, do n¢hoZ jsou zaptaZeni koné, orli ¢i labuté. Rovnéz
slunec¢ni blih Surja kiizuje po nebeské klenb¢ ve zlatém kocaie o jednom az sedmi kolech
tazeném sedmi az deseti ryzaky ¢i ryzkami, sedmihlavym hiebcem ¢i zafivym groSdkem;
kdyz dorazi k zdpadu, vraci se stejnou cestou na vychod, ale s odvracenou tvafi, jiz namisto
Zemé ozatuje hvézdy. Nebesky viiz tazeny koniskym desetispiezim pouziva i blih ohné Agni a
rovnéz vladce boht Indra putuje mezi svétem lidi a svym nebeskym kralovstvim na zlatém
kocate tazeném dvéma az jedenacti sty rudohnédymi ofi, kteti jsou rychli jako myslenka.

Do Evropy se vz rozsiftil z Predniho vychodu v pribéhu eneolitu, kde jeho uzivani
dokladaji nalezy keramickych modelt i plnych dfevénych kol. V eneolitu vzrostla zeméd¢lska
produkce i bohatstvi spolecnosti a s tim i1 potieba prepravy na kratsi ¢i dels§i vzdalenosti. Uziti
vozu bylo omezeno nedostatkem cest, pfinejmensim vSak znamenalo piiblizeni poli k osadam.
(Lze predpokladat, ze v neolitu se uzival smyk tazeny ¢lovékem a pak snad i zvifetem; tento
starobyly zpiisob se asi udrzoval 1 vedle vozu, vyZadujiciho ovSem siln&jsi potah — ptiivodné



volsky [kastrace domécich zvifat byla patrné znama uz od neolitu], v dobé bronzové pak 1
konsky.)

V Evropé se zpocatku pouzival zifejmé viiz ¢tyikolovy s t¢zkym podvozkem (s pevnymi
osami) a lehkou korbou, na Pfednim vychodé pak i leh¢i dvoukolovy viiz vale¢ny a lovecky s
paprskovymi koly. Ten se odtud §ifil do egejské oblasti a dale do Evropy, v ¢eskych zemich
se objevuje na prelomu doby halstatské a doby laténské, kdy uz mél i zelezné obruce a kovani
a slouzil asi hlavné k reprezentaci spolecenské elity (tutéz funkci ale nadale plnil 1 viiz
ctytkolovy). Pozistatky halStatskych a ¢asné laténskych vozl ze 7.-5. stoleti pt. n. L. se
nachazeji také témet vesmes v ,,knizecich* komorovych, ¢asto mohylovych hrobech, coz
svédci pro jejich obfadni funkci pfi ritudlech véetné pohtebnich, kde kola symbolizuji slunce,
vozy cestu. Spolu s nimi se do hrobu dostavaly 1 koniské postroje, zejména ozdobné jho.

V fimské i8i se uzivaly dvoukolové vozy zavodni i triumfalni, pro ,,posledni cestu® kryty
ctytkolovy pohiebni viz (tzv. carpentum). Za hranicemi impéria pietrvaval 1 v dob¢ fimské
tézky ctytkolovy viiz. Na témze principu byly stavény vozy a povozy i ve sttedovéku; byly
uzivany k riznymi ucelim (zebtinak, popravci kara, vozova hradba aj.). Teprve vynalez
kocaru, odpruzeného ¢tytkolového osobniho vozu tazeného kofimi, pfinesl do pozemni
pfepravy pohodli a komfort. Kocar se zaroven stal vyznamnym znakem tehdejSiho
sociokulturniho systému. Kocar si totiz mohli dovolit pouze pfislusnici vysSich spolecenskych
vrstev, ktefi jim, kromé jiného, manifestovali své spoleCenské postaveni (podobné jako dnes
majitelé aut vyssich tiid nebo supersportil). Kocar ztlistal az do nastupu zeleznice a automobilu
prevazujicim pozemnim dopravnim prostfedkem.

Zrozeni automobilu anticipoval na sklonku 18. stoleti jiz skotsky mechanik, fyzik a
vynalezce James Watt (1736—1819), ktery experimentoval se stroji pohanénymi parou.
Automobil s parnim pohonem sestrojil francouzsky vynalezce Nicolas-Joseph Cugnot (1725—
1804). Zkonstruoval nejdiive model a poté v roce 1771 funkéni automobil, ktery pojmenoval
fardier a vapeur (,,parni viz*). V prib¢hu 19. stoleti vyvoj parnich automobila pokracoval,
avsak ke kvalitativnimu zvratu v jejich technologickém potencialu doslo az v 70. letech 19.
stoleti, kdy némecky strojaf a konstruktér Nicolaus August Otto (1832—-1891) vyvinul
Ctyftaktni spalovaci motor. Za dal$i mezniky ve vyvoji automobill 1ze oznacit rok 1886, kdy
némecky vynalezce a konstruktér Gottlieb Daimler (1834—1900) zkonstruoval prvni ¢tyikoly
automobil pohanény spalovacim motorem a rok 1897, v némz némecky vynalezce Rudolf
Christian Karl Diesel (1858—1913) sestrojil vysokotlaky spalovaci pistovy motor se
samoc¢innym vznétem. Mezi vyznamné automobilové konstruktéry a prikopniky
automobilového primyslu ve druhé poloving 19. stoleti patiili zejména némecky mechanik a
automobilovy konstruktér Carl Friedrich Benz (Karl Friedrich Michael Benz, 1844—1929) a
zakladatelé francouzského automobilismu Emile Levassor (1843—1897) a Louis Frangois
René Panhard (1841-1908). V ¢eskych zemich byl zkonstruovan prvni automobil (Prezident)
v roce 1897 a v roce 1898 nésledoval prvni ndkladni automobil. Na sklonku 19. stoleti byly
postaveny také prvni elektromobily. O jejich energetickém potencidlu svédci skutecnost, ze
belgicky konstruktér a automobilovy zavodnik Camille Jenatzy (1868—1913) jako prvni
prekonal v roce 1899 s elektromobilem doutnikového tvaru La Jamais Contente (,,V&Ené
nespokojena“) rychlost 100 km za hodinu. V prvnim desetileti 20. stoleti vSak zvitézily
automobily se spalovacim motorem nad automobily s parnim nebo elektrickym pohonem. Ve
20. stoleti se automobily s benzinovymi nebo naftovymi motory staly nejrozsitenéjSim a
nejvyznamnéj$im dopravnim prostredkem. Zasadni podil na tomto technologickém vitézstvi
mélo zavedeni pasové tovarni vyroby automobild, kterou ve Spojenych statech americkych
zah4jil americky vynalezce, podnikatel a vyrobce automobili Henry Ford (1863—1947) tim,
7e na trh uvedl Sirokym vrstvdm obyvatel dostupny, sériové vyrabény automobil Ford T.
Montéaz kompletniho automobilu na bézicim pasu byla ve Fordovych zavodech v Detroitu
(USA) poprvé spusténa v roce 1914: takika vzapéti se vyroba jednoho kusu desaterondsobné



zkratila — trvala tehdy pouhych tfiadevadesat minut; o Sest let pozd€ji opoustél Ford T
vyrobni pas nové koncepce kazdou minutu. V letech 1909-1926 se prodalo patnact milioni
modelt Fordu T; v roce 1895 jezdily v celych Spojenych statech americkych pouze étyti
,vychrlily* pravé Fordovy bézici pasy. Laciné a spolehlivé auto Ford T v nejjednodussim
provedeni (,,muizete mit jakoukoli barvu, vyberete-li si Cernou‘) za 260 dolart (délnik u Forda
tehdy pobiral 5 dolari denni mzdy), laskyplné ptezdivané Plechovd Lizinka, triumfovalo.
Uziti montaZzni linky zahdjilo hromadnou vyrobu, kterd se stala zdkladnim hospodarskym
fenoménem svéta 20. 1 21. stoleti.

Paralelné¢ s vyvojem technologické stranky automobilii se proménoval také jejich design.
Karoserie prvnich automobilll svym vzhledem zpocatku ptfipominaly kocary, jejichz
konstrukci byly inspirovany. Jiz na pocatku 20. stoleti se karoserie automobilt zacala
postupné proménovat. Naptiklad slavny Ford T svou karoserii jesté piipominal typ
videnského koc¢aru landaur, ale kapota, kryjici motor, jiz svym tvarem anticipovala design
typicky pro generace nasledujicich automobild. O vyvojovych proménach automobilu,
sméfujicich ke zcela specifickym, ale pro automobil charakteristickym formam, svédci
Sestivalcovy, Sestisedadlovy Rolls Royce 47 HP se sklopnou stiechou, z roku 1918.
Aerodynamicky tvar byl zde sice obsaZen pouze v naznaku, ale celkovy design kapoty jiz
v plném rozsahu odrazi specifiku automobilu jako unikatniho kulturniho fenoménu, jehoz
vyvoj probiha podle svébytnych zakonitosti. K rozvoji funk¢éniho a soucasné estetického
designu automobilil ptispel v prvni poloving 20. stoleti také ceskoslovensky automobilovy
prumysl, reprezentovany koptivnickou automobilkou Tatra. Tato automobilka v roce 1934
uvedla na trh luxusni limuzinu 7 77, ktera je povazovana za prvni aerodynamicky sérioveé
vyrabény automobil na svéte.

Ve druhé poloving 20. stoleti determinovala vyvoj automobilového primyslu snaha co
nejvice integrovat pozadavky na masovou sériovou vyrobu s maximalni funk¢énosti a
estetickym dojmem. Dnes jiz klasickou ukazkou tohoto trendu je automobil A/fa-Romeo,
model Montreal z roku 1970 s aerodynamickym tvarem. Tviirce jeho designu, italsky
automobilovy navrhatr Giuseppe Bertone (1914-1997), vytvoril estetickou karoserii, ktera
klade vzduchu co nejmensi odpor. Tim pfedznamenal a inspiroval dalsi smér vyvoje
automobilll, ktery v sobé programove spojuje principy krasy a technické dokonalosti.

V Bertonové designérském studiu vznikaly jak ptisobivé sérioveé vyrabéné automobily
(roadster Fiat X 1/0), tak pozoruhodné prototypy vozidel nekonvenéni koncepce. K
nejznamejSim z nich patii napiiklad velkoprostorovy osobni automobil Genesis

s dvanactivalcem Lamborghini z roku 1988. Mezi pfedni svétové navrhate vzhledu
automobilt se zatadil také piivodem slovensky designer Jozef Kaban (narozen 1973), jenz

z povéteni koncernu Volkswagen vytvoril design supersportovniho vozu Bugatti Veyron 16,4.
Jedna se o nejvykonnéjsi a nejdrazsi sériové vyrabény automobil na svété, ktery v roce 2005
vytvofil rychlostni rekord o hodnoté 407,16 km/h.

Vzhledem ke kombinaci technické a estetické dimenze nelze na automobil pohlizet pouze
jako na utilitarni prostfedek plnici adaptacni funkce spjaté s transportem lidi a zbozi.

V moderni spolecnosti se automobil stal vyznamnym statusovym znakem, odrazejicim
spolecenské postaveni, miru estetického vkusu a ekonomického kapitalu, jimz jeho majitelé
disponuji. Symbolem ekonomického a spolecenského uspéchu se stala automobilova znacka,
ktera je soucasné zpravou o finan¢nich moznostech, zivotnim stylu a aspiracich majitele
oznacovany vozy znacky Alfa Romeo, Audi, BMW, Mazda, Mercedes-Benz, Porsche a Toyota
Lexus. Hatchback Lexus CT 200h nebo komfortni sedan LS 600h L ztélesiiuji nadto Spicku
usporné pln¢ hybridni technologie.



Spektrum automobilovych znacek a typti automobilil je vSak nesmirné Siroké a snazi se
pokryt potteby vSech vrstev obyvatelstva v souladu s jejich finanénimi moznostmi. Po druhé
svétové valce zacaly automobilky vyrabét vedle luxusnich vozi stale vice levnych modeli,
aby ziskaly nové zdkazniky. Reprezentantem ,,lidovych vozi* se stal legendarni Volkswagen
,brouk* (ptivodné VW Kdf-Wagen, 1938) a jeho nastupce Golf (v roce 2009 jiz VI. generace),
ktery vedle vozu Ford Focus dlouhodobé patii mezi nejprodavanéjsi a nejuznavanéjsi znacky.
Nadto v provedeni Ford Focus RS a Golf R patti v souasné dobé (2011) oba vozy
k nejvykonnéj$im a nejrychlej$im hatchbackim. Symbolem volnosti a svobody mladych lidi
se vSak staly zejména dvoumistné roadstery s odnimatelnou ¢i stahovaci sttechou. Po
britskych roadsterech 60. a 70. let, jakymi byly Triumph Spitfire, Lotus Elan nebo Austin-
Healey Sprite a MG Midget se stala dodnes zivou legendou Mazda MX-5. Od zahajenti jeji
produkce v roce 1989 do poc¢atku roku 2011 ptekrocil pocet vyrobenych vozi 900 tisic a MX-
5 si tak udrZuje primat nejprodavanéjSiho dvoumistného sportovniho auta vSech dob.

Skute¢nost, Ze automobil ve druhé poloving 20. stoleti pfestal byt luxusnim pfedmétem,
urc¢enym pouze pro bohaté zakazniky, zdsadnim zpiisobem ovlivnila zpilisob Zivota a traveni
volného ¢asu obyvatel zdpadnich zemi. Jiz v 50. letech vzniklo spole¢né se vzriistajicim
cestovnim ruchem ,,automobilové nomadstvi* jako specificky typ kultury volného Casu a
traveni dovolené. Na cesty za odpo€inkem nebo poznanim se zacaly vydavat desitky milionti
lidi, coz vyvolalo nutnost podstatné rozsifit turistickou infrastrukturu.

Automobil jako symbol nové svobody, dynamiky pohybu a teritoridlni nezavislosti pronikl
na platna kin a do krasné literatury. Typickou ukézkou glorifikace automobilu jako nastroje
osvobozeni od hodnot konzumni spolecnosti je naptiklad romén amerického spisovatele Jacka
Kerouaca (1922-1969) On the Road (Na cesté, 1957), jehoz hrdinové se v automobilu
doslova ,,fiti* napfi¢ Spojenymi staty a vyjadiuji tak nespoutanost a nonkonformismus zivotni
filozofie ptislusnikti hnuti beat generation (,,beatové generace*). Piikladem fascinace
moderniho ¢lovéka jedoucim automobilem jsou také ¢etné filmy Zanru road movie (,,film-
cesta® Ci ,,film-odysea“), jehoz hrdinové se nachazeji ,,na cesté*. Soucasné s expanzi
automobilového pramyslu, ktery se spolecné s elektronickym a chemickym primyslem stal
hybnou silou hospodatského riistu v 60. a 70. letech 20. stoleti, si vSak lidé ve stale vEétsi mite
zacali uvédomovat stinné stranky automobilismu. Negativni disledky uzivani automobili
jako nejrozsitenéjsiho zplisobu dopravy souviseji nejen s prohlubujici se zavislosti lidstva na
zdrojich ropy, ale také s houstnouci silni¢ni dopravou, ristem poctu mrtvych a zranénych pfi
dopravnich nehodéch a znecistovanim zivotniho prostiedi.

Z antropologického hlediska lze na automobil pohliZet jako na specificky kulturni prvek,
ktery jako soucast SirSiho technologického komplexu vyrazné ovliviiuje fungovani moderni
spole¢nosti. Vyvoj civilnich a vojenskych automobila vedl ke vzniku rozsahlé primyslové
infrastruktury, spjaté s jejich vyrobou, distribuci a praktickym uzivanim. Automobilovy
prumysl v pribéhu 20. stoleti stimuloval rozvoj cel¢ fady primyslovych odvétvi. Propagace
vyrobki riznych svétovych automobilek dala vzniknout unikatnimu fenoménu
automobilovych zavodii. Zavody monopostii Formule 1, osobnich automobilii na okruhu Le
Mans nebo nakladnich automobilt na trati ,,Rallye Paiiz — Dakar* sleduji prostfednictvim
televizniho vysilani miliony lidi po celém svété. Prezentace automobilovych znacek nalezla
své vyjadreni v jazyce reklamy, ktera v reklamnich spotech, novinach, ¢asopisech a na
billboardech tematicky spojila technickou dokonalost designu automobilll s motivem krasy
zenského téla. Vyznam a pisobivost Spickovych automobilti jako reklamniho média vyuzil
také tabakovy primysl, kdyz jako sponzor vyznamnych automobilovych zavodii nevahal
propagovat znacky svych cigaret prostiednictvim znacek ptednich svétovych automobilek.
Masové rozsiteni automobill ve druhé poloving 20. stoleti zasadnim zpisobem zménilo tvar
nasi planety. Vyznamnou soucasti materialni kultury se staly asfaltové a betonové silnice, jez
vedly k proméné tradi¢ni urbanni zastavby 1 plivodni podoby piirodni krajiny. Ve vyspélych



zemich svéta za¢aly masové vznikat dalnice, jejichz funkce a technické zazemi daly
vzniknout novému typu funkcionalistické estetiky. Mnohaproudové a viceuroviiové dalnice s
technologicky dokonalymi nadjezdy, podjezdy, mosty a tunely vytvareji unikatni
komunikaéni struktury, doplnéné promyslenym systémem benzinovych Cerpadel, restauraci,
obchodl a motorestd, zajistujicich potfeby automobili i jejich majitelti. Nezbytnost zajistit
kontinuélni pfisun nafty a benzinu pro fungovani automobill vSak stale vice ovliviiuje vztah
Zépadu k zemim, které jsou nejvétSimi producenty ropy. Existence automobil jezdicich na
pevna fosilni paliva vytvaii tlak na zahrani¢ni politiku vyspélych zemi, pro néz by zastaveni
pfisunu ropy znamenalo ekonomicky kolaps. Proto se hledani alternativnich zdrojl surovin a
energie pro automobily stava jednou z velkych ekonomickych, ekologickych a
technologickych vyzev sou€asnosti.

Automobil je vyndlezem euroamerické civilizace, v jejim ramci dosahl nejvétsiho rozsifeni
a vyrazn¢ zasahl do ptediva jejiho bio-socio-kulturniho systému a vzorct chovani. Tato
situace se v poslednich desetiletich méni. Automobil se stava globalnim artefaktem,
pfijimanym se zaujetim v Evropé a v Americe, stejné€ jako v Asii nebo v Africe. A ,,mladé*
japonskeé, korejské a nejnovéji také indické a ¢inské automobilky konkuruji ,,starym
automobilkdm americkym, britskym, francouzskym, italskym nebo némeckym.

Celostni antropologicky vyzkum vztahu ,,Clovék—auto® je roz¢lenén do dil¢ich projektl a
ukolt, které jsou zaméteny na rozmanité aspekty véetné specifik jednotlivych kulturné-
historickych a civiliza¢nich oblasti a regionti svéta. Budou studovany naptiklad tyto otazky:
auto a jeho prehistorické a historické koteny; auto jako sociokulturni fenomén; auto jako
statusovy symbol; auto a Zivotni prostiedi; auto a antropometrie; auto v reklamég; auto a
sexualita a erotika (seznamovani, prvni styk, prostituce ad.); ,,sex-appeal riznych znacek a
modeli aut atd. Jako ptiklad regionalnich specifik miize poslouzit dil¢i projekt ,,Kralové
indickych silnic: Hindustan Ambassador, Maruti, Tata Nano*. Nabizeji se zde analyzy, jak se
z modelu Morris Oxford III stal ,,autenticky indicky* viiz, ktery od roku 1948 Gspésné
vzdoruje ,,0kladiim* indickych cest/necest, jak pracné se rodil koncept ,,Maruti (= vétrny,
epiteton mytického hrdiny Hanumana), ,,lidového* automobilu pro stfedni vrstvy, s nimz
prisel v 70. letech 20. stoleti syn tehdejsi ministerské predsedkyné Indiry Gandhiové Sandzaj
Gandhi (1946-1980) — projekt v roce 1977 zkrachoval, ale od roku 1981 diky spolupraci
s japonskou automobilkou Suzuki ziskal na indickém trhu 45 % podil, a posléze jak
Lfuturisticky* model Nano automobilky Tata Motors (ze skupiny pramyslnické rodiny Tati) v
cené 2500-3000 USD s dvouvalcovym motorem o obsahu 643 ccm (33 BHP), se spotiebou 5
I na 100 km a pneumatikami bez duSe miize zménit automobilisticky svét.

Kniha by mohla obsahovat tyto kapitoly:

. Automobil jako sociokulturni fenomén a pfedmét antropologické analyzy.
. Fenomén pohybu v technologickych souvislostech automobilismu
. Automobil vCera, dnes a zitra

. Automobil v sexualnich a erotickych souvislostech

. Automobil v zrcadle feminismu

. Automobil jako prostiedek reklamy

. Automobil a zoologie a ekologie

. Dopravni zacpa jako metafora globalnich rizik

. Automobil v transkulturni a regionalni perspektive

10. Automobil jako soucast postmoderni mytologie a hyperreality
11. Agresivita ucastnika silni¢niho provozu

12. Automobil jako symbol rychlosti, uspéchu a smrti v F1

13. Automobil v krasné literatute

14. Automobil ve vytvarném umeéni

15. Bibliografie
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Prolegomena k agresivité castniki silni¢niho provozu s detailnim prihlédnutim k agresi
verbalni
Radkin Honzak

S diky nicku Luba z blogu aktualné.cz rad uvadim totto jako motto:

Malokdo se priblizi originalnim replikam Milose Kopeckého v roli herce Pergnera z filmu ,,Jd
uz budu hodny, dedecku!“

http://www.youtube.com/watch?v=AGH u9A40mY4

Ukazka:

rrrrr

cumite?!!! To nemiizete davat pozor?!!!*

Teta: ,,No prosim vas?! Pozor prece musite davat vy! Zaprvé — je tady prechod ...!*
Pergner: ,, A to je moje vina, Ze jste v prechodu?!!!

Teta: ,,No dovolte?! Tohle je vrchol!!! Vy jezdite jako blazen ...!*

Pergner: ,,Kdo jezdi jako blazen?! Kdo jezdi jako blazen? (k prihlizejicim) Tak se na tu
naftalinovou baletku podivejte! Vieze do jizdni drahy jako slepejs, a jesté si bude otvirat
zobaadk?!!!*

Teta: ,,Jezis! Reknéte to jesté jednou! Jesté jednou to reknéte! (k prihlizejicim) Vy jste to
slyseli! Slyseli jste to?! A vy mi to prosim dosvédcite ...! (odvraceji se). Halo, halo ...
Pergner: ,,No vidite! On je tak na vas nékdo zvédavej, daamo! Mate kliku, Ze pospicham a ze
Jjsem kulturni clovek! Jinak byste videla!!! Babizno jedna! Rachomejtle!

1. Automobil a agrese
Jak moudré zvive je kun, vyplyva z toho, Ze se bal automobilu uz tehdy, kdy se mu jeste lidée
posmivali.

Slovo automobil (zastarale kolojezd) pochazi z feckého dozo (duto, ,,samostatne®) a
latinského mobilis (,,pohyblivy). Casto se pouziva zkraceny tvar auto, ve starsi Gestiné byl
rovnéz uzivan doslovny preklad slova automobil — samohyb. Automobil je tedy etymologicky
definovan jako samostatné se pohybujici pozemni dopravni prostiedek, ktery je nezavisly na
kolejich nebo trolejich a k jehoZ pohybu neni tieba taznych zvitat ¢i lidské sily a je schopen se
po zemi pohybovat diky svému vlastnimu pohonu.

Upresneni definice osobniho automobilu. Dosavadni definice, ktera byla pfimo vazana na
oznaceni kategorie M1 nebo M1G, vedla k nejasnostem v ptipad¢, ze takova kategorie nebyla
v technickém osvédceni automobilu zapsana. Novela uvadi, ze pokud takovy zapis kategorie
chybi, vymezuje se kategorie osobniho automobilu podle zakona ¢. 56/2001, o
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni platnych predpist.

Slovo agrese je v psychologii a behavioralnich védach definovana jako vnitrodruhové
chovani smétujici ke zptisobeni bolesti ¢i poskozeni. Nepatii sem agrese predatorska
smétujici k ziskani potravy. Mezi lidmi miiZze agrese mit podobu verbalni, mentalni nebo
fyzickou. Agrese patii mezi zplisoby vyrovnani se s psychickou zatézi. Proto ji Timothy W.
Costello a Sheldon S. Zalkind (1995) uvadéji v ptehledu obrannych mechanismi jako formu
reakce, kdy se osoba msti za utrpénou urazku nebo za omezovani tim, ze potlacuje druhé.
Snazi se je ovladat a poskozovat. Existuje ovSem 1 ,,ni¢ivy vztek®, kdy se agrese pfesune na
véci.

Agresi miizeme definovat jako chovani, které se vyznacuje nasledujicimi znaky:

— poskozuje jinou osobu,

—je zamérné,


http://www.youtube.com/watch?v=AGH_u9A0mY4

— porusuje situa¢né relevantni formy,

— neni motivovano snahou pomoci dané osobé ani jinymi prosocialnimi umysly.
Costello, Timothy W. — Zalkind, Sheldon S (1995): Agrese. In Nakone¢ny, Milan, Lexikon
psychologie. 1. vydani. Praha: Vodnat, 225.

Doporucena literatura: The Insult Dictionary. How to be Abusive in Five Languages —
English, French, German, Italian, Spanish. London: Wolfe Publishing Ltd. 1966. (Tento
podtitulek asi neni ten pravy, ale pfipletl se sem: Building Bridges Instead of Walls.)

1.1. Automobil jako symbol agrese

PrestoZe automobil je pfedev§im dopravnim prostfedkem, od pocatku své existence je
spojovan s nebezpecim a agresi. Od 5. 7. 1865 zacaly platit ve Velké Britanii prvni dopravni
predpisy na svété. Podle nich naptiklad musel pfed kazdym automobilem kracet muz s
¢ervenym praporkem, aby upozornil chodce a povozy, ze se auto blizi. V Memphisu
(Tennessee, USA) smé&ji Zeny fidit auto pouze v piipadé, Ze pred nim jde muz s Cervenym
praporkem, kterym varuje ostatni motoristy a chodce dodnes.

Futuristé vyuzili automobilu ve ¢tvrtém paragrafu svého manifestu (1916): ,, Tvrdime, Ze
nadhera svéta se obohatila o novou krasu: rychlosti. Zavodni viiz, jehoz karoserii zdobi lesklé
trubky, které se podobaji hadiim s vybusnym dechem ... Fvouci auto, jehoz motor pripomind
kartacovou palbu, je krasnéjsi nez Niké Samothracka. “

Agrese jako samostatného prvku je vyuzito i v soucasné reklame:

Steinmetz Opel Astra: ladna agrese

Vyroky uzivatel:

po pteklopeni na rezim sport auta doslova probudite k agresivni jizdé ... jak za¢nete fadit
pomoci funkce step ... nemam slov ... musite se svézt ... je to bomba, manual bych nechtél.
Anooo ... mam ho ... v Z3, auto je stejn¢ agresivni ale uz s nim nikdy nemohu jet tak
ptijemn¢ a pohodlné jako s mou e46

Agresivita nékterych dopravnich prostiedkii hodnocend pomoci sémantického
diferencialu

Zaskrtnéte laskave krouzek, ktery odpovida Vasemu pocitu pti pfedstavé pojmi uvedenych
nad kazdou stupnici.
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1.2. Automobil jako prostiedek/obét’ agrese

Vseobecné sdilend idea, Ze automobil je svym zpisobem zbran, je denn€ potvrzovana na
nasich komunikacich, zachycena v televiznich a internetovych zpravéach a hororovych i
dokumentéarnich snimeich. Toto téma vSak neni, stejn€ jako automobil jako obét’ agrese
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(vandalti, majitelt, zvéte, chemickych vlivi, pocasi, atd.), pfedmétem naseho zkoumani a zde
je zminovano jen pro uplnost moznych aspekti celého projektu.

1.3. Automobil jako agresor

Jakkoliv se zdd nemozné, aby nezivy predmét saim o své viili samostatné vystupoval v roli
agresora, existuji doloZené informace, Ze se tak mize stat. Jednu z nich, z pera spisovatele
Jiftho Hausmanna (1898-1923), uvadime:

AUTOMOBIL
(Filologicka revue, ro¢. LXXVIII, €. 25)
Univ. prof. dr. Josef Rozebiral:
Prispevky k jazykovédnému osvétleni nekterych béznych vyrazi
Uvod.

Ve statich néasledujicich zabyvati se hodlam jevem zajimavosti nikterak postradajicim,
spocivajicim v tom, Ze pfemnohych vyrazl v zivoté béZzném pouZivajice, skutecnosti jejich
vzniku, pivodu a filologického rozboru se tknoucich bud’ viibec aneb alesponl z pfevazné ¢asti
si nev§imame a jejich osvétleni co do této stranky zpisobem hodnym politovani
zanedbavame. I prebral jsem sobé€ za ukol, vySe zminény jazykozpytny rozbor na alespon
n¢kterych nejobvyklejsich vyrazech takovychto demonstrative provésti se pokusiti a zacasté
prekvapujici vysledky takto docilené formou co mozna nejpopularné;si i $irsi vetejnosti laické
pristupnymi uciniti. Praci pak svoji v oddili dvé jsem uclenil, z nichzto v prvém o vyrazech
puvodu ciziho, ve druhém naproti tomu o onéch ptivodu domaciho pojednati hodldm. Uvnitf
potom oddili téchto za pricinou vétsi prehlednosti od pofadku systematického upustiti a ten
samy naslednosti abecednou nahraditi vhodnym byti se mi vidélo.

Hlava 1. O vyrazech pitvodu ciziho.
Kapitola I. O vyrazu ,,automobil*.

Jak z vyklada svrchu uvedenych se podava, z vyrazu cizich co do abecedniho potradku
v ¢ele jsoucich na misté prvém o piebézném a preuzivaném slové ,,automobil* pojednati se
slusi.

1. Potazmo k vzniku, historickému vyvoji a materidlnému vyznamu jeho ve vyrazu
»automobil* nizeuvedené jednotliviny bystrému oku pozorovatelovu odhaliti se musi:

a) nejprve predlozka ,,aut” v oko nam pada. Tatot’ pak, jak pozd¢jsi vyklady blize jesté
ozfejmi, jiného pivodu byti nemtiZe, nez onoho, ktery se podava z anglické predlozky ,,out®,
coz znadi asi tolik, jako naSe ,,mimo*. Za diivod zjisténi tohoto uvedeno budiz prozatim toliko
tolik, ze automobil pravé v oblasti anglosaského jazykového rozpéti vynalezen a tudiz i
vyrazem z t€hoz jazyka piejatym nepochybné¢ oznacen byti musil.

Nez pokracujmez:

b) dalsi skupina hlasek ,,tom" jest ndm jiz na ptfedzminény anglosasky piivod objektu
naSeho badani jasna: ,,Tom* neni nez zkraceninou jména Tommy = Tomas. Jakz sdostatek
jest zndmo, oznacuji totiz Britové timto u nich nad jiné popularnim jménem predméty své
obzvlastni zaliby — tak naptiklad nazyvali jim za svétové valky zndmé svoje dalekonosné
délo. I jest na snad¢ diiminka, Ze i ptistroj daleko obliben¢jsi, jakymzto praveé automobil byti
se jevi, timto lidovym nazvem obdafili;

¢) konec¢né pak ku poslednimu naseho badani ¢lanku piihlédnouti dluzno, ke koncovce
,b1l“ totiz, jejizto vzniknuti ve smyslu hotejSich vyvodl z rovnéz anglického slova ,,bill* =
zakon, jak na biledni jest, odvozovati slusi.

2. Jednotliviny tyto tedy takto prozkoumani podrobivse, celkovy smysl vyrazu ,,automobil
vyloziti se snazme: A tu pak jako pteklad nejvhodnéjsi nadzminéného vyznamu ,,Tom jsouci
mimo ziakon“ se nam podava. A konkrétni skutecnosti tuto nasi vyvozeninu jen ziejmeé
potvrzuji: Cimze jinym totiZ automobil byti se ndm jevi, nézlit’ pravé oblibenym piistrojem —
»lomem® — na né&jz se v pravdé zadny zakon nevztahuje, jezto na pft. fysikéalni zakony
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pohybové rychlosti svou pfeméaha nebo na pft. vetejnopravné predpisy provozniho tadu, jak
kazdodenni zkuSenost nés ptesvédcuje, respektuje merou pranepatrnou pro nesnadnou svoji se
strany bezpecnostnich organt zjisti— a dopadnutedlnost? A tak, toto kdyz jsme byli prokazali,
vznik a ptivod slova ,,automobil* v novém, na prvni pohled snad podivuhodném, avSak na
ruce jsoucim svétlem nam se odkryva. (Pristé dale.)
I1.
(,»Sbornik pro klasickou filologii®, ro¢. XXII, €. 13.)
Prof dr. Vaclav Hnidopich:
Védec na scesti.

V poslednim ¢isle ,,Filolog. revue* vySel svrchované zajimavy ¢lanek z pera univ. prof. dra
J. Rozbirala, v némzZto autor na zéklad¢ bohatych, vice jak 50letou badatelskou Cinnosti
ziskanych zkuSenosti piivod nékterych cizich ndm slov se stanovisté nauky filologické
osvétliti se snazi. Zatim uvetejnuje ze svého bohda rozsahlého dila prvni kapitolu vznikem
slova ,,automobil* se obirajici.

Pt1 v§i vSak v§tipené nam ucté k p. autorovi, jehoz epochalni dilo ,,0 piehlasovani
samohlasky e v stfedoturkmenstanskych néfecich® jméno vpravdeé evropské mu zjednalo,
nesmlceti nemohu nékolikero, proti ve ¢lanku nadzminéném obsaZzenym vyvodim mifticich,
zavaznych namitek.

Takt neslusi pokladati za plné presvédcujici predkem piedni predpoklad predzminéného p.
autora co do anglosaského ptivodu slova ,,automobil®, jehoz vznik nikolivékt’ tamo, alenobrz
naopak v jazycich klasickych hledati se slusi. Tim samym ale jeho, tfebaszeby vysoce
dimyslna a ptekvapujicné originalni theorie naprosto pada a objevuje se neobejditelna nutnost
diménkou jinakou touz nahraditi.

Na zakladé¢ pak blizsiho sporného pfedmétu pozorovani a za co pramene pouziti zvIast’
spisu prof. Griibelmayera ,,Vergleichende Tabellen der lateinischen und griechischen
unregalmassigen Zeitworter* ndsledujici hypothesi u protivé k nahledu prof. Rozbirala
poloziti se odvazuji a vyraz ,,automobil“ v tyto ¢astice rozloziti za jediné pfipustitelné
povazuji:

1. Za prvni slozku citovaného slova neslusi miti kmen ,,aut”, nébrz prost¢ citoslovce ,,au”,
vykiik to bolesti jeZto zajisté vztazmo ku hojnym automobilovym nehodam za soucastku
podstatnou i slovného znaceni pfistroje onoho pokladati nutno.

2. Ze pak druhou &astici ,,tom* z feckého ,,ctopo* (chrup, zuby) odvozovati dluzno, na
snadg jest, anzto pii bezprosttedné zminénych nehodach praveé k vyrazeni zubti (NB,
provazenych vyktikem ,,au!*‘) nejcastéji dochdzi.

3. Pokud posléze koncovky ,,0bil* se tkne, tu vyprysténi jeji z latinského ,,nobilis®, tj.
vzneseny tak zjevnym jest, Ze dalSimu dokazovani jakozto zbyte¢nému se vymykati se mi
vidi. A vskutkut’: kdo medle byva vlastnikem automobilu, nezli praveé vznesené vrstvy
socialni?

Taktot’ tudiz rozebiran, vyraz ,,automobil“ u prekladu ¢eském vyplyne jakozto: ,,Béda,
vzneSeny vyraze¢ zubui“, cozZ i se svrchu predsevzatymi vyklady i se skute¢nosti pln¢ se
srovnava a za jediny spravny vyklad velesporné otazky pokladati slusi.

1.
(,,Casopis pro vlastenecky jazykozpyt“, ro&. XII., &. 8.)
Ph. dr. Vlastimil Jazykadar:
K problému automobilovému

Ceskoslovenska filologické vefejnost byla v posledni dob& nemalo vzrusena sporem prof.
Rozbirala s prof. Hnidopichem o piivodu slova ,,automobil®“. Mam-li vyjadrit své stanovisko
k obéma theoriim, musim ptimo fici, Ze ob¢ pokladdm za uplné nespravné a pochybené. Oba
pani profesofi nedovedli se totiz dosud vymaniti z osidel némecké pseudokultury a hledaji
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vznik sporného vyrazu vSude jinde nez tam, kde je skute¢ny pramen v§eho moderniho
nazvoslovi: Ve Slovanstvu a jeho bratrské Francii.

I laikovi je na prvni pohled jasno, Ze slovo ,,automobil*“ sklada se ze tfi Casti:

z francouzského ,,a0lt* — srpen, ,,homme* — ¢lovek a koncovky ,,obil*“, kterd neni nez
zkraceninou ryze ¢eské, ryze slovanské ,,kobyly*. Znamena tedy ,,automobil* vlastné
,Srpnovy €lovék-kobyla“, ke kterémuzto piekladu nas vedou ostatné i diivody vécné. Prvni
automobil objevil se v patizskych ulicich, jak nepochybné prokazano, pravé v srpnu. A co
se tyce slov ,,Cloveék—kobyla® — mizeme si mysliti vhodnégj$iho oznaceni pro pfistroj, ktery
pln¢ nahrazuje funkce dosud zastavané koném, jenz vSak nad tohoto vynika svymi
schopnostmi takovou mérou, Ze se blizi téméf samému cloveku?

Z tohoto jediného mozného vykladu je patrno, jak hluboké koteny zapustilo jiz v minulosti
ptatelstvi ¢esko-francouzské, jehoz nerozbornost je nejpevnéji utvrzena vzajemnym
pronikanim obou narodnich kultur. A mizZe byti pro toto pronikani, pro tuto kulturni
souvislost jasnéjSiho ptikladu nez praveé uvedeny?

Predkladame ceskoslovenské vetfejnosti na uvazenou v nadéji, ze se nam podatilo ziskati
novy argument proti nesvédomitym $tvaciim, snazicim se nahradit jedin€ mozny frankofilsky
smér nasi zahrani¢ni politiky pochybnou germansko bolSevickou orientaci.

IV.
(Zvlastni vydani vSech prazskych vecernik.)
Tragicka udalost

V Praze, 31. unora. (CTK.) V &era o 11. hod. dopol. na Vaclavském namésti uvedl se
nevysvétlitelnym dosud zpiisobem za neptitomnosti fidicovy automobil ¢. A 5894 sam od
sebe do pohybu a rozjel se plnou rychlosti do stiedu jizdni drahy, kde prave stali zabrani
v zivy rozhovor, slovutni nasi uc¢enci, univ. prof. Josef Rozbiral, prof dr. Vaclav Hnidopich a
Ph. dr. Vlastimil Jazykadar. Stroj vjel do skupiny védct s takovou vehemenci, Ze, nez bylo
mozno ohrozené varovati, lezely na dlazb¢ tii k nepoznani zohavené mrtvoly ... Ale nedosti
na tom: fiditka automobilu se z diivodu rovnéz dosud nevysvétlitelného stocila tak, ze
vrazedné vozidlo, opisujic uprostfed ndmésti malé kruhy, vzdy znovu piejizdélo télesné
poziistatky nestastnych obéti, az nezbylo z nich nez nékolik carti zkrvaveného masa. Pak
teprve podafilo se na rychlo pfivolanym hasi¢iim rozzuieny pfistroj zastaviti.

Tolik ttedni zprava. Tragickym shlukem dosud nedosti jasnych okolnosti oloupil tedy
osud nasi védu opét o ... (ndsleduji tfi nekrology, dlouhé pravée tak, aby vyplnily vSechny
sloupce zvlastniho vydani od ufedni zpravy k nékolika na rychlo objednanym inseratiim).

2. Ridi¢ automobilu
Vétsinou plnoletd osoba vlastnici platné fidicské opravnéni, ucastnik silnicniho provozu.

2.1. Ridi¢ agresivni

Typicky agresivni fidi¢ je muz do 35 let, ukdzal vyzkum psychologt. V posledni dob¢
pfibyva na Ceskych silnicich i agresivnich fidicek. Za jejich chovanim je hlavné neschopnost
zvladat stres a ovladat emoce nejen za volantem.

Typy nebezpeénych Fidi¢i podle psychologa na dopravu Matuse Suchy:

Zavodnici — to jsou ti, kteti nikam nemuseji pospichat, ale jen se snazi dostat do cile co
nejrychleji. A pokud jim v tom nékdo brani, tfeba pomalejsi jizdou, jsou agresivni.

Soutézivi — témto typim Soférd nejde ani tak o rychlost. Dopravu vnimaji jako soutéz a
silnici jako soutézni trat’. Proto se ze vSech sil snazi dostat co nejvic dopiedu a vyhrat.

Soudci — tito lid¢ se stavi nad ostatni a trestaji kazdého, kdo se provini. Naptiklad jedou-li
rychleji, tak je schvalné za¢nou brzdit.
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Pasivni agresori — jde o nejcastéjsi typ fidici, ktefi maji radost z toho, ze hati usili
druhych. Neumoziuji jinym, aby jeli tak, jak by chtéli. Takovym chovénim se vSak stavaji na
cestach nebezpecnymi.

2.1.1. Ridi¢ agresivni nadavajici

Podobné jako pes, pokud pouze $téka, nekouse, také fidi¢ pouze nadavajici patii k nejméne
rizikovym agresivnim Gc¢astniktim silni¢niho provozu. Nadavky lze vesmés ptifadit mezi
vyrazy obscénni (z feckého ob skene, ,,mimo jeviste*; v antickém divadle se ,,nevhodné* a
nasilné scény odehravaly mimo jevisté) tedy naptiklad nepouzitelné pii audienci u anglické
kralovny. Vyjimku tvofi pfispévek (M35) zaslany mi vérohodnou osobou: ,,To je ale
chasnik!*

Nadavajici fidi€ se patrné také citi ,,ob skene* (tuto hypotézu nutno testovat rozsahlejSim
vyzkumem), jak se zda vyplyvati ze skute¢nosti, ze na rozeslany pastyisky list (viz dale)
pfiSla jen mala ¢ast odpovédi pouZitelnych pro zpracovani, z toho navic nékteré pouze
udavacské odkazujici na nadavky zaslechnuté, neprezentujici Zadnou vlastni produkci.
Ptiblizné tetina odpovedi obsahovala vymluvu ,,napiSu pozd¢ji*. Material bylo proto nutné
doplnit udaji posbiranymi v ulicich hlavniho mésta Prahy, kdy béhem sbéru nedoslo
k Zadnym vytrZznostem, tim méné k inzultaci sbérace.

Za ucelem ziskani materidlu jsem rozeslal e-mailovou postou na 80 funkénich adres a
povésil na dva blogy jiz pfedzminény nasledujici

Pastyisky list:
V — jako véda; pomozte rozsitit lidské poznani!
V' is very very extraordinary...
Text starého Slagru (to jesté neexistoval termin ,,hit*)

Védy jsou prachobycejné a kromobycejné, alespoii tak nés to uci nejveétsi teoretik veédy
minulého stoleti, Thomas Kuhn (1922-1996) v publikaci The Structure of Scientific
Revolutions. Ty prvni (fyzika, chemie, historie, sociologie, atd.) podporuji a rozvijeji teorie,
jez lze oznacit za sucharské, ty druhé (napt. vééné posmivand, opomijend a zneuznana
patafyzika) se zabyvaji problémy, které t¢ém prvnim nejsou dost vznesené, nebo by mohly
nabourat peclivé uplacanou, ale vratkou stavbu teorii.

V zadné historické publikaci nenajdete tidaj o tom, Ze ,,Stalina trapily hlasité vétry. Ve
spolecnosti jinych lidi zvuk maskoval tim, Ze hlasité rachtal sklenénou karafou na vodu.
Kuriozni je, ze stejny problém trapil i Adolfa Hitlera“. Pfitom pravé to mohla byt pti¢ina
jejich potapanych myslenkovych pochodd, jak ukazuji nejnovéjsi vyzkumy o vlivu
bakterialni stievni flory na mozek.

Disidentska role kromobycejnych véd ma vSak nesmirnou vyhodu v tom, ze nikterak
neomezuje kreativitu a spolu s Pierrem Teilhardem de Chardin tyto pfistupy sazeji (u HuSaka)
na ndhodu, na moment ptekvapeni, na serendipity. Milenci védy nasledujici ptikladu stryce
FrantiSka ze Saturnina, poutnici slepymi ulickami aZ do hrdel (statkd jiz jim pak netfeba)
dostavaji v USA Darwinovu cenu za zkvalitnéni genetického poolu tim, ze se vymazou
z Knihy zivych a neptedavaji své sobecké geny dal.

Darwinova cena se ud¢luje za nejkurioznéjsi smrt. V predloniském roce ji obdrzel ¢lovek,
kterého umlatil automat na Coca Colu, kdyz se z néj snazil vypacit plechovku, aniz by
zaplatil. V lonském roce to byl rozhnévany vozickar, ktery nechtél cekat na ptijezd vytahu a
na tfeti pokus vyrazil invalidnim vozikem jako beranidlem dvete Sachty, do které spadl. To
1ze povazovat za odklonénou tvar kromobycejnych véd analogickou s objevem atomové pumy
bédami prachobycejnymi.

(http://darwinawards.com/darwin/darwin2010—08.html)

Nicméné pozitivni obraz kromobyc¢ejnych véd jednoznaéné dominuje a ptinasi lidstvu
jednak nesporny uzitek, ale také neskonalé potéseni, coz o druhém védeckém proudu fici
nelze. Domaéci kutilstvi, (vyroba kyje z piana, vibrator na parni pohon) organizované dnes
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prevazné televiznimi stanicemi je n¢kde na puli cesty mezi obéma, le€ o nékolik pater nize,
prestoze i z téchto Grovni obcas vytryskne jiskiivy gejzir. My, védci kromobycejni, kutily
rozhodn¢ nepohrdame, aniz se nad né¢ vyvysujem.

Smyslem tohoto textu je pfizvat Sirokou vetejnost k védeckému vyzkumu tykajiciho se
Antropologie automobilu, ktery patrn¢ vytvori paralelu Kantovy ,,Antropologie
z pragmatického hlediska“ povazovanou za teoreticky zéklad védecké psychologie (filosofové
se o jeji kvalité nevyjadiuji uctivé, ale psycholozi na ni nedaji dopustit, ptestoze ji zadne;j
z nich necetl).

Mné byla svéfena kapitolka o agresi, jejiZ sou¢asti jsou také NADAVKY ZA
VOLANTEM. Prosim vSechny laskavé ¢tenafe, aby obohatili mou sbirku svymi vyroky,
eventudlné zajimavymi vyroky svych bliznich. Aby byla dodrZena pravidla sluSnosti na téchto
strankéch (a taky aby to neukradla konkurence), zasilejte mi, prosim, perly expresivni ¢estiny
do emailové schranky nadavani@seznam.cz ziizené specidlné pro tento tcel.

Aby bylo mozné zjistit, zda v tomto sméru existuji jesté¢ genderové rozdily, oznacte
laskave pohlavi F (Zeny), M (muzi) a pro analyzu vlivu véku na slovnik (a tzv. buzz words) za
pismeno napiste Cislici oznacujici v€k (mozno od ptedskolnich déti po posledni slova).

V¢étim, Ze soubor vyroki ze situaci maximalniho vzepjeti ducha ve stresovych momentech
vysoko pfed¢i morbidni sbirku nej€astéjsich vyrokl pred smrti obsahujici dekadentni véty
typu: Tatinku, proc¢ mam na hlave jablko? A proc by se v letadle nemohly otevirat dvere? Ja
se podivam, zda je to nabité. Udélej na toho blbce grimasu, kdyz ho budeme predjizdet!
Ano? Ale jen pres mou mrtvolu!

Dékuji mnohokrat a slibuji, Zze za Nobileho cenu uspotaddm velkou trachtaci, ktera piedc¢i
vSechny predvolebni gulése.

VazZeny uzivateli, zadkladni kapacita Vasi e-mailové schranky nadavani@seznam.cz
byla uspésné navySena na neomezenou velikost

2.1.1.1. Sebrané vyrazy

Slusi se uvést téz subjektivni motivy, které mé vedly k participaci na tomto vyzkumu.
Doufal jsem, ze objevim alespon nékolik perel ekvivalentnich k vytvoru mého otce, ,,Vy
kravo jeden jeruzalémska!®, kterym Castoval spolutcastniky silni¢niho provozu. Nemohu fici,
ze jsem byl zcela zklaméan, musim vSak konstatovat, Ze tvlrci potencial autord dodanych
vyroku je v tomto ohledu chudy.

Ttidéni vyrokt bylo provedeno s ptihlédnutim ke sté¢zejnimu filozofickému spisu a
soucasn¢ metodickému navodu (Descartes R: Rozprava o metod¢) pii podiizeni se ¢lanku
II.—VIIL. revidovanych zavért Lateranského koncilu.

Sebrané projevy lze rozdélit na a) citoslovce, b) osloveni tc¢astniki silni¢niho provozu,
pripadné dalsich osob a instituci podilejicich se na silni¢ni dopravé konkrétné (Sprava silnic,
dalnic a dalSich zprovoznénych tankodromt vydavanych za tyto, Policie) i spravné
(Ministerstvo dopravy) a nakonec ¢) hodnotici komentaie, rady a doporuceni udilena vyse
zminénym (eventudlné spolujezdclim — Neser se mi do Fizeni ty cuzo zasrand, rozumis!?).
Vymluvy by teoreticky mohly svédcit pro socidlni inhibici respondentt, to by vSak
zasluhovalo samostatny rozbor doplnény psychologickym vysetfenim, procez krom ukazky
jejich citaci jim nebude vénovana dalsi pozornost.

2.1.1.1.a

Na prvnich dvou mistech citoslovnych a cituplnych vykiikl se bezkonkurencné nachazi
lidové (vulgarni) oznaceni prostitutky, eventualné¢ pomazané vykaly a neadresné odeslani
smérem k analnimu svéraci a dale. Vzhledem k tomu, ze zkoumany vzorek nepiesahl 9000
respondentli a rovnéz jeho stratifikace nebyla optimalni, nelze urcit absolutné vitézny vyraz,
Az daleko za nimi se objevuje (marné) volani Nejvyssi bytosti a jeji apostrofa.
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2.1.1.1.b

V oslovenich vedou vulgarné pojmenované pohlavni organy, pficemz zenskym pohlavim
jsou oznacovani i muZzi, coz by mohlo troven nadavky povysovat. Dalsi jsou doméci zvitata,
zejména skot a brav, ale ani dribez neni opomijena. Nékdy dochézi k zajimavé diskrepanci,
jak mozno demonstrovat u fidicky (F 40), ktera muzské narusitele oslovuje zjemnélym ,,voe*,
zatimco narusitelky zZenského pohlavi nekompromisné: ,,ty kravo jedna nedojena®.

2.1.1.1.c

V této mnoziné vyroki je provinivsi se subjekt jiz adresné posilan pfedevs§im do anélni a
vaginalni oblasti, navic €asto se souc¢asnou informaci, jak by s nim autor nalozil, kdyby mél
ptilezitost. Nechybi trefné charakteristiky provinilcti s diirazem na negativni stranky jejich
povahy, inteligence a fidi¢ského umu. Nékdy nelze vyzveé vyhovét, protoze predstavuje
klasickou dvojnou vazbu (double bind Palo Altské Skoly) — ,,koukni, neum!*.

Vymluvy (bez dal§iho komentare)

Vézeny pane doktore, rad bych se zucastnil, ale fakt nemédm ¢im. BohuZzel sdm nenaddvam
a na kuri6zni nadavky ostatnich si taky nevzpomindm hm ... to je strasné té¢zké, uz hodné
dlouho jsem nesedé¢la v auté.

Pro vyzkum jsem provedla nésledujici: peclivé prostudovala, dale rozeslala odpovédnym
l1¢kaitm ...

Muj pavodni amysl roztiidit ziskané vyroky do jednotlivych kategorii zcela zvratil
velkolepy dojem vyvolany jejich nahlou¢enim do jedné surrealistické basné. Bretonova
definice ,, necekané a pivabné setkani riize, destniku a Siciho stroje na pitevnim stole “, zde
dostava dalsi rozmér, a proto pretiskuji vSe en block az po zavérecny vykiik, jemuz slusi
epiteton: Finis coronat opus. (Vysvétlivky: F — jedinec zenského pohlavi, M — jedinec
muzského pohlavi, ¢islo znamena vek.)

Kurval!!!

hovado az za roh (F 35)

mami, to bylo taky hovado? (F 4)

to je jantar (M 40)

kdyz se rozdavalo sebevédomi, tak tenhle blb Sel Ctytikrat a ted’ nevi, co s tim (F-35)
Ty debile

Kreténe

kriple

Hovado, kam jedes

Ty ses snad posral

Kam ¢umis

Do prdele!

Jed’ do prdele nebo t& postréim

,kokot zasranej* (M 31

Mamlas (M 55)

Kurva zasrana!

Zeleznou ty&i bych mu piedni sklo rozmlatil (M 55)
Tak to je neuvétitelné (F 50)

Jakej je tam panacek, ty pico?!“ (M 25)
To je debil! (M 50)

Kreténe (F 47)
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Kery hovado!

Zase zenska (M 51)

Kup si rad¢ji koné!

JEZiSI! CO JEDES JAK S HNOJEM? DEBILE!

CO SEDAS DO AUTA, KDYZ NEUMIS RIDIT ... KRAVO PITOMA!!! (pro muze
pouzivam TY FRAJERE nebo TY OSLE, podle toho jestli vypada a chova se s autem jako
frajer libovy nafoukany, nebo n¢jaky zamrzly ¢i pedantsky typ)

Castéji, jsem se p¥istihla, naddvdm na %eny ....

ty kundo z ryby! (M50)

Muj otec (M 83) pouziva za volantem tyto nadavky: kozumplik, fepoii a pica

,C0 po ném muzes chtit — je to debil co volil Ratha (na aut¢ je sttedoCeska znacka)* (F 50)

Ty se§ ale ¢eskej Honza vid’

Hlavné Ze sis pomoh’

Kam ¢umis, ty kreténe

Netelefonuj a fid’

Dneska ma tidicak kazdej, kdo ma do prdele diru (F 50)

,blbec*, ,,pitomec*, tchan pry fika ,,kam jedes ty hovado* ,,ty kreténe*, Svagr: ,,jeSmarja to
je vul“. M?

... ten debil bude za chvili na prvnim pangejtu ...

To se mi snad zda: podivej, co ten ¢urdk déla ...

To je ale picus!

Nakopat ho do kouli je snad mélo!

Zmrd jeden Sikmovoke;j!

zasrany bolSevici!

No, jen si jed, kdyz se chces zabit ... ty vychcanku ...

Kurva, kurva, kurva!

Az t€ dozenu, ty kryple, bude po tobé¢!

Do prdele, kam ¢umis ty grazle?

Ty vole, koukni na tu picu, co do prdele, déla ...

Tak to je ale krava korunovana!

... se na to vyseru a vystoupim ...

Za chvili budes mrtvej, ty sragoro!

Tomu blbeckovi z ty Skodovky snad pteskocilo!

Jo jo, za chvili budes na sracky, jen jed’!

Svaté panno posrpenska, koho to za ten volant proboha posadili?

Klouze to jak sving!

Ty sréci jeden nevycvalane;j!

Boha jeho!

Zabit malo!

,Uhni z cesty, dedku, nebo ti rozmaznu prdel, ze ani neceknes, dedku jeden zasranej!!

Jsme v fiti, ne v Ritce ...

Neser se mi do fizeni ty ¢uzo zasrand, rozumis!?

Hovno Fitipaldi, jen kretén navonéne;!

Kurva, to je ale debil.

Vrat’ papiry, ty matoho!

Mam tu kudlu na tvy gumy — podivej, tak neCum!

Tak schvalné: kdo z nas bude diiv v pekle?

Tahni s tim kramem uz nékam!

Smejd jeden zasrane;j!

To je kokos! Pro€ jezdi na kruha¢, kdyz se mu z toho moté palice!?

'G‘
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Nelakuj si nehty a jed’ ... nadhero!

Aaa ... dédovi se svezl kloboudek do o&i!

Nelep se mi na prdel! To je normaln¢ harashment!

To je rychlost!!! Pro¢ sviti tlumenyma, tohle je na parkovacky.
Brzdi! Brzdi! Aha, tak tohle je airbag!

Brzdi! Brzdi! Jed’. J& myslim, Ze ten uZ tam lezel!

Kup si brejle, strejdo. F /3/

Vole, debile, vole, debile ... (duo F 2,5 +F 9)

Pro¢ na m¢ ten policajt mava?

,»Co délas, ty hnojaku?!

,»lady nejsi v Praze, chlape!*

debile, poser se (F 42)

»kurva®, ., doprdele* a ,,jeziStojedebil

ten blbec ma trojku pod kulichem (ma 3 promile v krvi)

ty vypatlany divadlo, tdhni na krajnici (pomald, ptekazejici fidicka)
Blondyna blba

Ciiraei hlavo!

Aby ses neposral.

»Bodaj by sa ti kokot na opac¢nu stranu postavil!*

3. Represivni opatieni
Prvni seri6zni pokus o snizeni verbalni agresivity fidict podnikla policie Spolkové
republiky Némecko zvlastni vyhlaskou doplnénou cenikem pokut. Zde je uveden Cesky
pieklad i s originadlem trestanych vyrazi:
CENIK POKUT ZA NADAVKY NEMECKE POLICII
Slovni urazky
»lupée: 250 eur
,»Vyliz mi!“ (Leck mich doch!): 300 eur
,,Blba kravo!* (Dumme Kuh!): 300-600 eur
,» Vtipalku!* (Witzbold!): 300 eur
,» 1y chudaku, ty ses upIn¢ pomatenej!“ (Du armes Schwein, du hast doch eine Mattscheibe!):
350 eur
»Z1lodgji!“ (Wegelagerer!): 450 eur
,» 1y ses tak blbej, Ze ani psat neumis!* (Zu dumm zum Schreiben!): 450 eur
,» 1y blba sviné!*“ (Du blédes Schwein!): 500 eur
,» 10 nemas, zenska pitoma, nic lepsiho na praci?* (Hast du blodes Weib nichts Besseres zu
tun?): 500 eur
Tykéani policistovi: 600 eur
,»Asi mas upal, ne?* (Dir hat wohl die Sonne das Gehirn verbrannt!): 600 eur
,» 11 hrabe, ne?* (Bei dir piept es wohl!): 750 eur
,Zatracenej zlod¢jskej ksindle!* (Verfluchtes Wegelagerergesindel!): 900 eur
»Skiete!*“ (Wichtelmann!): 1 000 eur
,,Curaku!“ (Du Wichser!): 1 000 eur
,Co chces, ty pitomce?!* (Was willst du, du Vogel?!): 500 eur
»Asociale!“ (Asozialer!): 550 eur
»Blbce!“ (Du Holzkopf?!): 750 eur
,» VY jste z té své funkce néjak nadrzeny?!* (Sie sind ja krankhaft dienstgeil?!): 600 eur
»Spolek kasparti!“ (Kasperleverein!): 1 000 eur
,»Z10d&ji!* (Raubritter!): 1 500 eur
»Posuci v uniformé!* (Trottel in Uniform!): 1 500 eur
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,Nejradsi bych ti ekl kreténe!* (Am liebsten wiirde ich jetzt Arschloch zu dir Sagen!): 1 600
eur

,» 1y couro!* (Du Schlampe!): 1 900 eur

,Hnusna dévko!* (Fieses Miststiick!): 2 500 eur

»otard sving!““ (Alte Sau!): 2 500 eur

,ldiote, patfi§ na psychiatrii* (Du Idiot, du gehorst in die Nervenheilanstalt): az 1 500 eur
Gesta

Vyplaznuti jazyka: 150-300 eur

Spojeni palce a ukazovacku do kruhu (symbol pro ,,Arschloch®, tedy srace, kreténa): 675-750
eur

Klepani na ¢elo: 750 eur

Kmitani rukou pted oblicejem: 350—-1 000 eur

Vystréeni prostiednicku: 600—4 000 eur

Poznamka: zdroj Auto Tip, ADAC, 1 euro = asi 25 korun

Zdroj: http://auto.idnes.cz/pozor-na-jazyk-stara-svine-je-u-nemecke-policie-za-60-tisic-pex-
/automoto.aspx?c=A110204 100804 automoto fdv

Blasfemie, persiflaz, mystifikace? Postmodernistické hiicky s klasiky
Blasphemy, Persiflage, Mystification? Postmodern Trifling with Classics

Jan Filipsky' — Jaroslav Malina®

'Orientalni Gstav Akademie véd Ceské republiky, v. v. 1., odd¢€leni Jizni Asie, Pod
Vodgirenskou veézi 4, 182 08 Praha 8

*Ustav antropologie Piirodovédecké fakulty Masarykovy univerzity, Vinatska 5, 603 00
Brno

Redakéni rada a redakce Casopisu Anthropologia integra se poprvé v priabéhu své ¢innosti
musi vyrovnat s problémem dvou ptispévki ,,anonymni autorky* / ,,anonymniho autora* —
,Antropologicky vyzkum: Automobily Audi (zvlasté ,,koncept A3*) v pohledu vyznamnych
osobnosti““ a ,,Alfa Romeo 4C a Alfa Romeo Giulietta v postmoderni dobé&*; ptispévky jsou
zasazeny do prostiedi 81. mezinarodniho autosalonu v Zenevé (biezen 2011). Resenim
povétila Jana Filipského a Jaroslava Malinu. Oba badatelé se kromé feseni etického rozméru
pripadu vypravili, spolu s vytvarnou redaktorkou a fotogratkou Stafiou Bartovou, na vlastni
naklady na zenevsky autosalon, aby pomoci zékladni antropologické metody zucastnéného
pozorovani a vizualni antropologie (fotografie, film) na misté provértili a zdokumentovali
realie uvadéné v anonymnich ptispévcich a realizovatelnost popisovanych situaci a kulturnich
vzorct chovani.

Cesta byla vykonana automobilem Golf R (obr. 1). Trasa z Brna (Vinaiska 5) do Zenevy
vedla ptes Mikulov, Viden, Salcburk, Innsbruck, Curych a Bern a métila 1180 km. Svizna
jizda ,,nejrychlejSim/nejbrutalngjsim Golfem vSech dob* (metafora Golfu R v nékterych
motoristickych ¢asopisech), trvajici 9 hodin, 55 minut (planovac trasy Mapy.cz uvadi 12
hodin, 14 minut), byla na jedné stran¢ vykoupena odebranim fidi¢ského prukazu jedné Clence
posadky za vétsi prekroceni povolené rychlosti (pii piedjizdéni dychavicné BMW M3 na
alpské dalnici A12 [Inntalautobahn] v oblasti Innsbrucku), na druhé stran¢ inspirovala jin¢ho
&lena posadky k Odé na Golfa R ve stylu autorky/autora posuzovanych anonymnich piispévki
(obr. 2).

Woods, Tiger (30. 12. 1975, Cypress, Kalifornie), americky golfista; jeden

vvvvvv
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Tiger Woods:

Uz nejsem Audian,

mam ted’ R-Golf,

je pro mé holy one,

na greenu zas budu Wolf.

Anthropologia integra

Ustav antropologie Piirodovédecké fakulty Masarykovy univerzity
Vinafska 5, 603 00 Brno

Séfredaktor: Prof. PhDr. Jaroslav Malina, DrSc.

Telefon: 549 495 755; mobil: 604 387 111

e-mail: jmalina@sci.muni.cz

http://anthrop.sci.muni.cz

Damy / Panové
Kolegyné / Kolegové

Ustav antropologie Pirodovédecké fakulty Masarykovy univerzity ve spolupraci
s vydavatelstvim Masarykovy univerzity a Akademickym nakladatelstvim CERM zah4jil
v roce 2010 publikovani recenzovaného mezinarodniho Casopisu Anthropologia integra:
Casopis pro obecnou antropologii a pribuzné obory (podrobngjsi informace o asopise a jeho
on-line verze 1. rocniku jsou na adrese: http://anthrop.sci.muni.cz/page.yhtml?id=5).

Dnes (4. 3. 2011), kratce pted uzavérkou 1. ¢isla 2. ro¢niku (15. 3. 2011), byl do redakce
naSeho ¢asopisu dorucen piispévek:

»Antropologicky vyzkum: Automobily Audi (zvlasté ,koncept A3°) v pohledu vyznamnych
osobnosti“ / ,,Anthropologische Untersuchung: Die Marke Audi (insbesondere ,A 3 Concept®)
aus Sicht bedeutender Personlichkeiten® (vizte v ptiloze).

Autorstvi u tohoto ptispévku nebylo uvedeno. Domnivam se, Ze autorkou/autorem by mohl
byt nékdo z vas. Ano-li, Zadam vas o sdéleni autorstvi, aby mohlo byt zahajeno recenzni
fizeni, jehoz fadny pribéh a pozitivni vyznéni je pfedpokladem pro publikovani ptispévku.
(,,Anonymni piispévek® nelze uvetejnit ani v ptipadé kladnych recenzi.)

Poznamka pro autorku/autora ptispévku:

Uziti jména $éfredaktora v lichotivém kontextu v tvodnim mottu, stejné jako uvedeni jeho
spisl v ,,Seznamu literatury* (navic: jaky vztah k tématu maji tituly Amor, Smrt profesora
nebo Kruh prstenu?), nema zadny vliv na ptijeti prispévku; o pripadném publikovani
rozhoduje redakéni rada. Déle: Nejsem si védom, Ze bych se v poslednich dnech vyjadioval
k Audi ¢i jinému automobilu — piesto figuruji mezi respondenty vyzkumu (sic!); a i kdyby:
nikdy bych neuzil pfimér ,,audina / Salina“!

S podékovanim a pozdravem

Jaroslav Malina

V Brn¢ 4. biezna 2011

Antropologicky vyzkum: Automobily Audi (zvlasté ,,koncept A3“) v pohledu
vyznamnych osobnosti

Anthropologische Untersuchung: Die Marke Audi (insbesondere ,,A 3 Concept*) aus
Sicht bedeutender Personlichkeiten
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Autor: Anonymus

Motto:

Z nuly sto za pouhé Ctyfti vtefiny,

to auto musi byt Yary Maliny,

1 kdyby nemél jist nic nezZ maliny,
uz nikdy nechce ven z téhle Audiny.

Motto:

Ach, du lieber Gott! Vier Sekunden blof3!!

Den Gedanken daran wird er nie los!

Yara Malina ist echt geil auf den Wagen,

er muss ihn um jeden Preis haben,

schon sieht er sich im Audi (statt in den Schriften)

vergraben.

Kli¢ova slova: antropologicky vyzkum; Audi; Audi; Audi; Audi; Audi; Audi.
Schliisselworter: anthropologische Untersuchung; Audi; Audi; Audi; Audi; Audi; Audi.

1. Uvod a vymezeni problematiky

Vyzkum byl proveden metodou zicastnéného pozorovani a dotaznikovych Setieni ve
dnech 1.-3. biezna 2011 v prostfedi 81. mezinarodniho autosalonu v Zenevé (81st
International Motor Show, Geneva). Nize uvedenym osobnostem byla poloZena otazka:

,,Co pro Vas znamena automobil Audi (specialné koncept A3 2011; obr. 3)7*

(Vernisaz konceptu Audi A3 v Zenevé: http://www.auto.cz/audi-a3-sedan-concept-
kompaktni-odhalen-54863)

Osobnosti jsou sefazeny v chronologickém potadi (podle véku).

1. Einleitung und Problemstellung

Die Untersuchung wurde im Zeitraum 1. bis.3. Mérz 2011 auf dem Genfer Auto Salon (81.
Internationaler Auto Salon Genf 2011) unter Einsatz der teilnehmenden Beobachtung sowie
einer Befragungsmethode durchgefiihrt. Die Frage an die unten genannten Personlichkeiten
lautete:

,»Was bedeutet der Audi (insbesondere A3 Concept 2011) fiir Sie?*

(Die Vernissage des Modells Concept Audi A3 in Genf: http://www.auto.cz/audi-a3-sedan-
concept-kompaktni-odhalen-54863)

Das Personenverzeichnis ist entsprechend dem chronologischen Alter geordnet.

2. Automobily Audi (zvlasté ,,koncept A3*) v pohledu vyznamnych osobnosti
2. Die Marke Audi (insbesondere ,,A 3 Concept*) aus Sicht bedeutender
Personlichkeiten

Homér (Homéros, asi 8. stoleti pt. n. 1.), nejstarsi fecky epicky basnik povazovany za
autora eposti [lias (témé&f 15 000 verst) a Odysseia (asi 12 000 verst). Podle tradice byl slepy.
Homérovy basné se staly kulturnim majetkem antického Recka a pozdé&ji i Rima. Mély velky
vliv na utvareni antické literatury, umeéni, staly se zakladem antické vzdélanosti a zdkladnim
didaktickym materidlem, na némz se mladez ucila Cist, psat a deklamovat.
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Homér:

Kdyby mél Audi Odysseus,
zil by si jako bozsky Zeus.
Netrmacel by se svéta kraj,
m¢él by s Pénelopé ihned r4;.

(Poznamka vyzkumnika: Takové prani vak bylo ve starovékém Recku povazovano za
vyraz zpupnosti /hybris], a tak se bohové, ktefi uz méli veskrze Spatnou zkuSenost s
Prométheem, rozhodli dat lidem Audinu [na Olympu se piivodné jmenovala Pandora] teprve
az po tiech tisicich letech, kdy uz budou rozmatilejsi a nebudou bohiim jejich zivotni styl
tolik zavidét.)

%

Sékratés (asi 469 pi. n. 1., Athény, Recko — 399 pi. n. 1., Athény, Recko), fecky filozof a
ucitel moudrosti, zndmy odmitanim ,,nepotiebnych* véci (zistal tomu vérny i ve své
odpovedi).

Sokratés:

Po takovém auté by nestek’ ani pes.

*

Aristotelés ze Stageiry (384 pf. n. 1., Stageira [Makedonie] Recko — 322 pi. n. 1.,
Chalkida, Recko), fecky filozof a polyhistor. Jeho encyklopedické dilo ovliviiovalo po dvé
tisicileti vyvoj fady védnich odvétvi.

Aristotelés:

Inu, kladu si za vinu:

za prvniho hybatele m¢l jsem oznacit Audinu.

(Poznamka vyzkumnika: Aristotelés plivodné za pti¢inu pohybu oznacil prvniho hybatele
[Boha] — to proton kinun akineton.)

*

Alexandros III. Veliky, t¢Z Alexandr Makedonsky, Alexandr Veliky (356323 pi. n. 1.),
syn makedonského krale Filippa II. a jeho zeny Olympiady. O jeho vychovu a vzd€lani
pecoval Aristotelés, byt’ podle n€kterych autorti byl Aristoteliiv vliv na Alexandra minimalni,
¢i pfinejmensim sporny. Po smrti svého otce nastoupil roku 336 pft. n. 1. na makedonsky triin,
zajistil si poslugnost Reki a roku 334 pi. n. 1. zahajil tazeni proti PerSantim a zavrsil je posléze
vypravou do Indie. Alexandrovymi vyboji se fecka civilizace rozsitila do rozsahlych tizemi a
stala se univerzalni kulturou celého helénistického svéta.

Alexandr:

Kdyz jsem se vydal na dobyvacény vandr,

nesl mé Bukefal, nejlepsi z koni;

m¢él jsem vSak vyhlésit exkluzivni *tendr

na Audi, jiz sila 408 koni honi.

(*francouzské tendre, Cti tandr)

%k

ASéka (okolo 273-232 pt. n. 1), staroindicky panovnik z dynastie Maurji, patron
buddhismu, jenZ pod svou vladdou sjednotil téméf cely jihoasijsky subkontinent.

ASodka:
Audina mi padla do oka.
%

23



Prvni svrchovany cisai Cchini (Cchin S’ chuang-ti, 24. 11. 260 — 18. 7. 210 pi. n. 1.),

rodovym jménem Jing, osobnim jménem Ceng, tedy Jing Ceng, byl zvan téz Cao Ceng podle

statu Cao, kde byli jeho rodice rukojmimi, nebo Lii Ceng podle svého udajného otce Lii Pu-
weje. Ve staté¢ Cchin vladl od roku 246 pt. n. 1. V letech 230-221 pf. n. 1. dobyl staty Chan,

Cao, Wej, Cchu, Jen a Cchi a dokon¢il sjednocovaci proces v Cing.

Prvni svrchovany cisai Cchint:
Jako cisar vSech Cchint,

nedam dopustit na Audinu.
%

Donatello, Donato di Niccolo di Betto Bardi (kolem 1386, Florencie, Italie — 13. 12.[?]
1466, Florencie, Italie), italsky sochaf; jeden z nejvyznamnéjSich predstavitelt rané italské

renesance.

Donatello:

To auto uSito mi na télo.
*

Kopernik, Mikulds (19. 2. 1473 Torun, Polsko — 24. 5. 1543, Frombork, Polsko), polsky

matematik, kartograf, astronom a 1ékat; hlavni autor heliocentrické piedstavy o vesmiru.

Mikulas Kopernik:
Nové Audi tak poznamena dopravu,
ze ptekona i mou heliocentrickou soustavu.

*

Michelangelo Buonarroti (6. 3. 1475, Caprese, Italie — 18. 2. 1564, Rim, Italie), italsky

sochaf, malif, architekt a basnik — ,,uomo universale*; vedle Leonarda da Vinci a Raffaela
nejvyznamnéjsi tvlirce vrcholné renesance a jedna z nejvétSich uméleckych osobnosti této
epochy, spoluvytvatel i prostor pro vznik manyrismu a baroka.

Michelangelo Buonarroti:

Nejsem proti. Naopak: jdu mu naproti.
*

Shakespeare, William (23. 4. 1564, Stratford-upon-Avon, Anglie — 23. 4. 1616, Stratford-

upon-Avon, Anglie), anglicky dramatik a basnik.
William Shakespeare:
Audi mi pfipomina rapir.
Hned to jdu hodit na papir.
%k

Bernini, Giovanni Lorenzo (7. 12. 1598, Neapol, Italie — 28. 11. 1680, Rim, Italie), italsky

sochaft a architekt; jeden z tviircti baroka.

Giovanni Bernini:
Pouzival bych jedin¢ Audiny.
%

Skréta, Karel (1610, Praha—30. 7. 1674, Praha), ¢esky malif; vyznamny malit doby
baroka.

Karel Skréta:
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Ten vz navrhoval poeta.

%

Newton, sir Isaac (4. 1. 1643, Woolsthorpe-by-Colsterworth, Anglie — 31. 3. 1727,
Londyn, Anglie), anglicky matematik, fyzik a astronom; jeden z nejvyznamnéjSich
prirodovédct vSech dob. Vylozil nebeské i pozemské mechanické jevy v souvislém, logicky
uceleném systému na zaklad¢ jim vytvorené gravitaéni teorie; odvodil tfi zakladni zakony
dynamiky; s kone¢nou platnosti pfekonal staré predstavy o Zemi a o vesmiru, dokézal, Ze
v pozemské piirodé plati stejné fyzikalni zdkony jako v celé slune¢ni soustavé.

sir Isaac Newton:

Audi udava vesmiru ton.

%

Aurangzéb (1658—1707), posledni velky cisat z dynastie Velkych Mughalli, nadany
vojevudce a bigotni muslim, po jehoz smrti se mughalska tiSe rozpadla.

Aurangzéb:

V Audi at’ mé vezou na pohteb.

%

Bach, Johann Sebastian (21. 3. 1685, Eisenach—28. 7. 1750, Lipsko, Némecko), némecky
hudebni skladatel a virtu6s na klavesové nastroje; povazovan za jednoho z nejvétsich
hudebnich géniti vSech dob a zavrsitele barokniho hudebniho stylu.

Johann Sebastian Bach:

Zmohu se jen na ach!!!
*

Kant, Immanuel (22. 4. 1724, Konigsberg, nyni Kaliningrad, Rusko — 12. 2. 1804,
Konigsberg, nyni Kaliningrad, Rusko), némecky filozof; prvni piedstavitel némeckého
idealismu a tvirce transcendentalni kritické filozofie.

Immanuel Kant:

Pro m¢ jasny premiant.

A jesté: Mravni zakon v sob¢€, hvézdné nebe nade mnou a Audi v kiiln€ na kocar.

*

Goethe, Johann Wolfgang von (28. 8. 1749, Frankfurt am Main, Némecko — 22. 3. 1832,
Weimar, Némecko), némecky basnik, dramatik, prozaik, teoretik uméni, prirodovédec a
statnik; predstavitel némeckého klasicismu, preromantismu (sentimentalismu) a romantismu,
prosazovatel literarniho hnuti Sturm und Drang (Boute a vzdor). Svou tvorbou pieklenul
oblouk od osvicenského klasicismu pies sentimentalismus a preromantické hnuti
k romantismu a umétenosti takika realistické.

Johann Wolfgang Goethe:

S Audi si na mé nepfijdete,

jiz ve Faustovi naleznete:

,.Sest hiebed mit-1i dovedu,

Jich sily zvat se mymi mohou,

a pak se tryskem rozjedu,

jak mél bych ¢tyfmecitma nohou.*

%

Napoleon Bonaparte (15. 8. 1769, Ajaccio, Korsika, ostrov spadajici pod spravu Francie
—5.5. 1821, Longwood House, ostrov Svata Helena, zdmotské tizemi Velké Britanie),
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francouzsky general, politik, statnik a cisai (1804—1814, 1815); jeden z nejvétsich vojevidct
v historii lidstva.

Napoleon:

Audi je pétihvézdickové jako ON,

NAPOLEON.

(Poznamka vyzkumnika: Napoleon mluvi o sobé v tieti osobé a ve VERZALKACH.)
%

_ Gaudi, Antoni (25. 6. 1852, Reus u Taragony, Spanélsko—10. 6. 1926, Barcelona,
Spanélsko), Spanélsky architekt; predstavitel secese.

Antoni Gaudi:
Jezdil bych pouze v Audi.
%

Lenin, Vladimir Ilji¢ (vlastnim jménem Uljanov, 22. 4. 1870, Simbirsk [dnes Uljanovsk],
Rusko —21. 1. 1924, Gorki u Moskvy, Rusko), rusky komunisticky politik, statnik a
revolucionar; viidce bolSevické strany, teoretik leninismu jako adaptace marxismu v obdobi
imperialismu.

Vladimir I1ji¢ Lenin:

Mit Audi v téhle skv€lé rudé evoluci,

vykaslal bych se na fijnovou revoluci.

%

Stalin, Josif Vissarionovi¢ (vlastnim jménem Dzugasvili, 21. 12. 1878, Gori, Gruzie — 5. 3.
1953, Moskva, Rusko), rusky politik a statnik; v letech 1929—1953 neomezeny vladce
Sovétského svazu, jeden z nejvétsich diktatord v déjinach lidstva, zasahujici do vSech oblasti
zivota véetné védy a uméni v duchu tzv. stalinismu.

Josif Vissarionovi¢ Stalin:

Vlastnit tuhle z poslednich Audin,

byl bych dodnes v mauzoleu a in.

%

Einstein, Albert (14. 3. 1879, Ulm, Némecko — 18. 4. 1955, Princeton, USA), americky
fyzik a filozof némeckého ptivodu. Vytvoril specidlni teorii relativity (1905) a obecnou teorii
relativity (1915), jez novym pojetim prostoru, ¢asu a gravitace piekonaly dilo Newtonovo.

Albert Einstein:

Ma specialni teorie relativity

vici Audi nabyva absurdity.

%k

Picasso, Pablo (25. 10. 1881, Malaga, gpanélsko — 8. 4. 1973, Mougins, Francie),
Span¢lsky malif, grafik, sochat a keramik; spoluzakladatel kubismu a moderniho vytvarného
umeni.

Pablo Picasso:

Audi, to auto je tak mily,
ze pokofi vSechny styly.
%

26



Hasek, Jaroslav (30. 4. 1883, Praha — 3. 1. 1923, Lipnice nad Sazavou), ¢esky spisovatel a
publicista. Je prvnim modernim ¢eskym prozaikem, jehoz dilo vstoupilo do dé&jin evropské
literatury.

Jaroslav Hasek:
V Audi nejezdi jen SaSek.
*

Moore, Henry (30. 7. 1898, Castleford, Yorkshire, Anglie —31. 8. 1986, Much Hadham,
Hertfordshire, Anglie), anglicky sochat a malif; jeden z nejvyznamnéjSich sochatii 20. stoleti.

Henry Moore:

Audi zbavilo mé navzdy chmur.

*

Orwell, George (vlastnim jménem Eric Arthur Blair, 25. 6. 1903, Motihari, Indie — 21. 1.
1950, Londyn, Anglie), anglicky prozaik a novinafr. Patfil k tém mysliteliim 20. stoleti, ktefi
zahlédli a ve svych utopiich popsali cernou budoucnost lidské civilizace. Proslavil ho jiz
prvni, rozsahem nevelky alegoricky roman Animal Farm (Zviteci farma, 1945). Autor ozivil
anticky Zanr zvifeciho eposu: vytvofil satiricky obraz spole¢nosti (farmy), kterou ovladli
(zviteci) vzboutenci a kde zacala platit pravidla ,,politické* diktatury. Mnohem pesimistictejsi
vizi budoucnosti piedestiel ve svém druhém, slavném romanu Nineteen Eighty-four (1984,
1949).

George Orwell:

V Audi se citim very well.

*

Ninova, Anais (21. 2. 1903, Neuilly-sur-Seine, Francie — 14. 2. 1976, Los Angeles, USA),
francouzsko-americka prozaicka Spané¢lského ptivodu (narodila se ve Francii Spanélskému
klaviristovi a skladateli a zpévacce francouzsko-danského ptivodu); jedna z nejvyznamnéjsich
euroamerickych autorek erotické literatury 20. stoleti.

Anais Ninova:

Audi 3 je jak supernova,

tu v srdci kazdy chova,

svobodny, vdovec i vdova,

tim ukéji se zas a znova.

%k

Hrabal, Bohumil (28. 3. 1914, Brno — 3. 2. 1997, Praha), ¢esky spisovatel; nejoriginaln&jsi
cesky prozaik povalecného obdobi, ovlivnény haskovskou humoristickou tradici a
surrealistickym konceptem svéta. Zaujal vypravécskymi mystifikacemi (,,pabitelstvim®) a
vynalézavymi apote6zami kazdodennosti (Pabitelé, 1964, Tanecni hodiny pro starsi a
pokrocilé, 1964, Ostre sledované viaky, 1965).

Bohumil Hrabal:
K Audi jsem se, bohuzel, nedohrabal.
%

Kerouac, Jack (12. 3. 1922, Lowell, Massachusetts, USA — 21. 10. 1969, Petrohrad,
Rusko), americky prozaik; ptedstavitel takzvané beat generation (,,beatové generace®),
symbolizujici revoltu americké mladeze v 50. a 60. letech proti generaci konformnich otct. Je
autorem fady proz, mezi nimiz dominuje roman On the Road (Na cesté, 1957), ktery se stal
emblémem beatové generace.
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Jack Kerouac:

Nemdam zadny problém,
Audi je pro m¢ emblém.
*

Federer, Roger (8. 7. 1981, Basilej, Svycarsko), $vycarsky tenista; pétinasobny vitéz

vvvvvv

Roger Federer:
Das Auto Audi ist Der.

Dodatek: Desatero vyznamnych dosud Zijicich ¢eskych osobnosti

Machacek, Zdenék (16. 8. 1925, Brno), ¢esky sochat. V jeho dile, které je zastoupeno
v naSich a zahrani¢nich galeriich a je souc¢asti architektury a vefejnych prostranstvi, tvoii
vyznamnou ¢ast motivy vzletu ¢lovéka: Let nad krajinou, Prelet, Zavrat letu, Dovadejici
Pegas s muzou, Laska je vzilétat, Dva nad krajinou aj.

Zden¢k Machacek:

S Audinou na hacku,

plout si na oblacku,

po nebi bez mracku,

co fikas, Machacku?

(Poznédmka vyzkumnika: ,,Machacku* — Mistrovo osloveni choti Stanislavy Machackové
v nejintimnéjSich chvilich.)

%k

Mikulka, Alois (13. 8. 1933, Brno), ¢esky malit, sochat, ilustrator a spisovatel. Mikulkova
tvorba je osobita, formalné se pohybuje mezi détskym, naivnim a lidovym vytvarnym
vyrazem originalné umocnénym poetickou imaginaci a svéraznym humorem. Je plna fantazie,
poezie, hravosti, ale také filozofické hloubky.

Alois Mikulka:

Audi je rychlejsi nez kulka.

Kdyz mas proti sobé sedm chlapti a v kapse jen Sestiranak,

nic se, hochu, neboj, s Audinou to zvladnes — a jak!

%k

Havel, Vaclav (5. 10. 1936, Praha), ¢esky dramatik, esejista, politik a statnik;
ceskoslovensky a Cesky prezident (29. 12. 1989 zvolen Federalnim shromazdénim
prezidentem Ceskoslovenské socialistické republiky; 5. 7. 1990 zvolen Federalnim
shroméazdénim prezidentem Ceské a Slovenské federativni republiky; 20. 7. 1992 abdikoval;
26. 1. 1993 zvolen prvnim prezidentem Ceské republiky, Gfadu se ujal 2. 2. 1993; 20. 1. 1998
byl zvolen prezidentem republiky pro druhé funkcni obdobi.

Véclav Havel:

Dosud jsem jezdil pouze v Mercedesu,

po spatieni Audiny poslal jsem ho k lesu.

*

Klaus, Véclav (19. 6. 1941, Praha), ¢esky ekonom, politik, statnik, pedagog. Dne 28.
tinora 2003 byl zvolen prezidentem Ceské republiky na pétileté obdobi, ufadu se oficialng ujal
7. btezna 2003; v roce 2008 zvolen prezidentem republiky na druhé funkéni obdobi.
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Viclav Klaus:

Vsechna auta jsem poslal raus,

jediné Audi zdobi mllj Haus.

*

Filipsky, Jan (23. 3. 1943, Moravské Bud¢jovice), ¢esky indolog, sanskrtista a tamilista,
historik a piekladatel; védecky pracovnik Orientalniho istavu Akademie véd Ceské republiky
v Praze; jeden z nejvyznamnéjSich ¢eskych indologt.

Jan Filipsky:

Audi svisti lip nez ski.

Aj,

S Audinou jsem in the sky.

Nota:

Audi-vere di mea vota.

%

Malina, Jaroslav (11. 4. 1945, Dolni Bugice u Caslavi), vyznamny &esky antropolog,
archeolog a spisovatel, profesor, vedouci Oddéleni sociokulturni antropologie a zastupce
teditele Ustavu antropologie Piirodovédecké fakulty Masarykovy univerzity; jeden z ¢elnych
protagonistii holistického pojeti oboru.

Jaroslav Malina:

Moje bozska Audina!

Kam se hrabe Salina ...

*

Cermak, Tomas (19. 9. 1945, Kienovice u Brna), ¢esky historik uméni, vytvarnik a
nakladatel. V roce 1993 zalozil Akademické nakladatelstvi CERM, které vydava odbornou a
studijni literaturu s ob¢asnymi vydavatelskymi priniky do oblasti poezie a krasné literatury.

Tomas Cermak:

Se svymi n¢kolika fordy,

byval jsem vzdy na kordy.

Od té doby, co mam 3 Audi,
jsem jako dvoj¢e Nikiho Laudy.
*

Bartova, Stana B. (13. 10. 1952, Brno), ¢eskd multimedialni umélkyné a ochrankyné
ptirody.

Stana B. Bartova:

Vidim Audi co dokonalého muze,

ktery vSechno dovolit si muze,

a vSechny pfemuze,

Zeny i muze.

*

Vlasin, Mojmir (17. 11. 1954, Brno), ¢esky zoolog a ekolog, politik, brnénsky zastupitel za
Stranu zelenych, pfilezitostny dramatik. V odborné oblasti se zabyva ochranou netopyrd,
obojzivelniki a plazt. Spoluautor knihy Desatero domaci ekologie, jejiz nazev zdomacnél a
pouziva se pro dobrovolné a preventivni moznosti ochrany zivotniho prostfedi kazdého
jednotlivce.
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Mojmir Vlasin:

Auto je blin!

DrZzim se Sin!

%

Soukup, Vaclav (31. 8. 1957, Marianské Lazng), Cesky kulturolog a antropolog ptisobici
na Filozofické fakulté¢ Univerzity Karlovy v Praze, kde ptednasi zéklady socialni a kulturni
antropologie, kulturologie a paleoantropologie. Patii k zakladatelim interdisciplinarné
koncipovaného studijniho oboru kulturologie a prikopnikiim biokulturologie.

Véclav Soukup:
Kulturologii vzal sup,
Audi 3 je skvély kup!
Zakladam ted’ Audi-klub,
diive jsem byl zcela tup!

3. Seznam literatury
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Séfredaktor: Prof. PhDr. Jaroslav Malina, DrSc.

Telefon: 549 495 755; mobil: 604 387 111

e-mail: jmalina@sci.muni.cz
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Damy / Panové
Kolegyné / Kolegove

Nize je privodni dopis z 6. 3. 2011 anonymni autorky / anonymniho autora. Domnivam se,
7e zminény dopis a ptilozeny ,,ptispévek® jsou dokladem a dikazem, ze jak ¢lanek o konceptu
Audi A3, tak novy ¢lanek o konceptu Alfa Romeo 4C jsou mystifikacemi. Tim se stava patrani
po autorce / autorovi pfispévku ,,Antropologicky vyzkum: Automobily Audi (zvlasté .koncept
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A3°) v pohledu vyznamnych osobnosti* / ,,Anthropologische Untersuchung: Die Marke Audi
(insbesondere ,A 3 Concept®) aus Sicht bedeutender Personlichkeiten* bezpfedmétné (autorka
/ autor si asi ,,stiili* z mé dosti zndm¢ afinity k rychlym automobiltim).

Je mi lito, Ze jsem se nechal ,,postielit™ a s ,,patrdnim* vas obtézoval.

Dé&kuji vam za porozuméni, srdecné pozdravuji a t€Sim se na pokracovani nasi korektni
spoluprace.

Jaroslav Malina

Postscriptum pro Anonymku / Anonyma: Kdybych skute¢né dostal otazku ,,Co pro Vas
znamena automobil Audi?** — odpovédél bych:

Pro m¢ je Audina

vice nezli Malina

Nebo:

Audina Malina —

jak se to rymuje?

Malina je Jara,

Audina zas kara,

co mu v srdci harad* —

tak se to rymuje.

(*jako Niagara)

V B¢ 6. 3. 2011

*

Vazeny pan

Prof. PhDr. Jaroslav Malina, DrSc.,
Séfredaktor Casopisu Anthropologia integra

Véazeny pane $éfredaktore,

podobné (mozna jeste vEétsi) emoce jako koncept Audi A3 (které jsem zachytil ve svém
prispévku pro V43 asopis [zasilka ze 4. 3. 2011]) vyvolal na 81. autosalonu v Zenevé
koncept Alfa Romeo 4C. Uchvatil a inspiroval i slavného dramatika Williama Shakespeara do
té miry, ze svou hru Romeo a Julie (Romeo and Juliet, 1595, tiskem 1597) zasadil do kulis a
psychologie postmoderni doby (A4lfa Romeo 4C and Juliet in the Postmodern Age, 2011,
cesky: Alfa Romeo 4C a Julie v postmoderni dobé, 2011); naptiklad znama balkonova scéna
se odehrava nikoli na balkonu a pod balkonem, ale v kokpitu automobilu Alfa Romeo 4C.

Tteti hvézdou (mozna nejvetsi) Zenevského autosalonu se stal automobil majici hvézdu
(trojcipou) dokonce ve znaku — roadster Mercedes-Benz SLK R 172. Byl jsem jim natolik
uchvdcen, Ze jsem si v tomto pripade dovolil porusit objektivni zdsady zucastnéného
pozorovani a dal prichod svym emocim ve vlastni skladbé — Oda na nekrdsnéjsi z hvézd —
SLKR 172.

V prtiloze si Vam dovoluji poslat ptispévek o téchto tématech (obsahujici 1 ukazku ze
zminéné Shakespearovy hry z roku 2011 v mém piekladu a mou 6du na SLK R 172) a
nabidnout jej k otiSténi ve Vasem excelentnim ¢asopise Anthropologia integra (mozno-li
v rubrice ,,Véda a uméni®).

S pozdravem

V4§ Anonymus Homonymus

V Zenevé a ve Veroné 6. 3. 2011

Alfa Romeo 4C a Alfa Romeo Giulietta v postmoderni dobé
Alfa Romeo 4C e Alfa Romeo Giulietta nell’epoca postmoderna
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Anonymus / Anonimo

Abstrakt

Dramatik William Shakespeare, inspirovan konceptem automobilu 4/fa Romeo 4C a dilem
britského sociologa a antropologa Zygmunta Baumana, ptepsal v roce 2011 svou slavnou
tragédii Romeo a Julie (Romeo and Juliet, 1595, tiskem 1597). Nazval ji Alfa Romeo 4C and
Alfa Romeo Giulietta in the Postmodern Age (Alfa Romeo 4C a Alfa Romeo Giulietta
v postmoderni dobé). V ukazce, uvedené v tomto piispévku, mistrn€ zachytil vedle kultu auta
vlastné celou postmoderni soucasnost, charakterizovanou proménami Zivotniho stylu a
osobnostnich vzorcii chovani, velkoméstskym Zivotem, zpisoby zachézeni s t€lem a
piedevsim soucasnymi a budoucimi osudy mravnosti.

Klicova slova

William Shakespeare; Zygmunt Bauman; Romeo a Julie v postmoderni dob¢; automobil;
Alfa Romeo Giulietta; Alfa Romeo 4C.

Abstract

Lo scrittore William Shakespeare, ispirato dal concetto dell’automobile Alfa Romeo 4C e
dall’opera del sociologo e antropologo Zygmunt Bauman, ha riscritto nel 2011 la sua famosa
tragedia Romeo e Giulietta (Romeo and Juliet, 1595, in stampa uscito nel 1597). L’ha
chiamata Alfa Romeo 4C e Alfa Romeo Giulietta nell’epoca postmoderna (Alfa Romeo 4C and
Alfa Romeo Giulietta in the Postmodern Age). Nel brano, che fa parte del presente contributo,
ha con maestria colto oltre al culto dell’automobile tutta la nostra epoca postmoderna che ¢
caratterizzata dai cambiamenti dello stile di vita e degli stili individuali di comportamento,
dalla vita nelle grandi cittd, dai modi di trattare il corpo e soprattutto dagli attuali e futuri
destini della moralita.

Parole chiave

William Shakespeare; Zygmunt Bauman; Romeo e Giulietta nell’epoca postmoderna;
automobile; Alfa Romeo Giulietta; Alfa Romeo 4C.

Piivodni Shakespearova hra Romeo a Julie (Romeo and Juliet, 1595, tiskem 1597) se
odbyva v italské Veroné, kde propuka boj mezi rodem Montekli a Kapuletti. Monteklv syn
Romeo pozna na maskarnim plese u Kapulett jejich dceru Julii a zamiluje se do ni. Ve znamé
balkonové scéné si pak slibuji vécnou lasku. Julie za pomoci chiivy odchézi a je u mnicha
Vavtince s Romeem tajné oddana. Romeo se poté zaplete do souboje svého pritele Merkucia s
Montekem Tybaltem, zavini nechté Merkuciovu smrt a zabiji Tybalta. Pfed nucenym
odchodem z mésta v noci navstivi Julii, ktera musi svolit k snatku s hrabétem Parisem. Julie
vSak vyuzije nabidky Vavfince a vypije napoj, ktery zpiisobuje domnélou smrt. Romeo tak
objevi udajné mrtvou Julii, zabije Parise a otravi se — kdyz se Julie probudi a uvidi mrtvého
Romea, spacha sebevrazdu.

V modernim svété se zmenily kulisy a psychologie. Symbolem doby se stal automobil.
Automobil pfedstavuje multidimenzionalni kulturni prvek, spjaty prostiednictvim
strukturalnich vztahti s riiznymi oblastmi sociokulturniho systému moderni primyslové a
postindustridlni spole¢nosti. Pohlizime-li na automobil jako na kulturni element, jenz je
soucasti Sirsich kulturnich konfiguraci a technologickych komplexi, zjistime, ze vyvoj
automobilu a expanze automobilového primyslu vyrazné utvarely moderni civilizaci i
soucasny zpusob zivota (Malina — Soukup 2009, 37). Ve 20. stoleti se automobily s
benzinovymi nebo naftovymi motory staly nejrozsifencjSim a nejvyznamnéjSim dopravnim
prostfedkem. Zasadni podil na tomto technologickém vitézstvi mélo zavedeni pasové tovarni
vyroby automobilll, kterou ve Spojenych statech americkych zahajil americky vynalezce,
podnikatel a vyrobce automobilit Henry Ford (1863—1947) tim, Ze na trh uvedl Sirokym
vrstvam obyvatel dostupny, sériové vyrabény automobil Ford T. Montaz kompletniho
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automobilu na bézicim pasu byla ve Fordovych zavodech v Detroitu (USA) poprvé spusténa v
roce 1914: takika vzapéti se vyroba jednoho kusu desaterondsobné zkratila — trvala tehdy
pouhych tfiadevadesat minut; o Sest let pozd¢€ji opoustél Ford T vyrobni pas nové koncepce
kaZzdou minutu. V letech 1909-1926 se prodalo patnact miliont modelli Fordu T; v roce 1895
bylo v provozu pies dvaadvacet miliontll. Z vétsi ¢asti je ,,vychrlily pravé Fordovy bézici
pasy. Lacin¢ a spolehlivé auto Ford T v nejjednodussim provedeni (,,mtzete mit jakoukoli
barvu, vyberete-li si ¢ernou*) za 260 dolarti (déInik u Forda tehdy pobiral 5 dolarti denni
mzdy), laskyplné ptezdivané Plechova Lizinka, triumfovalo. UZiti montazni linky zahajilo
hromadnou vyrobu, ktera se stala zakladnim hospodaiskym fenoménem svéta 20. 1 21. stoleti.

William Shakespeare vzdy drZel svou psavou ruku na tepu doby. Poté co 28. tinora 2011
na zenevském autosalonu pii novinafském dni (akreditoval se jako publicista britského
motoristického tydeniku Speed) zhlédl automobil Alfa Romeo 4C
(http://www.novinky.cz/auto/226644-zeneva-2011-alfa-romeo-ukazala-lehke-sportovni-kupe-
4c.html; http://www.auto.cz/alfa-romeo-4c-nejprve-koncept-54900;
http://www.lidovky.cz/obrazem-pet-nejlepsich-aut-z-zenevy-2011-dxy-/In-
auto.asp?c=A110303 135226 In-auto_gh; obr. 4), ptepsal svou slavnou divadelni hru Romeo
a Julie. Postmoderniho Romea kybernetického véku spojil s konceptem automobilu Alfa
Romeo 4C a novodobou Julii projektoval do automobilu Alfa Romeo Giulietta, nebot’ tim, ¢im
byla pro Ameri¢any Plechova Lizinka, tim je pro dnesni Italy Alfa Romeo Giulietta alias
Jiilinka; vSeobecnou lasku k Julince nesnizuje ani fakt, Ze ji pouziva italsk4 policie jako jedno
z eskortnich aut. Zminéné konotace vyuzil genidlni dramatik nejen v nazvu hry, ale i v zavéru
novodobé ,,balkonové scény*.

Ukéazka zachycuje, jak William Shakespeare po Ctyfech stoletich (v roce 2011) ztvarnil
klicovou balkonovou scénu: misto na balkonu a pod balkonem odehrava se v kokpitu
automobilu A/fa Romeo 4C, ktery ma Romeo zaptijcen ke zkusebni jizd€ na pouhou
pulhodinu z veronského autosalonu Kapuleti. V této ukdzce autor mistrné zachytil vedle kultu
auta vlastné celou postmoderni soucasnost, ktera je charakterizovana, fe¢eno slovy velkého
britského sociologa, filozofa a sociokulturniho antropologa polského (Zidovského) ptivodu
Zygmunta Baumana (narozen 1925), ,,(...) proménami Zivotniho stylu a osobnostnich vzorct
chovani, velkoméstskym zivotem, zplisoby zachazeni s t€lem a predev§im souc¢asnymi a
budoucimi osudy mravnosti‘ (Bauman 1992).

Nas, Cechy (i Moravany a Slezany), miiZe t&sit, ze véhlasny dramatik znovu (po Zimni
pohadce alias The Winter’s Tale, kolem 1611) uzil i v roce 2011 Ceské realie (tentokrat ve
zcela lichotivych souvislostech).

Alfa Romeo 4C and Alfa Romeo Giulietta in the Postmodern Age, 2011

(Cesky: Alfa Romeo 4C a Alfa Romeo Giulietta v postmoderni dobé, 2011; italsky: Alfa
Romeo 4C e Alfa Romeo Giulietta nell epoca postmoderna, 2011)

William Shakespeare

Ukazka

Julie:

(Pdtraveé.)

Nejsi ty Romeo a nejsi ty Montek?
Co s Alfou Romeo od Kapuletd utek?

Romeo:
(Uvolnéné a sebejiste.)
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Ten i ten a oba m¢j hned rada.
Slibuju ti: bude to parada!

Julie:

(Naléhave.)

Dftiv odpovéz mi: utek, nebo neutek,
nechystaj na tebe Kapuleti utek?

Romeo:

(Nedockave.)

Tak délej uz, pitoma nano,
nemuizu kon¢it az zitra rano.

(O 15 minut pozdeji.)

Julie:

(Zklamane.)

Chudacku, pouhou ¢tvrt hodinu,
kam se hrabe$ na Cecha Malinu.

Romeo:

(Zkoumave.)

Jakyho Cecha Malinu?

Ten, co ma némeckou Audinu?

Julie:

(Zasnénée.)

Ano, ten, il divino Boemo,

proti nému jsi dubové poleno.

(Pokracuje ustépacne.)

Kdyz to tedy chces veédeét ...

A tebe, chudacku, necham tu sedét.

(Souka se do kozenych dzin, sahd po klice.)

Romeo:
(Vzdorovite.)
Sedét tu dlouho nebudu,

S Alfou C4 si babu hned dobudu.
(Blufuje, dobre vi, Ze musi auto vzapeti vratit.)

Julie:

(Posmésnée.)

Ty nejsi, chudacku, Zadny Alfa-samec,
tobé nepomiize Alfa ani penéz ranec.

Romeo:

(Odevzdane.)

Doufal jsem v pomoc fadici paky,
ta vSak mé trpce zklamala taky.

Julie:



(Jeste posmésneji.)
Nikdy nezklamou moje paky,
u téch, co maj opravdové ptaky.

Romeo:

(Tise k sobe.)

Pak tedy skon¢im v nejhlub§im hrobé.

(Pateticky.)

Nikdy uzZ nevratim se k tobé ...

(Vystupuje z auta, Sourd se k autosalonu Kapuleti, vedom si, ze bez auta skonci
v betonovych botkdach v kamenné hrobce.)

Julie:

(Rozverné.)

Pak tedy sbohem ...
(Procitené, az zboznéné.)
Mn¢ souzeno je

zit s *Ceskym Bohem.

(V té chvili za nejblizsim rohem
Fizend Juliinym Ceskym Bohem
objevuje se nikoli nemecka Audinka,
nybrz italska Giulietta alias Jilinka.)

*) Poznamka piekladatele: William Shakespeare zde, ziejmé pro zvySeni autenti¢nosti,
pouzil italsky vyrok I/ divino Boemo, kterym byl tidajn€ oznacovan ¢esky hudebni skladatel
Josef Mysliveéek (9. 3. 1737, Praha—4. 2. 1781, Rim, Italie), paisobici v Italii. Zmin&ny vyrok
byva do &estiny prekladan zpravidla ,,bozsky Cech®; v daném kontextu povazuji za vhodn&;jsi
uvedeny pieklad, tedy ,,Cesky Bah®, a psani velkého pismene u adjektiva i substantiva, ¢imz

se snazim graficky vyjadfit az posvatnou spiritualitu, kterou Julie vlozila do svého vyroku.
*

Oda na nekrdsnéjsi z hvézd — SLK R 172
Ode an den schonsten aller Sterne — SLK R 172

Anonymus

Mercedes-Benz Reihe SLK

neni zadna ponorka,

sondern der schonste aller Sterne.
Ve vsech smérech je OK

besser als Phantasie von Jules Verne.

Mercedes-Benz tfidy SLK

ist Ode an die Freude.

Copak 1ikas, Sigmunde Freude?
Ich sage OK —

Vzdycky na mé dojde.

Capio magnam voluptatem
v mercedesce za volantem
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cum pulchrissima puella —
z obou jsem blazen docela.

Alia autoraeda ingens molestia est,
Mercedes-Benz SLK je kralovnou mych cest.
Ipsum currum gubernare — corporis voluptas,
SLK ma nézny ptivab jako div¢i pas.

I say — OK,

kdo na né&j nemas, aspon se koukej ...

... krasna Zena se tak stra$n¢, straSn¢, straSn¢ nerada jen kouka,
radéji si

manekynky Uzké Saty v barvé vozu na své stihlé télo souka,
radéji pak

prudce bosou nohou na plynovy pedal roadsteru stoupa,

radgji je

kdyz ji mercedesi motor jak divoky tygr touhou mnouka,

radgji ma

teply nocni vitr co ji od tpliku sliby vSech cest do SLK fouka ...

SLK a ORL —

jak se to rymuje?
M3j je mésic lasky
a mn¢ srdce busi
laskou az ,,nad usi®.
I ze spani m¢ rusi,
jak uz kazdy tusi
horka laska k SLK —
tak se to rymuje!

Anthropologia integra

Ustav antropologie P¥irodovédecké fakulty Masarykovy univerzity
Vinafska 5, 603 00 Brno

Séfredaktor: Prof. PhDr. Jaroslav Malina, DrSc.

Telefon: 549 495 755; mobil: 604 387 111

e-mail: jmalina@sci.muni.cz

http://anthrop.sci.muni.cz

Damy / Panové

Kolegyné / Kolegové

Dnes (11. dubna 2011) jsem obdrZel tfeti ,,anonymni piispévek* do Casopisu Anthropologia
integra (vizte nize); pochazi patrné ze stejného kadlubu jako dva piedchozi tykajici se
automobilll. Tentokrat vSak zirdm jako Carrollova ,,Alenka v fisi divll“, protoZe pritvodni

dopis a pfispévek je vrocen 18. dubnem 2011, kdy teprve ma byt zahajen autosalon
v Sanghaji.

Jaroslav Malina

V Brne€ 11. dubna 2011
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VézZeny pan
Prof. PhDr. Jaroslav Malina, DrSc.,
Séfredaktor ¢asopisu Anthropologia integra

Vazeny pane Séfredaktore,

dovoluji si Vam poslat treti ptispévek do Vaseho casopisu Anthropologia integra, tentokrat
nikoli z blizké Zenevy, ale az z Dalného vychodu — z &inské Sanghaje. Dne 18. dubna 2011
(¢insky: Tchu-nien [rok kralika] s -jiie $’-pa chao) zde byl novinaiskym dnem slavnostné
zahajen autosalon (14. Shanghai International Automobile Industry Exhibition). Dominuje
mu, nejen podle mého nézoru, koncept A automobilky Mercedes-Benz. Skvéle doplituje, ba
v mnohém pievysuje automobily Audi A3 a Alfa Romeo 4C, zminéné v mych predchozich
piispévcich. AZ zhlédnete fotografie a uddvané parametry (http://www.autoweb.cz/mercedes-
benz-tridy-a-v-novem/), asi mi date za pravdu. Skoro se nechce véfit, Ze tohle supermoderni a
,»,c00l*“ auto vzniklo v uhlazené a tradici ctici automobilce. Skvostny dynamicky design
karosérie a futuristicky interiér (i kdyz zde asi u vyrobni verze dojde k ,,redukeci‘) jsou tak
vyvazeneé, ze pokud u Audi a BMW nemaji n&jaka tajna esa v rukavu, pak jejich Audi A3 a
BMW 1 jsou bez Sance. Zkratka:

V portfoliu A-Mercedes,
je jako v rukéavu Sest es.

My udiv z ,,acka* nelze vyjadiit v proze, bylo tteba sdhnout k poezii a metafofie.

Pokud se, vazeny pane $éfredaktore, rozhodnete mé tii piispévky otisknout ve VaSem
znamenitém Casopise Anthropologia integra, prosim o jejich sceleni do jednoho ¢lanku.

Postskriptum: V Ciné mé provazi Vase skvéla kniha Prvni cisar: Tviirce Ciny a osmého divu
svéta; chystam se nyni k navstévé Muzea Prvniho svrchovaného cisafe v Lin-tchungu.

V tcté

Anonymus Homonymus

V Sanghaji 18. 4. 2011 (Tchu-nien s -jiie § -pa chao)
Mercedes koncept A aneb Alenka v RiSich divii
Do Rise divi pronika

obvykle norou kralika.

Pro¢ tentokrat do RiSe stiedu,

to vysvétlit si nedovedu.

Pak Vam musim prozradit

nejnovejsi hit:

Alenka ze snového kraje

zamifila totiz do Sanghaje:

Do mésta, jez kolébkou je vSeho —
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cudného i nefestného,

blahého i neblahého.

To ,,Pafiz je Dalného vychodu®,
co potrpi si na médu.

Uz ani Alenka Carrollova
nenachazi v tom punktu slova;
nesmi si nechat ujit

ten vrchol divii z némecké Rise,
o némZ se pise,

to eso Sesti a Sesti es —

ten zbrusu novy model
A-Mercedes!

Kam propadl se koc¢ar pro diichodce?
Ten ze mé stejného otce?

Pro nevédomce na vysvétlenou:
Mercedes-Benz ho zplodil

s Uplné jinou Zenou.

Dosud jen vytvor fantazie,
co je to za dilo??!!

Ani Alence za zrcadlem
se o ném nesnilo!

Az do jeho kokpitu usednete
jak do bojovyho jetu,

uz se asi nezvednete

a zamavate svetu.

Cinské manualy rozkose
zahod’te klidné do kose.
Rozko$ ma jinou podobu —
ve formé¢ ,,¢chu ling*

daji Vam ji do hrobu.

*

Vézeny pan
Prof. PhDr. Jaroslav Malina, DrSc.,
séfredaktor ¢asopisu Anthropologia integra

Vazeny pane Séfredaktore,

z neznamych diivodu se ,,nas* autor vystupujici pod pseudonymem Anonymus Homonymus
obratil nyni na mne jako na (snad regionalné ptislusného) ¢lena redakéni rady, a to s ponékud
opozdénou zpravou o lonském 10. Auto Expo (5.—11. 1. 2010) v Novém Dilli.

S pozdravem

Jan Filipsky
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Vazeny pan
PhDr. Jan Filipsky, CSc.,
¢len redakeni rady Casopisu Anthropologia integra

Vazeny pane doktore,

dnes (18. dubna 2011) se u¢astnim novinaiského dne na autosalonu v ¢inské Sanghaji (14.
Shanghai International Automobile Industry Exhibition), ktery pfindsi spoustu novinek. Neni
divu, Cina je dnes nejvét§im automobilovym trhem na svété, nékterych modeld se zde proda
vic nez v celé Evropé. Ciiané se stali vlastniky nebo spoluvlastniky nékterych zahrani¢nich
automobilek a zaklddaji a rozvijeji automobilky vlastni. Podobna pozorovani jsem u¢inil na
lofiském 10. Auto Expo (5.—11. 1. 2010) v Novém Dilli, motoristické udalosti vyznamné
nejenom vice nez dvoumilionovym poctem navstévnika, ale 1 podrobnym zmapovanim
indického automobilového priimyslu a pokroku, jehoz dosahl béhem poslednich dvou
desetileti. Na tomto veletrhu koncern Tata poprvé predvedl sviij novy model Tata Aria,
predstavujici prvni indicky crossover, jenz kombinuje pohodli luxusniho sedanu

s kompaktnosti SUV, coz m¢ inspirovalo k vytvofeni nize uvedené parodie na klasicky
staroindicky epos Ramdjanu — Tata Ramajana. Jak bozsky Rama (skrze Tatu) ztratil
milovanou Situ a znovu k ni prisel.

Snad Vs, vazeny pane doktore, jako véhlasného indologa moje zpréva oslovi a doporucite
redak¢ni radé, aby ji laskavé piijala a publikovala spolu s mymi tfemi predchozimi ¢lanky

v Casopise Anthropologia integra.

S pozdravem
Anonymus Homonymus

V Sanghaji 18. 4. 2011

Tata Ramajana
Jak bozsky Rama (skrze Tatu) ztratil milovanou Situ a opét k ni priSel

Sita pruzn¢ chobotoboka

padla Ravanovi do oka.
Ravana, démonsky Lanky kral,
sli¢nou chot’ unést se odhodlal
vladci Ajodhje Ramovi,
bozskému manzelovi.

Aby Situ obloudil,
Réamovi ji odloudil,

zdal si pomoc maga Taty,
pfedniho mezi magnaty,
zazra¢ného vSeuméla
(ktery v Jemce caje d¢la),
necht’ mu koc¢ar vykouzli,
co tu divku okouzli.
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Téata mu nato stvoril Arii,

sexy vuz v SUV kategorii,

do néhoz poté démonsky vladce
zdrahavou Situ naladkal hladce

a pak hned cestou necestou

na Lanku padil s nevéstou.

Sotva Rama, chrabry rek,
ptekonal prvotni vztek,
shromazdil opici voje,
poridil jim rychlé stroje
opét z dilny Tatovy,

jak ,,Tata Nano* napovi.

Kdyz opi mobilni sily
ostrov Lanku zahltily,
Ravana se musel vzdat,
cudnou Situ odevzdat.

Kdo ve vélce dopad lip
nezli Tathv samohyb?
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Vysledky antropologického vyzkumu pripadu ,,anonymnich prispévki“

Kombinaci metod zucastnéného pozorovani a vizudlni antropologie uzitych v bieznu 2011
na 81. mezinarodnim autosalonu v Zenevé jsme dospéli k zavéru, e oba ,,anonymni
prispévky* jsou zaloZeny na idejich postmodernismu (z latiny: post, ,,potom, nato* a modo,
,hyni, nedavno®). (Treti a Ctvrty prispévek tykajici se konceptu A Mercedesu-Benz a rozvoje
automobilismu v Indii nechdvame stranou, nebot’ jsou zaloZeny nikoli na védeckém pidorysu,
nybrz na metafofe a poezii.) Ideje postmodernismu se prosazuji zejména v nasi euroamerické
civilizaci od poc¢atku 70. let 20. stoleti v uméni, ve filozofii, véd¢, ale také v Zivotni orientaci
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jednotlivetl a ve spolecenskych institucich (obr. 5, 6). Postmodernismus chape svét (a také
historii a prehistorii) jako v Sirokém slova smyslu mnohovrstevny a ¢lenity ,.text®, jako
produkt lidského dorozumivani, a tudiz i jako proces nékolikanasobného kdédovani a
dekodovani. Postmoderni svét je pfedstavovan jako labyrint vyznami, hodnot a kontextl, kde
netvoii pravda a nepravda protichtidné kategorie, ale vysledek svobodného pojmenovani. A
pravé v tomto pojeti jsou oba piispévky zakotveny. Zvlasté piispévek ,,prepisujici

v postmodernim duchu hru Romeo a Julie leckoho poboufi. Bytostné¢ se tyka i jednoho z nés,
absolventa anglistiky, jenz byl svého ¢asu poslucha¢em ptedniho ¢eského shakespearologa,
emeritniho profesora PhDr. Zdeiika Stiibrného, DrSc., a zaroven spoluzakem dal$iho
vyznamného znalce a piekladatele Shakespearova dila prof. PhDr. Martina Hilského, CSc.,
Zestného ¢lena Radu britského impéria. Jiz z téchto diivodi by patrné mél postmodernistickou
hii¢ku anonymni autorky / anonymniho autora Smahem zavrhnout jako blasfemii ¢i persiflaz.
Romeo a Julie trvale zlstava nejslavnéjsi svétovou tragédii mladé lasky, jeZ nezobrazuje jen
platonické zboznéni, ale 1 horouci télesné va§né. Dramatik neskryva prudkost, vznétlivost az
ztteSténost svych milencii a ukazuje), ze ,,zdivocela doba a €as viibec jsou prekonany silou
lasky* a ze ,tfeba jen kratky intenzivni prozitek se stava jednou z nejryzejSich Zivotnich
hodnot* (Stfibrny 1987, 1: 175-177).

Pokus parodovat romanticky vztah tragickych milencti z Verony, ktery po generace
okouzluje a rozteskiuje generace Shakespearovych obdivovateli, se nékomu opravdu mtze
jevit jako trestuhodné rouhacstvi. Antropologicky Casopis usilujici o celostni pojeti oboru
vSak nemiize podléhat jen jednostrannym hodnoticim soudim — audiatur et altera pars.

Dila zlehcujici, respektive parodujici vznesena (naptiklad biblickd) témata lze zaznamenat
jiz ve sttedoveku; jako svébytné literarni Zanry se parodie a travestie ustavily az za renesance
a vrcholného rozmachu dosahly v dob¢ osvicenstvi. Postupné se rozdil mezi obéma zanry
stird a parodovana ¢i travestovana dila spole¢né tvoii typ parodické poezie, jez mize mit bud’
komicky anebo satiricky uc¢inek (Vlasin 1977).

Karikovani a imitaci neunikly motivy orfeovského mytu, Vergiliova Aeneida, ani tvorba
romantikill ¢i sentimentalisti. USetfen nezlstal ani Shakespeartv odkaz, jehoZ dramata,
Romea a Julii nevyjimaje, opakované poslouzila jako pfedmét parodovani. V roce 1837
sepsal Maurice G. Dowling burlesku Romeo and Juliet, v niz vystupuji Kapuleti a Montekové
jako vzajemné si konkurujici kosikarské rodiny a Romeo je nekultivované hovortici mladik
drsnych mravi — pfi stietu s Parisem mu podle zabodl do zad Spendlik. Pro Julii je jeho jméno
neobycejné ,,Sokujici a osklivé™, av§ak okouzlena jeho zjevem ptiznava, ze i kdyby se rizi
fikalo ,,cesnek®, voné€la by stejn¢ libezn€. Aby se vyhnula hrozicimu siatku s nemilovanym
Parisem, poskytl ji bratr Vaviinec jako uspavaci napoj lahev ,,dvakrat paleného* dzinu. Jeste
dal jde Andrew Halliday ve své travestii Romeo and Juliet Travestie, or the Cup of Cold
Poison (1859), kde se Julie do hlubokého spanku podobného smrti uvedla c¢etbou
nejnovéjsiho spisu pana Tuppera — nejspiSe je minén basnik a filozof Martin Farquhar Tupper,
18101889 (Adams 1891, 133-136).

Moderni a zvlasté postmoderni doba (portiznu datovana od 60.—80. let minulého stoleti),
poznamenana cynismem, obrazoborectvim, vS§eobecnym zhrubénim mravi a
konzumerismem, vnesla do kulturni tvorby novy styl, k jehoz typickym znaktm patii
intertextovost, miseni posvatného a profanniho, kultu primitivismu a estetické rafinovanosti,
ironie, pastis, parodie, parafraze, plagiatorstvi, brikolaz a neziidka nésilna modernizace
v duchu lyotardovské koncepce pluralitniho svéta bez jistot, v némz ,,v§echno je mozné®.

V tomto duchu se nese fada divadelnich, filmovych a televiznich zpracovani dramatického
pribéhu Romea a Julie, po¢inaje parodii Petera Ustinova Romanoff and Juliet (premiéra 1956,
filmova adaptace 1961), zasazenou do obdobi studené valky a nesmiftitelného nepiatelstvi
mezi tfidné rozdélenymi rodinami ruského a amerického velvyslance, a konce ... ¢im jesté?
(Naposledy na jate 2010 mohli uc€astnici socidlni sit€¢ Twitter diky iniciativé Kralovské
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shakespearovské spolecnosti a v produkci multimedialni spolecnosti Mudlark po pét tydnti
sledovat a spolu se Sesti profesionalnimi herci podle rAmcového scénate autorsky dotvaret
,,komicky piibéh o lasce a smrti*, frasku Such Tweet Sorrow [variace na Juliin slavny vyrok
parting is such sweet sorrow, ,Jouceni je tak sladka chvile stesku®, v ptekladu Martina
Hilského ,,sladsi tryzei neni, nez s tebou loucit se do rozednéni*] svymi textovymi zpravami
[tweets, doslova ,,brebenténi, Svitofeni, Cifikani* — odtud Twitter, ,,cvrkot*]. Hlavni hrdinka
@julietcap16 je dcerou uspésného stavebniho podnikatele Capuleta, jehoz manzelka zemiela
pii dopravni nehodg, kterou zavinil véhlasny malif Montague. Navstévuje stfedni Skolu, obc¢as
si vyrazi se spoluzdky do hosptudky, kde vypije n€kolik pint jable¢ného vina, n€kdy zkousi i
konopi, ale nejradéji v klidu svého pokojiku ,,brouzda* po internetu. Matka ji zemfiela, kdyz
byla jesté dité, a nechépe proto trvajici neptatelstvi své rodiny k Montaguiim. Jeji protéjSek
tvoii @romeo_mo, lehkomyslny devatenactilety mladik, jehoz mottem je ,,zit pro soucasny
okamzik*, volny €as travi hranim pocitacovych her, radd si zakouii jointa anebo si vyrazi

s Merkuciem do hospody. Konec jeho sladkobolného milostného vztahu s Julii pak mohou
ucastnici Twitteru sledovat takika v pfimém prenosu — staci se piipojit na
www.suchtweetsorrow.com.)

Jako ak¢ni drama pojal americky rezisér Baz Luhrmann milostnou tragédii Romeo + Juliet
(1996, v hlavnich rolich Leonardo di Caprio a Claire Catherine Danesova — podle producentti
»Shakespeare dosud nikdy nebyl tak sexy*), kterou zasadil do dnesni pietechnizované doby,
kdy dva soupetici Slechtické rody z americké Verona Beach nahradily val¢ici gangy
pouzivajici misto uslechtilych kord pohotoveé umisténé pistole, pfizna¢né vyrobené
zbrojovkou Sword (,,Savle, kord*).

To je v8ak pouha romanticka selanka ve srovnani se ,,zhusténou* (dvacetiminutovou)
klauniadou pro dva herce Romeo and Juliet, ptirovnavanou ke grotesce bratii Marxi, kterou
v roce 1983 napsali a pii pouli¢nich ptedstavenich predvadéli americti umélci Daniel Singer a
Adam Long, zakladatelé herecké spole¢nosti Reduced Shakespeare Company. Jesté méné
piety vuci dilu alzbétinského dramatika projevili oba tviirci spolu s Jessem Borgesonem /
Winfieldem uvedenim The Compleat Wrks of Wilm Shkspr (Abridged), parodie obsahujici
zhusténé verze 37 Shakespearovych her za doprovodu jeho 154 sonetii (1987). Nedavno tento
»divadelni fastfood* pod nazvem Souborné dilo Williama Shakespeara ve 120 minutach
v prekladu Jitiho Joska a v rezii Jana Borny uvedlo na scénu prazské Divadlo v Dlouhé
(obsazeni Martin Matejka, Miroslav Taborsky, Jan Vondracek, premiéra 29. 11. 2008). V jeho
prabéhu se béhem pouhych 7 minut odehraje mimo jiné i ,,komentovany Romeo a Julie
s esemeskovym vyznanim ve stylu dnesnich drsngj$ich -néctiletych® (Sramkova 2008), o
parodické zkratce Hamleta (za 19 vtefin tam a poté pozpatku) ani nemluvé. Reéeno slovy
divadelniho kritika, ,,archandélé hajici meci plamennymi neposkvrnénost Williamova dila
budou mit samoziejmé ze Souborného dila Williama Shakespeara ve 120 minutach nejméné
Sedesat minut zarazené vétry* (Kiiz 2008).

Takto ,,brutalni mrzaceni klasika* mtize byt ,.komickou metaforou vsemoznych
rychlokurzii a fastfoodd, jejichZ hovadnost si ani neuvédomujeme* (Erml 2008), stejné jako
»vysmeéchem vSemu zhustovani, digesttim, a vlezlym nabidkdm riiznych Suntt za hubicku,
sugerujicim, Ze jde o vyhodnou koupi*“ (Machalicka 2008).

Jak ale z tohoto hlediska hodnotit motivaci, jez vedla anonymniho piispévatele / anonymni
prispévatelku k vytvoreni fiktivni ankety o kvalitach Audi, drsného vyjevu z kokpitu Alfy
Romeo ¢i oslavné 6dy na Mercedes-Benz SLK ve stylu stfedovékého minnesangu. Ani jeden
z téchto statusovych symbold konzumerismu nelze oznacit za ,,Sunt* a rozhodné neni ,,za
hubicku®.

Do kategorie postmodernistickych digestii mrzacicich klasiku by bylo mozn¢é zatadit i
Anonymovu zhusténou parafrazi jedné z klicovych zapletek staroindického eposu Ramdjana
(,,Putovani Rdmovo*, 4.-3. stoleti pf. n. 1. az 2.—4. stoleti n. l.), inosu ctnostné a netuchylné
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vérné Sity, manzelky késalského prince Ramy, démonskym vladcem Lanky Ravanou. Poté co
zlovolny Révana ziskal od boha Brahmy posvétny slib, Ze jej nepfemize Zadny z nebestant
ani démond, podmanil si sidla bohti i cely pozemsky svét a bohyné Zemé (Bhumidévi)
nesmirn¢ trpéla pohromami, nasilnostmi a zlotady, které rozpoutal. Rdma je v hinduistické
tradici povazovan za sedmé vtéleni (avatdr) boha Visnua, jenz se zrodil v lidské podobé, aby
s Ravanovou krutovladou skoncoval. Obdatfen byl neobycejnou télesnou zdatnosti, diky které
ziskal ruku sliéné princezny Sity. Jeji piivaby okouzlily Ravanu natolik, ze se R&movy
manzelky v nestfezeném okamziku zmocnil a v 1étajicim kocére ji dopravil na sviij ostrov
Lanku. Rdma shromézdil poc¢etnou armadu opicich vale¢niki, s nimiz napadl Ravanovo
ostrovni kralovstvi, démonského vladce zahubil a manzelku osvobodil.

Myticky hrdina se mezi hinduisty t&$i vS§eobecné ucté jako bozsky ochrance posvatného
tadu (dharma) a jako bozstvo je i uctivan. Také jeho chot’ se z plivodné lidské hrdinky méni
v postavu davné bohyni plodnosti, v dceru Zemé, jez se zrodila pii orbé z brazdy (sita), a
vtéleni bozské Visnuovy manzelky LakSmi. Rdma a Sita tvofi idedlni manZzelsky par, jejichz
piibéh zaznamenany podle tradice mudrcem Valmikim v Ramdjané v Indii plati za posvatny
text.

Valmikiho sanskrtsky epos se postupné dockal Cetnych literarnich zpracovani i
dramatickych adaptaci v fad€ novoindickych jazykl, mnohokrat byl zfilmovan a v Indii
dosahl rekordni sledovanosti jako veletispésny televizni serial (1987—1988; remake 2008, 78
epizod). VSechny tyto verze, prestoze se v fad¢ detaili 1i$1 od ptivodni piedlohy, pievazné
respektuji celkové ideové zaméfeni dila a shoduji se i v charakteristikach jeho hlavnich
postav. Postmoderni doba vsak ptinesla i dila, jez k ptfibéhu Ramy a Sity nepfistupuji s pietou,
hodnou bozského manzelského paru, a u Indit mnohdy vyvolavaji poboufené protesty.
Nastésti hinduismus vyznava jako jednu z hlavnich ctnosti nenasili (ahinsa), a proto autoii
podobnych blasfemii nejsou piimo ohrozovani na zivotg.

Nékteré parodie vznikaji v samotné Indii a jsou relativn€ nevinné, motivované pievazné
snahou pobavit; ani takové pokusy se ale nesetkavaji s velkym pochopenim hinduistickych
organizaci, jejichZ protestni akce obvykle skon¢i zdkazem dila ¢i pfedstaveni podle kritikh
urazejicich ortodoxni nabozenské citéni. Naposledy tak v bfeznu 2011 skoncil zamér studentt
Polytechnické koleje Sri Vidjanikétan ve mésté Hasan ve svazovém staté Karnataka
inscenovat divadelni hru Modern Ramayana, jez podle organizace Hindu dzanadzagrti samiti
(Hinduistické sdruzeni lidového probuzeni, zaloZeno v roce 2002) piekrucuje smysl
posvatného pisma a predstavuje tak ocernéni hinduistické dharmy.

S humornou nadsazkou zpracovala Ramdjanu americka karikaturistka Nina Paleyova
(narozena 1968). Jeji animovany snimek Sita Sings the Blues (Sita zpiva blues, 2008), ktery je
volné ke zhlédnuti na internetu (http://www.sitasingstheblues.com/watch.html), vyvolal mezi
hinduistickymi aktivisty rozruch nejenom odlehéenou formou, jakou zobrazuje jednotlivé
mytologické postavy, ale zejména kritickym vykreslenim vztahu mezi milujici Sitou a jejim
podeziravym manzelem, jenz se ve filmu vici ni dopousti domaciho nésili — pro podezieni, ze
mu byla s Ravanou nevérna, kopancem ji vrhne do ohn¢, aby pfed bohem Agnim prokézala
svou neposkvrnénost, a kdyz otéhotni, necitelng se ji projde po biise. (Zde se autorka ponékud
nechala unést vlastnimi zivotnimi osudy — podobn¢ bezdtvodné jako kdysi Rama Situ opustil
totiz manzel 1 ji poté, co pracovné odjel do Indie; utéchu pak nalezla v Cetb¢ a filmovém
ptevypravéni Ramdjany. Na obranu pied ortodoxnimi kritiky je ale tfeba dodat, Ze se
v hlavnich rysech drzela Valmikiho originalu: podle eposu se nevinna zajatkyné po
vysvobozeni z Rdvanova vézeni nejprve ocistila zkouskou ohném, kdyz posléze otéhotnéla,
vykazal ji Rama, dbaly vice nez citu své vladai'ské bezthonnosti, do vyhnanstvi do lest a
kdyZ mu posléze porodila dvojcata, podstoupila zavérecny test: aby osvédcila Sitinu absolutni
Cistotu, ptijala ji zpét do svého lina jeji matka Zem¢.)
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Také anonymni hti¢ka Tata Ramdjana. Jak bozsky Rama (skrze Tatu) ztratil milovanou
Situ a znovu k ni prisel se prohfesuje tim, ze nemistné Sité pfipisuje zalibu v rychlych vozech,
coz Ravanovi napomohlo pfi jejim tinosu. Véifme ale, Ze autor jen chtél prostfednictvim
znamého piibehu poukdzat na rostouci roli domécich indickych vyrobct typu Tata Industries,
jejichz nabidka osciluje od luxusniho crossoveru az po levna lidova vozitka Tata Nano ¢i Tata
Pixel, které hrozi zaplnit ulice asijskych mést jiz tak zahlcenych tradi¢nimi skutry a rikSami.

At uz pfijmeme ¢i odmitneme Anonymovu poetiku a smysl pro humor, jeho texty si
zaslouzi hlubsi antropologické zkoumani, a napliuji tak raison d’étre této rubriky.

Zavéry

Nas antropologicky vyzkum provedeny na 81. mezinarodnim autosalonu v Zenevé ukazal,
ze oba automobily uvedené v ,,anonymnich ptispévcich®, koncepty Audi A3 a Alfa Romeo 4C,
vyvolavaji u vétSiny nami oslovenych navstévnika obdiv a hluboké emoce. Tato zjisténi jsou
v souladu s tidaji anonymniho autora / anonymni autorky ptispévki, k jeho / jejimu odhaleni
vSak nepfiispéla.

Podobné se nam vedlo, kdyZ jsme oslovili zijici respondenty z ,,anonymni explorace®.
Nikdo z nich se v bieznu 2011 nezucastnil prizkumu, ktery by se tykal automobila. Jejich
vyroky jsou tedy Cirymi vymysly a mystifikacemi. Nicméné osloveni uvedli, Ze by si dokazali
vytvoftit naklonnost k obéma konceptiim (az na Mojmira VlaSina ovsem). Nékteti (Stana
Bartova, Roger Federer, Jan Filipsky, Zden¢k Machacek a Alois Mikulka) dokonce ptipustili,
ze by odpovédeli v ,,duchu mystifikacnich vyroka®. Naptiklad: ,,DAS Auto Audi ist eigentlich
DER (Wagen)“, sagt Roger Federer, ,,oder aber sogar (ganz weiblich) DIE Audi.“ A dva
z nich zareagovali v duchu postmodernismu. Asi nepiekvapi, Ze jde o umélce — Zdenka
Machacka a Aloise Mikulku. Jsouce inspirovani ,,timto dénim kolem aut* vytvofili vytvarna
dila (obr. 7, 8). Alois Mikulka navic napsal povidku ,,Superbajk®, kterou dodatecné zatradil do
povidkové sbirky Plechovi detektivové, jejiz rukopis odevzdal v lednu 2011 do
Akademického nakladatelstvi CERM v Brn¢. Mikulkova povidka tvofi pandan tohoto
prispévku.
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Obrazky

Obr. 1. Golf R (pétidvetovy hatchback [rok vyroby 2010], dvoulitr TSI turbo, 199 kW, 270
HP, Sestistupiiova dvouspojkova ptevodovka DSG, nejnovéjsi generace pohonu vsech kol
4MOTION, z nuly na 100 km/h sprintuje za 5,5 s) pied startem z Brna (Ustav antropologie
Piirodovédecké fakulty Masarykovy univerzity) na 81. mezinarodni autosalon v Zenevé
(btezen 2011). Zleva Jan Filipsky, Stana Bartova, Jaroslav Malina. Foto: Tomas Moikovsky.

Obr. 2. Misto odebrani fidi¢ského prikazu (alpska dalnice A12 [Inntalautobahn] v oblasti
Innsbrucku) za vyrazné prekroceni povolené rychlosti. Foto: Jan Filipsky (vytvarna
redaktorka a fotografka byla v té chvili indisponovana).

Obr. 3. Koncept Audi A3. Netradi¢ni pojeti tohoto ¢tyfdvetového notchback sedanu ma
karoserii dlouhou 4,44 m, Sirokou 1,84 m a 1,39 m vysokou. Koncept se stuptiovitou zadi
naznacuje moznosti pro dalsi rozsifeni modeld tfidy A3 (v€etné hatchbacku). K pohonu slouzi
prepliovany pétivalec 2,5 TFSI znamy z modelt 77 RS a RS 3 Sportback, ktery je naladén na
vykon 300 kW (408 HP). Maximalni to¢ivy moment 500 Nm je k dispozici od 1600 do 5300
min”'. S motorem spolupracuje sedmistuptiova dvouspojkova pievodovka S tronic a pohon
vSech kol. Maximalni rychlost je elektronicky omezena na 250 km/h a zrychleni z 0 na 100
km/h zvladne 43 za 4,1 s (sic!). Vyroba bude zahajena v roce 2012. Foto: Archiv autora
prispévku.

Obr. 4. Koncept Alfa Romeo 4C. Sportovni dvoumistné kupé ma karoserii (v uchvatné
prirodni kombinaci ¢erné a ¢ervené barvy nazvané ,,Cervena lava* — tak asi vypadala lava
valici se z Vesuvu na Pompeje) dlouhou necelé 4 m a suchou hmotnost pouhych 850 kg (sic!).
K pohonu slouzi pfepliiovany ¢tyivalec s objemem 1,7 litru (vykon asi 230-250 HP). S
motorem spolupracuje nova dvouspojkova prevodovka Alfa TCT a pohon zadnich kol.
Nejvyssi rychlost bude 250 km/h a zrychleni zvladne tato ,,lehko/rychlonoha alficka™ z 0 na
100 km/h pod 5 s (sic!). Vyroba bude zahajena v roce 2012. Foto: Archiv autora pfispévku.

Obr. 5. 81. mezinarodni autosalon v Zenevé (bfezen 2011). V kokpitu konceptu Audi A3
Jan Filipsky. Foto: Staia Bartova.

Obr. 6. 81. mezinarodni autosalon v Zenevé (bfezen 2011). V kokpitu konceptu Alfa
Romeo 4C Jaroslav Malina. Foto: Stana Bartova.
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Obr. 7. Zden¢k Machacek, Audina a Malina, 2011, polychromované dievo, némecka
Audina (Ceska lipa), ceskd Malina (dub), délka 60 cm.

Obr. 8. Alois Mikulka, Alfa Romeo 4C aneb 250 bujnejch koni nikdy nikdo nedohonti,
2011, tus, papir, 9,5x20,8 cm.

Obr. 9. Koncept Mercedesu-Benz A.

Superbajk

Alois Mikulka

Do prodejny motocykla vstoupila stard baba v opelichaném koZichu, ve staromodni hucce
neurcitého tvaru a v oskruntanych $nérovacich kanadach. Tvar méla neuvéfiteln€ vrascitou a
barvy vyzralé miSpule.

Jen co vstoupila, nespustil z ni §éf prodejny oci. Baba si okamzité zacala s velikym
z4djmem prohlizet vystavené motocykly. Vedouci az zalitoval, Ze nemd fotoaparat, protoze
mezi témi nablyskanymi chromovanymi masinami se tahle podivna osoba z podsvéti vyjimala
jako pést na oko a snimek s ni by musel vyhrat kdejakou fotografickou soutéz.

Béba se vSak predevsim zajimala o tachometry a na kazdém motocyklu si také
piekontrolovala mékkost sedacky. Nakonec se ale vratila k jednomu chromovanému
supermonstru. Chvili nad nim s ismévem postéla, pak ale pfistoupila k vedoucimu a razné
prohlésila: ,,M¢la bych zajem o tAmhle tu maSinku.*

Vedouci se pousmal: ,,Myslite tu GSX 2200 Tornado?* Baba s usmévem piikyvla.
Vedouci si odkaslal: ,,To snad nemyslite vazné, pani? Ten superbajk stoji dva a ptl milionu.
Neprecenujete pon¢kud své moznosti?* Baba zakroutila hlavou a podala mu s ismévem svoji
zlatou Master Card! Vedouci si pomyslel: ,,A mame to tady! Jestli ta karta neni ukradena, tak
ji ta babizna nasla nékde v popelnici. Nu coz, prezkousime ji.* Ale pocita¢ mu rychle
odpovédél, ze karta je v potadku, platebni schopnost bez omezeni. Vedouci si povzdechl a
oznamil babé¢: ,,Zda se, ze jste nas vazeny zakaznik. Stejn€ bych vés ale chtél upozornit, Ze
jestli cheete koupit tento stroj jako darek svému pravnukovi, bylo by lepsi, kdyby ptisel on
sam. Protoze tento superbajk ma straslivou silu a je doporuceno, aby jezdec, ktery na ném
bude jezdit, vazil alespon sto kilogramt a byl neobycejné zdatny. A vy, jak vas tak vidim,
mate sotva polovinu té vahy. Doufam, Ze mi rozumite, jak to myslim, pani?

Béba na n¢j vystrcila stafeckou bradu, na které ji ze dvou bradavic rasily bilé chlupy, a pak
fekla: ,, Tu masinku si kupuji pro sebe a vezmu si ji hned.*

Vedouci zesinal: ,,Pani, pti v§i ucté k vam, mate viibec fidicsky prikaz?* Ale baba se
dopalila: ,,Jste obchodnik, nebo policajt? Tamhle si vyinkasujte z mé kartky své penize, dejte
mi technicky prikaz a klicky a vytlacte mi mé zbozi pted prodejnu!*

Vedouci jen zasténal: ,,JeziSmarja!*

Ale Sel a s tiesoucima se rukama vykonal vSe, co bylo k vybaveni celé zalezitosti
zapotiebi. Kdyz pak vytlacil nachromované monstrum pied prodejnu, pohlédl na né s velikou
litosti, nebot’ mél tuseni, ze jiz za malou chvili z né¢j bude hromada $rotu, a nedej pambu, také
kdovikolik mrtvych. M¢l nutkani jesté stale celou tuhle blaznivou zaleZzitost zastavit.

Baba ho ale lehce od stroje odstréila, nasedla do sedacky, pti¢emz predvedla, Zze ma pod
sukni starodavné damské nohavice s krajkami az pod kolena, tzv. bombard’aky, nastartovala
dunivy motor, zatadila rychlost a odpalila od prodejny takovou rychlosti, Ze se vedouci
prikr¢il a zaviel o¢i v oCekavani tristivého tresku okamzité havarie. Motorka ale rachotila
hlasem hlubokym a plnym nespoutané sily poiad dal a dal, az jeji zvuk nacisto utichl.
posledni platbu. Byla v uplném potadku. I usedl za pult a dost dlouho bezmyslenkovité ziral
do prazdna.

Kdyz virtu6zné tizeny stroj zna¢ky Tornado zastavil pred hotelem Hilton, hned vedle jiz
Sesti podobnych vehikli, a kdyZ z néj baba potacive slezla, méla sviij kozich jiz téméf zcela
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orvan ze vSech chlupt. Vichry, které kolem ni proudily béhem jizdy, byly nemilosrdné. Z
ktze jakého zvitete byl jeji kozich vlastné usit, to by v té chvili jiz nevypatrali ani v nejlepsi
policejni laboratofi.

Béba doskobrtala ke kredenciéznimu vratnému, ktery tu stal jako obrovsky ¢erny pomnik
ozdobeny zlatymi pismeny a prymky. Ziral na odpudivou jezdkyni se zlosti rozsifenym
chiipim. Stal nehybné a netikal nic. Bylo na ném vidét, Ze mél s pfedchozimi jezdci tézké
spory, které vzdy prohral. Pohlédl k obloze a marné sbiral v ustech sliny, aby si mohl
odplivnout. Stafena kolem né&j vzneSené proplula jako vitézna neptatelské lod’ kolem pevnosti,
ktera chrani ptistav a jiz doSla munice.

Nedosla vSak ani k recepénimu pultu a jiz na ni volali, Ze schiizka probiha na prvnim
poschodi v zeleném salonku ¢islo dvanact. Bylo vidét, Ze se ji snazi dostat co nejrychleji z
hotelové haly, kde na ni hosté zirali s vytfeStényma oc¢ima.

Stafena se nechala milostivé zavézt vytahem do prvniho poschodi a az ke dvefim salonku ji
dovedl maly liftboy. Za odménu dostal usmolené cukratko, kterym vztekle mrstil po chodbé,
sotva za udésnou babou zapadly dvete salonku.

Asi za hodinu se dvefe salonku zase oteviely. Vyvalil se z nich na chodbu dym a jiz
sestupovaly pomalu po schodech do vestibulu hotelu straslivé vyhastroSené baby. Byly velice
spokojené a ¢emusi se kazdou chvili chraptivé chechtaly. Zdalo se, Ze jejich schizka byla nad
oc¢ekavani Gspésna.

Dole jim vsak zastoupil cestu sam feditel hotelu Hilton, kterému vydéseny recepcni Septem
sdéloval, ze v salonku jsou pry pies koberec a do linolea pod nim vypaleny dvé obrovské
stopy, jako by tam n¢kdo stal v rozzhavenych zeleznych botach. K tomu dodaval, ze taktéz
strop je zaCouzen sazemi a zaclony jakby smet.

Cela zalezitost byla kupodivu velmi rychle urovnédna. Jedna z velvyslankyn pekla podala
fediteli svoji zlatou Master Card, vyslovila jakousi kulatou sumu a podle toho, jak hluboce se
jim feditel hotelu i recepéni klan€li, se dalo usoudit, Ze je vSe v nejlep$im poradku.

Béby pak vysly pied hotel. Byly velice rozverné. Obklicily kredenciézniho vratného a jaly
se ho svadét. Vratny zkamenél. Hled€l nasupené k nebestiim, jako by vyhlizel meteorit, jehoz
pad mél uz koneéné¢ udélat pied hotelem potadek od té dotérné verbeze, proti niz byl zcela
bezmocny.

Baby kone¢né nasedly na své superbajky, nacez se rozjely za halekani a vybuchii
kanonovitych vyfukii do sedmi stran. Jesté chvili bylo slySet ohluSujici rachot jejich rychle se
vzdalujicich stroji. Kdyz kone¢né utichly, velkomésto zacalo pulzovat svym normalnim
randalem. Snad si nékdo domysli, ¢eho jsme tu byli svédky. My ale si to domyslit netroufame.

(Povidka ,,Superbajk* in Mikulka, Alois, Plechovi detektivové. Brno: Akademické
nakladatelstvi CERM, v tisku.)

Nejlépe osobni otécko

Frantisek Houdek

Silnice takika bez dopravnich znacek a signali, jakoz i dalSich omezeni vcetné obrubniku.
Ptesto plynulejsi jizda a méné dopravnich nehod. Takhle smifit ohen s vodou dokézal
holandsky dopravni vizionat Hans Monderman, mimo jiné vynélezce kruhového objezdu,
propagator snizené rychlosti ve méstech a odptirce dopravnich znacek. Pokud auta ve méstech
jezdi pomaleji, hlasal, maji fidi¢i ¢as davat prednost v jizd€ Ci zastavovat tam, kde je to

se zastavuji, takze 1 pfes niz8i povolenou rychlost zvladnou méstem projet stejné rychle nebo
dokonce i rychleji nez dfiv. Lidé totiz intuitivné vyciti, kdy je tfeba dat prednost a kdy ji maji
mit oni sami. Jejich vnimavost okoli vzroste, jakmile si uvédomi, Ze jsou skutecnou soucasti
provozu a prostfedi, ne jen zvenku regulovanym objektem, ktery zajima pouze zacatek a cil
cesty ...
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Psychologicky zdiivodnéno, ovéteno, vyzkouseno. V Holandsku.

Mondermaniiv bajecny vynalez mé posmélil dat k lepSimu jednu svoji osobni zkuSenost.
Celkem nedavno jsme si domti kupovali nové auto. Samoziejmé takové, abychom se pred
ostatnimi nemuseli stydét. Tedy opct malé.

S timto pozadavkem jsem se sv¢ftil prodavaci v jedné znackové autotechné.

,Dobra volba!* rozzafil se ten ochotny mladik, aby se vzapéti zasmusil. ,,Tim jsem myslel
nasi znacku, samoziejmé. Ale ta velikost, no, tady fakt nevim ... Nechci vam radit, ale

s takovym tintitkem, 1 kdyZ Sikovné je, to se musi uznat, bych si j& na silnici vitbec netroufnul.
Vzdyt’ vy si tam nebudete moct viibec nic dovolit! Naopak, vSichni se budou vytahovat na
vas! Kazdy vas pfedjede! Nikdo vam neda pfednost! A na parkovisti pfed supermarketem se
budete stydét, uvidite!*

,,Ja bych se spis styde€l, Ze mam auto zbytecné velké,” namitl jsem.

S prsty vztyCenymi z vypoc€itavani se na chvili zarazil. Na docela malou, byl to profik. ,,Nic v
ném neuvezete,” pokraoval ve vypocitavani. ,,A 1 policajti si na vas budou vic dovolovat,
uvidite! Véfte mi, nakonec se sem stejné vratite pro vétsi faro. — Nebo jste zelenej?* zeptal

s podezienim.

,» 10 ani ne. My prost¢ vétsi auto nepotiebujeme.*

,»Chapu ... Zamnul si bradu. ,,A co bezpe€nost jizdy?* vyhrkl nadéjné.

»Jsem uz vyboufeny klid’as, vSichni fikaji, ze jezdim rozumné¢, na ostatni beru ohledy.*
,Ohledy na ostatni? Bezpecnost ostatnich je mi ted’ka ukradena, jde mi o tu vasi. VasSich déti
... vnoucat,* opravil se pfi pohledu na miij opryskany habitus. Predstavte si, ze si je v tomhle
povezete na chalupu ...*

V predstaveé natéSenych détskych ksichtikli za okénkem svého nového auticka se mi mozek
rozsvitil serotoninem.

»--. a napali to do vés n¢jakej dvoutunove;j frajer?*

,»Jezdim ptfece opatrné ... branim svoji idylku.

,»VY mozna jo ...

Tolik jsem se na ten kup tésil! No, dvakrat dobfe mi pfi ném nakonec nebylo, ale odolal jsem.
A nejen to. Obycejn¢ takové véci nedélam rad, ponévadz vzdycky dojdu k hrozivym zavérim,
ale tentokrat jsem prost¢ MUSEL trochu zapfemyslet. Aut pfibyva, pravdépodobnost
bouracek timérné tomu. Jenze misto abychom si u nas — za asistence efektivni, diisledné a
neuplatné policie — pofizovali auta stdle mensi, ponévadz po vSech strankach tispornéjsi, a
tidili jako civilizovani lidé, radéji budeme dal jezdit jako barbatfi, a aby se ndm pfti nalezitém
bourani nic nestalo, budeme tak ¢init v obrnénych zroutech materialu, paliva, kysliku,
parkovaci plochy! Kde a jak se tahle eskalace silnicniho zbrojeni zastavi? To jednou budeme
brazdit cesty v 6téckach, jinak s ndmi pojistovna ani neuzavie Zivotni pojistku? A co to
vlastné udéla s nasi dusi? Pii vzpomince na ty tvare bez ismévu, zakuté v pojizdnych
pancifich, se mi vybavuje myslenka vyznamného amerického psychoanalytika Erika Eriksona
(voln¢): ,,Pokud nekdo ztraci nervy pii pouhé predstaveé, ze by musel vyjit s piijmem jen
desetkrat — misto pétadvacetkrat — vétsim, nez je ptijem jeho primérnych spoluobcani, pak
neni néco v poradku.*

Nu, auticko jezdilo skvéle, nebezpecnostni mura se utésené rozplyvala. Dokud nenastal Cas
prvniho jarniho vyletu s vnoucaty. Syn mi nestastn€ povida: ,,Vis, tati, Lucka tika, Ze déti by
v tom byly malo chranéné ... Nezlob se.*

Ledva jsem to stravil, m¢ na staré benesovské pii zipovani ze dvou do jednoho pruhu dost
neurvale nepustilo dost staré, dozajista hrubé necistotné auto. Zato velké, velké. Nacpalo se
prede mne jakoby nic a kdyz jsem po fidi¢i — ovSemze se vezl v tom monstrvehiklu sdm —
hodil vyc¢itavym gestem, zatval: ,,Aby ses neposral, ty nulo!*
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Nu, i tohle jsem vydychal, védom si, ze za tak krystalickou prezentaci jednoho z diivodi, pro¢
lidé chtéji velka auta, je tfeba zaplatit svou libru. Zato pro moji zenu tim veskera legrace
skoncila. A tak nas pozvolna vSednouci zivot dostal novy cil: Setfime na hummer.

Zavér

Jaroslav Malina

Domnivam se, Ze fedeni projektu Clovek—Auto / Auto—Clovék by mohlo ptinést vysledky
zajimavé pro védce, umélce, studenty a Sirokou vetejnost. Toho 1ze dosahnout diky vasi
autorskeé 1 jiné spolupraci.

Zavér proto zlstane zatim otevien, ndzvem basné némeckého spisovatele Ericha Késtnera
(1899-1974) Die Zeit fihrt das Auto, doch kein Mensch kann lenken / Cas uhdni v auté, které
vSak ¢lovek nemiize ridit. Basen vznikla ve ,,zlatych dvacatych® 20. stoleti ...

Vykladovy slovnik diilezitéjSich jmen a pojmu

Hesla jsou pouze malym vybérem z budouci rozsahlé Encyklopedie osobnich automobili: Od
,praveku“ do 21. stoleti. Tvaru hesel ve zminéné encyklopedii se v nasi ukazce blizi pouze:
Ford, Henry, Mercedes-Benz SLK, Mazda MX-5.

Ve slovniku jsou hesla slozena z adjektiv a substantiv kviili rychlejsi orientaci uvadéna nikoli
v duchu ¢eské tradice, zpravidla tedy nejdiive adjektivum a pak substantivum, nybrz

v inverznim postaveni (naptiklad: soustava, brzdova nebo sport, automobilovy), které je

v hesle vyznaceno ¢arkou a ve slovniku je zachovano ve tvaru odkazu: automobilovy sport,
*sport, automobilovy nebo brzdova soustava, *soustava, brzdovd). Kurzivou jsou vyznaceny
Pokud dilo nebylo pielozeno do ¢estiny, pak je kurzivou uveden origindlni nazev dila v
puvodnim jazyce a v zavorce je standardnim pismem zaznamenéan pracovni pieklad nazvu
dila. Jména a pojmy uvnitf hesel opatiené znakem * znamenaji odkaz na jejich existenci ve
slovniku.

auto, *automobil.

auto- (z fectiny: autos, ,,sam*), v slozenych slovech prvni ¢ast s vyznamem:

1. *auto, *automobil, *automobilovy;

2. sam, sebe-, vlastni;

3. automaticky.

automobil (z fectiny: autos, ,,sam™ a latiny: mobilis, ,,pohyblivy; nestaly, ménivy*), dopravni,
osobni nebo nékladni kolové motorové vozidlo, které se po zemi pohybuje prostfednictvim
vlastniho energetického pohonu. V soucasné dobé automobil piedstavuje multidimenzionalni
kulturni prvek, spjaty prostfednictvim strukturalnich vztaht s riiznymi oblastmi
sociokulturniho systému moderni priimyslové a postindustrialni spole¢nosti. Pohlizime-li na
automobil jako na kulturni element, jenz je soucasti SirSich kulturnich konfiguraci a
technologickych komplext, zjistime, zZe vyvoj automobilu a expanze automobilového
prumyslu vyrazné utvaiely moderni civilizaci i soucasny zpiisob zivota.

Od roku 1886, kdy némecky vynalezce a konstruktér Gottlieb *Daimler (1834-1900)
zkonstruoval prvni ¢tyikoly automobil pohanény spalovacim motorem, bylo do dneSnich dnt
vytvofeno mnoho automobiltl. Vznikly celé rody (BMW, Ford, Mercedes, Skoda, Toyota,
Volkswagen) a v jejich rAmci druhy (BMW 3, Ford Focus, *Mercedes-Benz SLK, Skoda
Octavia, Toyota Auris, Volkswagen Golf) odpovidajici binomické nomenklatuie (dvojslovné
nazvy —rodové a druhové jméno). Uspofadani tohoto diskrétniho hromadného materialu
(souboru automobilil) je pro soucasného systematika podobné slozitym tikolem jako pro
zakladatele botanické a zoologické systematiky Svédského ptirodovédce Carla von Linného
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(1707-1778), ktery vytvotil pojem druhu (species) jako zaklad ptirozené soustavy organismtl.
Linnetv druh (species) bychom v ptipad¢ automobili mohli odvodit z charakteristik, které
jsou zfejmé na ,,prvni pohled” a dovoluji vytvotit zakladni tfidéni:

1. Trideni podle bocniho profilu *karoserie automobilu, ktery odrazi zpiisob odd¢€leni
prostory pro motor, posadku a zavazadla (ndklad). Lze rozlisit troji uspotadani:

a) Jednoprostorové automobily — motor, posadka i zavazadla nejsou od sebe odd€leny
pevnymi ptickami karoserie; linie kapoty navazuje na piedni sklo a svazuje se k zemi pod
pfiblizné stejnym thlem, ndlezi sem dodavky a podobné vozy, u nichZ linie kapoty navazuje
na pfedni sklo a pada k zemi pod pfiblizn€ stejnym thlem. Toto uspofadani je dnes oblibené a
pronika i do dal$ich tfid (naptiklad posledni dvé generace Hondy Civic jsou spi§
jednoprostorove).

b) Dvouprostorové auto mobily — prostor pro motor je oddélen od prostoru pro posaddku a
naklad (kufr a misto pro cestujici tvoti jeden celek).

c) Ttiprostorové automobily — oddélené prostory pro motor, posadku i naklad.

Toto rozdéleni slouzi jako vychodisko k zakladni systematice automobilt: *crossover,
*hatchback, *kabriolet, *kombi, *kup¢, *landaulet, *liftback, *limuzina, *MPV, *roadster
*sedan, *SUV.

2. Trideéni na zaklade charakteristickych rozméru a vykonu (délka, rozvor, provozni hmotnost,
objem motoru, vykon aj.), které odrazeji prostor a pohodli v kabing, vykon a dal$i parametry,
je dalsi nejrozsitenéjsi klasifikaci automobilti do tiid (segmentl). V soucasnosti je mozné
pozorovat tendenci neustalého naristu jak velikosti automobiltl, tak vykonu jejich motora.
Hranice jednotlivych tfid se proto nejen stale posunuji, ale sousedici tfidy se na svych
okrajich prolinaji a prostupuji. Jedno z moznych tiidéni je zachyceno v tabulce.

vyssi
Trida mini  niZz§i  niZs§i stiedni stiedni stfedn  vysSi luxusni
i

Skupina A00 A0 A B C D
Skupina | 2 31 32 4.1 42 5 6 7
Délka 1500 <4300 <0 4600 <4700 <4800 <5000 <5200 5000
(mm) 0
1?:’33" <2500 <2600 <2700 <2800 <2900 <3000  >2900
Provozn

! <1200 <1700 <1700 <1800 <2000 <2400  >2000
hmotnos

t (kg)

Bérny

objem 1,2— 3 3 2,0— B
motors <2 50 1,6-3,2 1,6-3,5 55 2560 40
]
Vykon 40— 100 170—
w9 137 59-190 75-210 270 350 >300
Priklad B Skoda Skoda Skoda B B
vozi Fabia Octavi Superb
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Skoda a

Priklad

vozu - A2 — A3 — A4 A6 A8 —

Audi

Prlklf‘d Ford Ford Ford Ford Ford S- Ford Ford  Ford Ford )

vozu KA Fiesta C- Focus MAX Monde Falcon Taurus Thunderbir

Ford MAX 0 d

Priklad

vozu Fox Polo Golf Jetta - Passat - Phieto -

VW

Priklad

vozu 107 207 308 - — 407 607 — —

Peugeot

Pilokzllfl‘d - ~ BM _ BMW BMW BMW -

BMW W1 3 5 7

P:,lokzllf:d S:ilci[nt Renaul Kia E(:)};gﬁ Reatnaul Volvo Volvo Volvo Maybach
v tClio Cee’d S40 S60 S&80 Landaulet

dalsi 0 a Laguna

Jiné tfidéni piedstavuje klasifikace do segmenti: *segment A (mini, miniauta, méstské vozy),
*segment B (supermini), *segment C (nizsi stfedni tfida), *segment D (stfedni tfida),
*segment E (manazerské sedany, velkd SUV), *segment F (luxusni limuziny).

Zékladnimi technickymi ¢astmi soucasnych osobnich automobill jsou karoserie, *podvozek,
*hnaci soustava, *ptisluSenstvi vozidla, *vystroj vozidla.

automobilismus

1. odvétvi dopravy pouzivajici automobild k pfemistovani osob a nakladl, automobilova
doprava,;

2. automobilovy primysl;

3. rekreacni nebo zdvodni *automobilovy sport.

automobilista

1. fidi¢ automobilu;

2. kdo se vénuje automobilovému sportu, *automobilismu.

automobilka, tovarna na vyrobu automobilt. ...

automobilovy sport, *sport, automobilovy.

brzdova soustava, *soustava, brzdova.

crossover (z angliCtiny: cross-over, , ktizeni*), automobil obsahujici prvky vice kategorii. V
Sir§Sim smyslu jde o oznaceni jakéhokoli ,,automobilového kiiZence®. Stale vice se vSak uziva
vyznam ovlivnény americkou angli¢tinou, pro niZ je crossover kazdé¢ *SUV se samonosnou
karoserii (tfeba novy Ford Explorer). V Evropé€ oznacuje crossover zpravidla automobil
spojujici reprezentativni kvality SUV s pouzitelnosti bézného osobniho automobilu.
Ptiklady: BMW ActiveHybrid X6, Nissan Qashqai.

Daimler AG, *Mercedes-Benz.

Daimler, Gottlieb (17. 3. 1834, Schorndorf, Némecko—6. 3. 1900, Cannstatt, Némecko),
némecky inZenyr, konstruktér a primyslnik; vynalezce spalovaciho motoru a konstruktér
prvnich *automobilii a motocykli. Spolecné s Wilhelmem Maybachem sestrojil v roce 1885
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prvni motocykl a v roce 1886 prvni ¢tyikoly automobil pohanény spalovacim motorem.

V roce 1892 zkonstruoval i prvni ndkladni automobil.

Literatura: Haug, Gunter (2010): Gottlieb Daimler — Der Traum vom Fahren. Stuttgart:
Masken-Verlag. Niemann, Harry (2000): Gottlieb Daimler. Fabriken, Banken und Motoren.
Bielefeld: Delius Klasing.

Ford, Henry (30. 7. 1863, Wayne County, Michigan, USA-7. 4. 1947, Dearborn, Michigan,
USA), americky vyndlezce, prikopnik automobilismu, publicista. V roce 1896 sestrojil sviij
prvni automobil, s vyrobou zapocal v roce 1899 ve své prvni automobilce Detroit Automobile
Company v Detroitu, kterd vSak brzy zkrachovala. Byl v§ak odhodlan uskutecnit svou ideu —
vyrabét levné kvalitni auto pro kazdého. Tento ,,tviirce automobilové civilizace* se diky
veelku prevratnym vynalezim spolehlivého automobilu a efektivni organizace jeho vyroby na
béZicim pasu odhodlal vyrabét hodné levnych vyrobkl, zatimco ostatni tenkrat vyrabéli malo
a draze. Byl to krok zdanlivé fanfaronsky a velmi riskantni, avSak dobfe promysleny. Ford
vychézel z predstavy, Ze auto musi bézného uzivatele zaujmout svym vzhledem, budit diivéru
svou bezpecnosti, musi mit jednoduchou obsluhu a byt pfistupné cenou i svymi provoznimi
naklady. Jeho konstrukce musela byt pochopitelné velice jednoducha ...

Tyto pfedstavy se mu podatilo naplnit az ve firmé Ford Motor Company, kterou se svymi
spole¢niky zaloZil v roce 1903. V prvnim roce provozu bylo vyrobeno kolem 1700
automobilll a vyvinuto né€kolik prototyptl, které dosahly fady vitézstvi v automobilovych
zévodech a n€kolika rychlostnich rekorda. V letech 1906—1908 zavedl do vyroby modely N a
T (Americany laskyplné piezdivany Tin Lizzy [Plechova Lizinkal]), které se prodavaly jen za
825 dolart. Do konce roku 1908 bylo prodano na tisic kusit modelu T. Aby uspokojil
poptavku po levnych autech, oteviel novou tovarnu v Highland Parku, kde byla zavedena jako
jedna z prvnich technologie pasové vyroby. V roce 1913 byla instalace pohyblivého pasu
dokoncena a dalsi rok bylo prodano az 250 tisic kusi automobilti. Montdz kompletniho vozu
na bézicim pasu byla spusténa v roce 1914. Takrka vzapéti se vyroba jednoho kusu
desateronasobné¢ zkratila. Trvala tehdy pouhych tfiadevadesat minut. A o Sest let pozdéji
kazdou minutu opoustél Fordav vyrobni pas nové koncepce jeden automobil.

Ford pak zvysil v§em délnikiim denni mzdu o vic nez dvojnésobek — na 5 dolart, ¢imz kromé
jiného dosahl, ze mél stalé, firmeé oddané zaméstnance. S tim souviselo 1 zavedeni socidlnich
programu (zdravotnich, sportovnich, kulturnich aj.) a specialnich prémii. Tyto vyhody mohli
mit pouze zaméstnanci Zijici po€estnym zplsobem, takZe v podniku bylo zavedeno jesté
sociologické oddéleni, které mélo dohlizet, jestli d€lnici nejsou zavisli na alkoholu nebo
hazardu. V dalSich letech dochazelo diky zdokonalovani technologii pasové vyroby k jesté
vétSimu zleviiovani modelu T. Tim automobilka Ford Motor Company ovladla az 50 %
amerického trhu a v roce 1927 byl vyroben patnactimilionty model T. Béhem tticatych let
postupné¢ odkoupil akcie své spolecnosti od vSech akcionari a stal se jedinym vlastnikem. Po
ukonceni vyroby modelu T byla tovarna na pul roku uzaviena, nez konstruktéti vedeni jeho
synem Edselem Fordem dokon¢ili design dalSiho uspésného modelu A.

Uspéch Henryho Forda v oblasti automobilismu zastifiuje jeho afinita k ideologii némeckého
nacismu a hlasani ideji antisemitismu ve svych novinach The Dearborn Independent. V
Némecku zalozil pobocku Ford Werke AB a dodaval némecké armadé nakladni vozy a
némeckému obyvatelstvu upravenou verzi modelu T. Podobné pomahal rozvijet
automobilovy primysl v tehdej$im Sovétském svazu. Béhem druhé svétové valky se rozhodl
nezapojit se do vale¢né masinérie, protoze nesouhlasil s politikou prezidenta Franklina D.
Roosevelta. Nicméné podnik Ford Motor Company pracoval na armadnich zakazkach. Podnik
v té dob¢ uz vedl Edsel Ford, ktery vSak v roce 1943 zemiel. Henry Ford sdm nakonec svij
podnik ptfed bankrotem zachranil a podnik v roce 1945 ptedal svému vnukovi Henrymu
Fordovi II.
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Literatura: Bak, Richard (2003): Henry and Edsel: The Creation of the Ford Empire.
Hoboken (New Jersey): Wiley. Watts, Steven (2005): The People’s Tycoon: Henry Ford and
the American Century. New York: Alfred A. Knopf.

hatchback (z angliCiny: hatch, ,,poklop, dvete®, back, ,,zada, hibet*), dvouprostorovy
ttidverovy nebo pétidverovy automobil s vyklopnou zadi pro 4—5 osob. Soucasti zadnich
(tfetich nebo patych) dvefi je 1 zadni okno, které se otvira spolu s dvefmi; vznika tak pohodlny
ptistup do zavazadelniku.

Priklady: Audi A3 Hatchback, Ford Focus Hatchback, Volkswagen Golf Hatchback.

hnaci soustava, *soustava, hnaci.

kabriolet, tfiprostorovy otevieny dvoudvefovy (pfipadné ctyfdvefovy) automobil se stahovaci
nebo odnimatelnou stfechu. Na rozdil od *roadsteru ma kabriolet ¢tyfi mista pro cestujict,
vétsinou jsou vSak mista na zadnich sedadlech pouze nouzova.

Ptiklady: Audi A4 Cabrio, BMW tady 3 Cabrio, Jaguar XK Cabrio.

karoserie, nosna ¢ast automobilu. Vytvafi prostoru pro posadku a nédklad a umoZziiuje montaz
vSech ostatnich ¢asti vozidla. Karoserie pivodnich vozidel byla podvozkova — skladala se

z nosného ramu z nosniki prevazné z ocele, na které byly pfivateny kapotovaci plechy, které
zajistovaly uzavienou prostoru vozidla. Karoserie dneSnich vozidel je samonosna, neobsahuje
tedy nosny ram. Nosnou funkci ptebiraji samotné kapotovaci plechy. Mezistupném je
karoserie polonosna. Riizné ¢asti karoserie jsou vyrobeny z rozmanitych materiald (bézné
konstrukcni oceli, nizkolegované a vysokolegované oceli, oceli s transformacné indukovanou
pevnosti, nerezové oceli, tvarna litina, hlinikové slitiny, plasty aj.).

Karoserie plni roli pfi zajisStovani aktivni i pasivni bezpecnosti vozidla, obsahuje proto
deformacni zony, jejichz Gcelem je pohltit pii nehodé co nejvétsi mnozstvi energie.

kombi, dvouprostorovy pétidverovy automobil s velkym zavazadlovym prostorem piistupny
dvefmi ukotvenymi ve stfeSe vozu a umoziujicim piepravu rozmérnéjsich naklada. Tyto
automobily se vyznacuji prodlouZenou karoserii bez svazujici se zadi, maji dobrou variabilitu
vnitiniho prostoru a zvysenou uzitkovou hmotnost. Jsou ¢asto odvozeny od automobill typu
*hatchback nebo *sedan. Nékteti vyrobei automobilil oznacuji svoje kombi 1 jinymi nazvy.
Naptiklad automobilka Citroén oznacuje karosaiské varianty kombi jako ,,Break®, Peugeot
zase pouziva zkratku ,,SW*, existuje i oznaceni ,,Vagon*. Dfive se pro vozidla typu kombi
uzivalo oznaceni STW (z anglického Station Wagon). Toto pojmenovani vzniklo ve
Spojenych statech americkych, kdyz taxikati postavali s takto upravenymi vozy u vlakovych
stanic.

Piiklady: Ford Mondeo Combi, Mercedes tiidy C Combi, Renault Laguna Combi, Skoda
Octavia Combi.

kupé (z francouzstiny: couper, ,,ufiznout®), ttiprostorovy dvoudveiovy automobil s pevnou
stitechou a ladné se svazujici zadi majici jednu nebo dv¢ fady sedadel. VétSinou se jedna o
sportovni nebo supersportovni vozy. (V ranych dobach automobilismu byl obliben
dvoumistny dvoudvetovy automobil nazyvany ,,doktorské kupé*; naptiklad Ford T [Tin
Lizzy])).

Ptiklady: Audi TT, Audi R8, Nissan 370Z, Porsche 911.

landaulet (z francouzstiny: landau, ,,Jandaur [koc¢ar]*; odvozeno z nazvu némeckého meésta
Landau in der Pfalz, kde byly od 18. stoleti vyrabény kocary s dvoudilnou stahovaci
sttechou), tfiprostorovy ¢tyfdverovy automobil (zpravidla luxusni) se stupiiovitou zadi, hybrid
mezi *limuzinou a *kabrioletem. Odd¢leni prostoru mezi fidicem a cestujicimi na zadnich
sedadlech sdili s limuzinami, 1i$i se od nich stahovaci stfechou v zadni ¢asti.

Ptiklady: Daimler DS420, Maybach 62S, Mercedes-Benz tfidy M (uzival jej naptiklad papez
Jan Pavel II.), Rolls-Royce Phantom.

liftback (z anglictiny: /ift, ,,zvednout, vytah®, back, ,,zada, hibet*), dvouprostorovy tiidverovy
nebo pétidverovy automobil pro 4-5 osob. Ve srovnani s *hatchbackem se zad’ svazuje
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pomaleji. Soucasti zadniho oteviraciho vika (tfetich nebo patych dveti) je 1 zadni okno.
Vzniké tak pohodlny pftistup do zavazadelniku.
Ptiklady: Ford Mondeo, Renault Laguna, Skoda Octavia, Toyota Avensis.
limuzina (z némciny: die Limousine, ,,limuzina), velky a pohodlny *sedan. Pivodné bylo
oznaceni limuzina vyhrazeno sedantim s pfepazkou mezi pfednimi a zadnimi sedadly.
Priklady: Audi A7, BMW fady 7, Mercedes-Benz tfidy S.
Mazda, japonska *automobilka sidlici v Hiro§imé&. Dnesni spole¢nost Mazda Motor
Corporation zalozil v roce 1920 Jujiro Matsuda jako 76yo Cork Kogyo K. K. (japonsky:
FFET/N O TEML AR [Toyo Koruku Kogyo kabushiki-gaisha]; anglicky: Toyo Cork
Kogyo Ltd.). Tehdy se vSak specializovala na produkci obrabécich strojt, prvni automobil
(tfikolova dodévka Mazdago) byl vyroben az v roce 1931. Od roku 1934 mély nést vSechny
automobily vyrobené v zavodech Toyo Cork Kogyo Co. (oficialné se spole¢nost
pfejmenovala na Mazda Motor Inc. az v roce 1984) nazev Mazda. Autorem nazvu je
zakladatel firmy Jujiro Matsuda. Odvodil jej nikoli ze svého jména (jak byva n€kdy mylné
uvadéno), nybrz jako vyznavac ezoterismu a spirituality vychéazel z jména starovékého
iranského bozstva Ahury Mazdy — tvirce svéta, strazce dobra a pravdy ...
Plivodni trend, orientace na primyslové vybaveni a uzitkové dopravni prostfedky pietrval az
do roku 1960. Tehdy se objevil prvni osobni automobil — dvoudvetové kupé Mazda R360, o
rok pozdé&ji ptibyla ¢tyfdvetrova Mazda Carol. Oba vozy byly sice inspirovany soudobymi
evropskymi automobily, ale zaznamenaly uspéch (v roce 1963 prodala Mazda milionty
automobil), ktery pfispél k reorientaci hlavni naplné€ ¢innosti a k rozvijeni vlastniho vyvoje a
vyzkumu automobilové technologie a designu. Naptiklad byl zdokonalen Wankeliv motor
vyznacujici se malou velikosti a nizkou hmotnosti, pfestoze v t¢ dob¢ ekologie provozu byla
»heznamym pojmem*. Mazda jako jedind automobilka tento typ motoru z¢asti vyuziva
(naptiklad Mazda RX8). V 70. letech se vyroba prudce zvysila a Mazda expandovala na
zahrani¢ni trhy. Pocatkem 80. let byly zalozeny pobocky v Severni Americe, Australii a
Evropé. V roce 1984 byl prodan desetimilionty automobil a o tfi roky pozdéji dvacetimilionty.
V roce 1989 byl uveden *roadster *Mazda MX-5, ktery se stal nejprodavanéjSim
dvoumistnym sportovnim automobilem vSech dob.
Mazda vytrvale usiluje o ekologii provozu, za timto ucelem ptijala tzv. Mazda Global
Environmental Charter a dodrzuje nejptisnéjsi normy ISO 9001. I diky tomu si udrzuje pozici
mezi nejvyznamngj$imi automobilkami svéta; v soucasné dobé se fadi v poc¢tu prodanych
vozl na 15. misto (za némeckou automobilku BMW).
Mazda MX-5, *roadster vyrabény japonskou automobilkou *Mazda od roku 1989 dodnes (1.
generace 1989-1997, 2. generace 1997-2007, 3. generace od roku 2007). Od zahdjeni
produkce jeho 1. generace do pocatku tinora 2011 ptekrocil pocet vyrobenych vozi 900 000 a
MX-5 si tak drzi primat nejprodavanéjsiho dvoumistného sportovniho auta vSech dob.
Navzdory proménam v prubéhu tii generaci st MX-5 udrzuje zékladni koncepci takika beze
zmén: vpredu podéln€ umistény Ctyfvalcovy motor, pohon zadnich kol a ideélni rozloZeni
hmotnosti (50:50) na ob¢€ napravy; zavéSeni je nezavislé s dvojitymi trojuhelnikovymi
rameny; pievodovka je manuélni (pétistupniova nebo Sestistupiiova), piipadné i automaticka.
MX-5 navéazala na legendarni britské sportovni automobily 60. a 70. let, jakymi byly Triumph
Spitfire, Lotus Elan nebo Austin-Healey Sprite a MG Midget, které se vSak v nasledujicich
desetiletich ,,vytratily*, a pfevzala po nich symbolem volnosti a svobody, zejména mladych
lidi. Nazev MX-5 se u prvnich dvou generaci uzival jen v Evropé, ve Spojenych statech
americkych to byla Miata a v Japonsku Roadster. Teprve tieti generace je takika vSude znama
jako MX-5.

V kvétnu roku 2000 byla Mazda MX-5 zapsana do Guinessovy knihy rekordt jako
nejproddvangjs$i dvoumistny roadster na svété s vyrobou 531 890 vozl v obdobi od dubna
1989 do tijna 1999. Od té doby jako svétovy premiant uz piekonava jen vlastni rekordy:
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500 000 vozu — 8. tnora 1999, 700 000 vozt — 5. biezna 2004, 900 000 vozu — tnor 2011. U
ptilezitosti zminénych rekordi i jinych jubilei vytvarela automobilka specidlni edice a
limitované série. Na pocest posledniho rekordu vznikla Mazda MX-5 Special Edition ve verzi
roadster i roadster-coupé. Tuto novou limitovanou sérii, jejiz svétova premiéra se odehrala na
autosalonu v Chicagu v unoru 2011, charakterizuji pfedevsim stylistické upravy: vybér ze tii
lakti — Aluminium Mica, Sparkling Black, Dolphin Grey; chromované vné&jsi kliky dvefi;
stiibrné rdmecky mlhovych svétlometi; leSténd sedmnactipalcova lita kola; vyhiivana sedadla
a vyplné€ dvefi ¢alounéné Sedou kizi; hlinikové sportovni pedaly i chromované ramecky
pristroji a vydechti ventilace. Tato edice je vybavena zakladnim ¢tyfvalcem o objemu 1,8
litru (93 kW), ve Velké Britanii je k dispozici i s motorem o objemu 2,0 1 (118 kW).

V soucasné dob¢ je bézna produkce nabizena ve tfech modelech: Emotion (1.8 1, 93 kW,
pouze roadster), Challenge (1.8 1, 93 kW, roadster i roadster-coupé), Revolution (2.0 I, 118
kW, roadster i roadster-coupé).

Mazda MX-5 se stala ikonou mezi roadstery, o ¢emz svéd¢i n€kolik set ocenéni v riznych
anketach a soutézich a velké mnozstvi klubti, které zalozili ptiznivci tohoto vozu po celém
svete.

Mazda MX-5 Roadster, *Mazda MX-5.

Mazda MX-5 Roadster-coupé, *Mazda MX-5.

Mercedes-Benz, némecka *automobilka se sidlem ve Stuttgartu, nejstarsi svétovy vyrobce
automobilti, dnes produkujici kromé osobnich a nakladnich automobilii také autobusy a
tahacCe. Byla zaloZena konstruktérem prvnich automobilt Gottliebem *Daimlerem, ktery je
také autorem loga spole¢nosti — trojcipé hvézdy v kruhu. Nyni je divizi némecké spolecnosti
Daimler AG (pted rokem 2007 méla spolec¢nost ndzev DaimlerChrysler AG). Spole¢nost
vznikla v roce 1926 spojenim firem Daimler-Motoren-Gesellschaft Gottlieba Daimlera a Benz
& Cie Karla Benze (nazev Mercedes je odvozen od jména dcery rakouského diplomata a
uspesného prodejce vozi Emila Jellineka — Marii de las Mercedes).

Mercedes-Benz SLK (némecky: die Mercedes-Benz SLK-Klasse), *roadster vyrabény
automobilkou *Mercedes-Benz od roku 1996 ve tfech naslednych generacich: 1. generace — R
170 (1996-2004), 2. generace — R 171 (2004-2011), 3. generace — R 172 (od 2011). Oznaceni
SLK byva neoficialné interpretovano jako zkratka ze Sportlich (,,Sportovni®), Leicht
(,,Lehky*), Kompakt (,,Kompaktni*), n€kdy i Kurz (,,Kratky*). Prvni generace udavala ton
mezi nejlepSimi roadstery své doby (naptiklad jako jeden z prvnich vozil této kategorie méla
pevnou skladaci stfechu), druhé zaujala svou originalni zahrocenou pfidi pfipominajici ostry
zobdk dravého ptaka, tfeti vynikla stfeSnim oknem ,,Magic Sky Control* s elektromagneticky
ménitelnymi optickymi vlastnostmi (od neprihlednosti k naprosté transparentnosti). Tiida
SLK se v kazdé ze svych dosavadnich generaci zdkladnimi designovymi prvky v exteriéru i
interiéru odkazovala k nejdrazs§im a nejichvatnéj$im supersportiim Mercedesu své doby: R
170 —CL, R 171 — SLR, R 172 — SLS (Auto roku 2011 v Ceské republice).

Tteti generace byla oficidlné ve svétové premiéie uvedena v rdmci 81. mezindrodniho
autosalonu v Zenevé. Ve srovnani s prvni i druhou generaci doglo u tieti generace k zvétseni
vSech zékladnich rozméri (naptiklad délka: 4134 /4103 / 3995 mm; Sitka: 1810/ 1777 / 1715
mm) a v souladu se soucasnou rovni vyvojovych trendi automobilky se zménilo tvaroslovi a
technologie vSech systémi. Upoutd zejména interiér, ktery je takika replikou uchvatného
interiéru futuristického supersportu SLS. Na trh byly uvedeny tfi zdzehové verze SLK 200
BlueEFFICIENCY (135 kW), SLK 250 BlueEFFICIENCY (150 kW) a SLK 350
BlueEFFICIENCY (225 kW), které pozdéji doplni také vznétova varianta (v tiidé SLK
poprvé) SLK 250 CDI BlueEFFICIENCY (150 kW). VSechny motorové jednotky jsou diky
fad¢ vylepSeni vcetné nového piimého vsttikovani a systému stop-start vyrazné uspornéjsi.
Jeste letos pribude nejvykonnéjsi model — SLK 55 AMG, vybaveny pravdépodobné
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atmosférickou verzi nového osmivalce AMG o objemu 5,5 litru (vykon kolem 420 HP).
Technické data a zdkladni ceny zminénych verzi jsou uvedeny v ptehledné tabulce.

Mercedes-Benz tfida SLK (R172) — technicka data a ceny (kvéten 2011)

Motor SLK 200 BE SLK 250 BE SLi390  SLK250CDI

BE BE
Ptevodovka 6M (7A) 6M (7A) TA TA
Zdvihovy objem [cm’] 1796 1796 3498 2143
Viélce/ventily 4/4 4/4 6/4 4/4
Nejvétsi vykon [kW/min™'] 135/5500 150/5500 225/6500  150/4200
Nejvetsi tocivy moment 270/1800- 310/2000-
[Nm/min"'] 4600 4300 370/3500  500/1600-1800
Maximalni rychlost [km/h] 240 (237) 243 250 240
Zrychleni 0-100 km/h [s] 7,3 (7,0) 6,6 5,6 —
Ezgnbmovana spotieba [1/100 6.4 (6.1) 6.2 7.1 B
Pohotovostni hmotnost [kg] 1435 (1470) 1500 1540 —
Cena [K¢] 952.800,- 1.028.400,-  1.306.800,- —

Tteti generace SLK vzbudila kratce po svém uvedeni velkou pozornost odbornikl a Siroké
vetejnosti stejné jako ob¢é predchozi generace. Dokonce inspirovala neznamého basnika

k ¢esko-némecké skladbe, kterd si nezada s vrcholnymi dily minnesangu (hornonémecky:
Minne, ,rytitska laska®, Sang, ,,zpév*; Minnesdnger, ,,zpévak milostnych pisni*), némecky
zpivanou dvorskou poezii ve 12. az 13. stoleti, obdobou trubadurské a truvérskeé lyriky. Pred
osmi stoletimi by Anonymus zfejmé patiil mezi proslulé minneséngry, jakymi byli némecky
Slechtic Walther von der Vogelweide (kolem 1170—kolem 1230, snad Wiirzburg) nebo ¢esky
kral Véaclav II. (27. 9. 1271, Praha — 21. 6. 1305, Praha). V osob¢ anonyma jde vSak patrné
nejen o univerzalniho vzdélance staré razby, ale i 0 moderniho autora s eurounijnimi
ambicemi, nebot’ k dvéma slokam v ¢esko-némecké makaronsting ptipojil tfeti latinsko-
ceskou a ¢tvrtou latinsko-anglicko-Ceskou. Pata a Sesta sloka, které jsou celé v ¢esting, vSak
mozna naznacuji, ze se presto nevzdal(a) své Ceské identity, ze zlstal(a) vlastencem /
vlastenkou.

Oda na nekrasngji z hvézd — SLK R 172
Ode an den schonsten aller Sterne — SLK R 172

Anonymus

Mercedes-Benz Reihe SLK

neni zadna ponorka,

sondern der schonste aller Sterne.
Ve vSech smérech je OK

besser als Phantasie von Jules Verne.

Mercedes-Benz ttidy SLK

ist Ode an die Freude.

Copak tikas, Sigmunde Freude?
Ich sage OK —

Vzdycky na mé dojde.
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Capio magnam voluptatem
v mercedesce za volantem
cum pulchrissima puella —
z obou jsem blazen docela.

Alia autoraeda ingens molestia est,
Mercedes-Benz SLK je kralovnou mych cest.
Ipsum currum gubernare — corporis voluptas,
SLK mé nézny piivab jako div¢i pas.

I say — OK,

kdo na néj nemas, aspon se koukej ...

... krdsna Zena se tak strasné, straSn¢, strasné nerada jen kouka,
radéji si

manekynky Gzké Saty v barvé vozu na své §tihlé télo souka,
radéji pak

prudce bosou nohou na plynovy pedal roadsteru stoupa,

radéji je

kdyz ji mercedesi motor jak divoky tygr touhou mnouka,

rad¢ji ma

teply nocni vitr co ji od Uplitku sliby vsech cest do SLK fouka ...

SLK a ORL —

jak se to rymuje?

M34j je mésic lasky

a mn¢ srdce busi

laskou az ,,nad usi.

I ze spani mé rusi,

jak uz kazdy tusi

horka laska k SLK —

tak se to rymuje!

MPYV (zkratka z anglického souslovi: multi-purpose vehicle, ,,viceucelovy viz®; uziva se téz
americké oznaceni minivan), jednoprostorovy nebo dvouprostorovy pétidvetovy (ptipadné s
posuvnymi zadnimi dveifmi) automobil pro 5—7 osob disponujici velkym vnitinim prostorem s
variabilnim uspofadanim. Tradi€ni MPV jsou velka a vysoka jednoprostorova auta se tfemi
radami sedadel (priklad: Renault Scénic a Chrysler Voyager). Sedadla ve druhé a tieti fad¢ Ize
snadno vyjimat nebo skladat do roviny.

Dnes se vyznam oznac¢eni MPV méni. Vyrobci jej pouzivaji pro modely se zvysenou stavbou
karoserie, zpravidla ur€ené rodindm s détmi. Patii sem kromé typickych zastupct jako Mazda
5 a Opel Meriva i dvouprostorové vozy s vysokou stfechou. Pivodné uzitkovy Citroén
Berlingo nebo Skoda Roomster jsou dnes MPV. Auta ve t¥idé nemusi byt v&tsi ani praktictéjsi
nez klasické *hatchbacky a *kombi, ale nabizeji vyssi posaz, 1épe se do nich nastupuje a
plsobi uvnitt prostornéji.

multi-purpose vehicle, *MPV.

off-road (z anglictiny: off, ,,pry¢*, road, ,,cesta, silnice*), robustni dvouprostorovy
péetidverovy automobil pro 4-9 osob. Stavba karoserie je podiizena dobré prichodnosti
terénem. M4 vétsi svétlou vysku a velké ndjezdové uhly.

Ptiklad: Hummer H2.
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podvozek, soustava zafizeni zdsadnim zplsobem ovliviiujici jizdni vlastnosti *automobilu.
Sklada se z pfedni napravy a zadni napravy, odpruzeni, vozidlovych kol, *brzdové soustavy a
fizeni.

Ptedni naprava osobnich automobilt je fidici. Podle toho, jaka ndprava je hnaci a kde je
ulozen motor, rozliSujeme koncepci vozidla.

Klasicka koncepce: Motor, spojka a pfevodovka jsou umistény vpiedu, rozvodovka vzadu;
tyto Casti pfedstavuji tzv. *hnaci soustavu. Hnaci naprava je zadni. Pfenos hnaciho momentu z
pfevodovky na rozvodovku se d&je kardanovym hiidelem. Tuto koncepci pouzivaji napiiklad
vozy BMW.

Predni pohon: VSechny ¢asti pohonu jsou umistény u pfedni hnaci napravy. Tuto koncepci
pouziva v sou€asnosti velké mnozstvi vyrobct. Motor je ulozen vétSinou napftic, nékdy téz
podélné (napiiklad Audi).

Zadni pohon: VSechny ¢asti pohonu jsou umistény u zadni hnaci népravy. Pokud je motor
ulozen napfi€¢ ptfed zadni napravou, konstrukce se oznacuje jako provedeni s motorem
uprostied (naptiklad Porsche Cayman).

Napravy prenéseji tthovou silu karoserie, hnaci, brzdné a setrvaéné sily. Svym pohybem
umoziuji fizeni vozidla a odpruzeni. Rozeznavame tyto napravy: Naprava typu McPherson.
Népravy podle fiditelnosti: — fizena (fidici, fiditelnd), — nefizend. Napravy podle brzditelnosti:
— brzdénd, — nebrzdéna. Napravy podle pohonu: — hnaci (hnané, pohanénd, zabérova), — volna
(nehnana, nepohanéna).

V souvislosti s pohonem néprav se pouziva tzv. ,,znak naprav‘ obsahujici informaci o
celkovém poctu naprav a o tom, kolik jich je hnanych. Nejb&znéjsi uspofddani méa znak
naprav 4x2 (Ctyfi kola celkem a z toho dvé hnana). Pohon obou néprav je ozna¢ovan 4x4.
Zmateni miize nastat u naprav s dvojmontazi. Toto uzivané oznacovani tedy pouziva
zjednoduseni 1 naprava = 2 kola.

Podle konstrukce rozliSujeme: — napravu McPherson, — viceprvkovou népravu, —
lichobéznikovou néapravu, — klikovou napravu, — thlovou népravu, — kyvadlovou népravu, —
tuhou napravu, — ndpravu De Dion, — ndpravu Chapmanovu.

prislusenstvi vozidla, pomocna zatfizeni a pomocné pfistroje a prostfedky strojového spodku,
podvozku, motoru, karoserie, s vozidlem pevné spojené, které jsou po technické strance
nezbytné pro ¢innost vozidla podle jeho ucelu (naptiklad elektrické zapalovaci zafizeni,
spoustéci zafizeni, chladici zafizeni, sklapéci zatizeni u sklapéciho vozidla, vyprostovaci
navijak a jefdbové zdvihadlo u vyprostovaciho vozidla nebo cerpadlo u cisternového vozidla)
(CSN 30 0025, ¢1. 90).

roadster (z anglictiny: roadster, ,,viiz, kolo, cestovni kiin*), dvoudvetovy tiiprostorovy
automobil se stahovaci nebo odnimatelnou sttechou. Na rozdil od *kabrioletu mé roadster
pouze dvé mista pro cestujici, zpravidla umisténa tésné pred zadni napravou. Ptiklady: Audi
TT Roadster, BMW Z4, Jaguar E Type, Mazda MX-5 Roadster, *Mercedes-Benz SLK.
sedan, tfiprostorovy ¢tyfdverovy automobil pro 45 osob uzavieny pevnou stiechou. Zad’
sedanu je stupiiovitd, pti€emz zavazadlovy prostor je od prostoru pro cestujici oddélen
prepazkou, kterd miize byt opatfena uzaviratelnym otvorem pro pievoz delSich predmétu.
Piiklady: Mercedes tiidy C, BMW 3, Skoda Superb, Volkswagen Passat.

segment A (mini, miniauta, mestské vozy), ...

segment B (supermini), ...

segment C (nizsi stiedni tiida), ...

segment D (stfedni tfida), ...

segment E (manazerské sedany, velkd SUV), ...

segment F (luxusni limuziny), ...

soustava, brzdova, zatizeni slouzici k tiprave rychlosti pohybujiciho se *automobilu na nizsi
hodnotu (ptipadné k udrZeni rychlosti na urcité hodnoté pti jizd€ ze svahu) a k zabezpeceni
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parkujiciho vozidla pfed samovolnym rozjetim ze svahu nebo odtlacenim nenechavci. Béhem
brzdéni vozidla dochézi k pfeméné jeho kinetické energie disipaci nebo rekuperaci.
Rekuperace vsak predstavuje problematické feseni, a proto se bézn¢ pouzivaji disipacni tieci
brzdy kotoucové a bubnové. Pohybova energie vozidla se u nich méni v teplo projevujici se
vzristem teploty ¢innych ploch tfecich elementl. Z nich dale teplo piechéazi do okolniho
vzduchu.

Brzdy byvaji umistény v kazdém kole a jsou dimenzovény pro pozadovany brzdny vykon. V
zasade lze intenzivnéji brzdit pfedni kola, protoZe to¢ivy moment vznikly pii brzdéni prevraci
vozidlo na pfedek a zadni kola odlehCuje. ZatiZzené kolo se za€ina smykat pfi vEétsi brzdné sile,
neZ kolo odleh¢ené a naopak odlehéené kolo nelze pftili§ brzdit, nebot’ se snadnéji smekne.
Vyznamné byva 1 umisténi hnaciho agregatu, ktery podstatné zatézuje ptilehlou napravu. U
dnes nejbéznéjsiho usporadadni motoru vptedu jsou predni brzdy mnohem vykonnéjsi nez
brzdy zadnich kol.

Kotoucové brzdy se pouZivaji na pfedni, vyjimecné i na zadni kola. Holé kotouce se sndze
ochlazuji okolnim vzduchem a tak pfi stejném vykonu vychazeji rozmérové mensi nez
bubnové. Vyhodna je i snadna vymeéna brzdnych elementi.

Bubnové brzdy maji vyhodu v uzaviené konstrukci do jisté miry chranéné pred korozi.
Dodnes se pouzivaji k brzdéni zadnich kol 1 pro jednoduchost realizace mechanismu ru¢ni
parkovaci brzdy. Zadni bubnové brzdy se navrhuji rozmérové vétsi, nez by bylo nutné pro
provozni brzdéni, aby ru¢ni mechanicka (parkovaci) brzda byla u¢inna. K provoznimu
brzdéni se vSak pouziva hydraulicky tlak snizeny redukénimi ventily a tak je vykon zadnich
brzd snizen ve prospéch zivotnosti jejich obloZeni. Zejména u uzitkovych vozidel je zadni
naprava zatizena rizné podle hmotnosti nakladu. Ke korekci brzdného tlaku pak slouzi
reduk¢ni ventily s mechanickou regulaci redukéniho uc¢inku podle zatizeni zadni napravy.
Kwviili absenci vili, spolehlivost a jednoduchost realizace se pouzivaji brzdy s hydraulickym
rozvodem brzdné sily. Pro zvySeni spolehlivosti se rozvody rozdéluji do dvou relativné
samostatnych okruhti. Ztrata tlaku v jednom okruhu nezptisobi tplné selhani brzd. VétSinou
jsou v jednom okruhu levé piedni s pravym zadnim a pravé ptedni s levym zadnim kolem. Pfi
selhani jednoho z okruhti je brzdéni dost nesymetrické, takze poruchu nelze prehlédnout, jak
by se to mohlo stat, kdyby byly v jednom okruhu zadni kola a v druhém ptedni kola.

U osobnich vozidel se bézn¢ pouziva podtlakovy posilovac¢ brzd vyuzivajici snizeného tlaku v
sacim potrubi motoru k usnadnéni ovladani brzdového pedalu fidicem.

Snaha uplatnit elektroniku k fizeni brzdného procesu vedly v nedavné dobé k prosazeni
systémtt ABS ve vybavé béznych osobnich automobilt.

Je-li elektronika systému ABS nefunk¢ni, brzdova soustava by méla fungovat klasicky. ABS
ale vétSinou zahrnuje 1 EBD jako elektronickou ndhradu mechanickych reduktort tlaku pro
zadni kola. Pti vysazeni elektroniky jsou pak zadni kola ptebrzd’ovana.

Dokonalejsi elektronické systémy fizeni brzd jsou nadstavbami ABS a spolupracuji s fidicimi
systémy motoru. Jsou to syst¢émy MSR, ASR a ESP. MSR brani smyku pfi brzdéni motorem,
ASR brani prokluzu kol pii akceleraci, ESP stabilizuje vozidlo podle ¢idel zrychleni v
riznych smérech.

Systém EDL (némecky EDS) ptidava k ABS funkci elektronické zavérky diferencialu.
Ptibrzdi prokluzujici se kolo a tim umozni pienos hnaciho momentu na protéjsi kolo.
soustava, hnaci, zafizeni, které tvofi motor, spojka, pfevodovka, rozvodovka a hnaci htidele.
Vétsinou tyto soucasti tvori kompaktni celek pohanéjici blizkou napravu. U vozidel s
nahonem na vzdalenou napravu rozvodovka neni sou¢asti prevodovky a tocivy moment z
prevodovky se do rozvodovky ptenasi torzni ty¢i, tzv. Kardanovou htideli.

Mezi motor a ptevodovku je vloZena spojka zabezpecujici bezrazové piipojeni motoru ke
zbytku hnaci soustavy. V soucasnosti se automobily opatiuji pfevazné kotou¢ovou spojkou s
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talitovou pruzinou. Kotou¢ takové spojky je unasen celni plochou setrvaéniku motoru a
pohani vstupni drazkovany hiidel pfevodovky.

Prevodovka at’ jiz manualni nebo automaticka slouzi k volbé ptevodu otacek motoru na
otaCky kol automobilu. V soucasnosti se automobily opatiuji pfevazné manudlni
synchronizovanou pfevodovkou. Automatické pfevodovky se prosazuji pomalu a nejveétsi
tradici maji v USA.

Pfevodovka skute¢nych terénnich a né€kterych nakladnich vozidel je vybavena redukci. To je
pfevod, jehoZ zatfazenim lze vynasobit pfevodovy pomér celé pievodovky a zdvojnasobit tak
pocet pfevodovych stupiiti. Pro pohyb v narocném terénu a pievazeni tézkych nakladi je
takové feSeni nezbytné.

Dvoudobému motoru mazanému olejem v palivové smési neprospiva brzdéni motorem. Do
motoru pak neptichazi benzin, ale ani Zadny olej. Motoru tak miiZe hrozit zadfeni. Proto se
automobily s dvoudobymi motory opatfovaly volnobézkou tuc¢inkujici na vSechny, nebo u
pokrocilejsich konstrukci jen na nejvyssi rychlostni stupeii. S volnobézkou neni tfeba
vytazovat rychlost pfi jizd€ z kopce. Ur€itou nevyhodou je nemoZnost brzdit motorem, nebo
nahodit motor roztlacenim auta.

Pro pouziti v automobilech musi byt pfevodovky minimaln€ hluéné, maximalné ucinné a
nepftili§ vyrobn€ narocné. Ozubena kola pievodi jsou vétsinou Celni s Sikmym evolventnim
ozubenim. Pfima ozubeni se pro svou hlu¢nost pouzivaji pouze u zpatecky a na vénci
setrvacniku, tedy u ozubenti, ktera jsou v ¢innosti jen po omezenou dobu. Vyrab¢ji se
obrazenim, zatimco $ikma ozubeni se vyrab¢ji metodou odvalovaciho frézovani. Pro dalsi
omezeni hluc¢nosti pievodu se na ozubeni aplikuje tzv. ,,shaving*, diky némuz predtim
kosodélnikovy prafez zubu ziska mirné soudkovity tvar.

Rozvodovka zabezpecuje pienos hnaciho momentu od pfevodovky na hnaci hiidele napravy.
Zabezpecuje zakladni prevodovy pomér, ktery se ndsobenim sklada s prevodovym pomérem
ptevodovky a tvoii tak celkovy pfevodovy pomér. DileZitou soucasti rozvodovky je
diferencial zabezpecujici rozdéleni hnacitho momentu mezi levé a pravé kolo. U pohonti obou
naprav se pouziva téz mezinapravovy diferencial se spojkou, kterd umoziuje vypnout pohon
druhé napravy. Pii prokluzu kola je znemoznén pienos hnaci sily na kola. K zamezeni tomuto
jevu slouzi uzavérka diferencialu. Pouziva se u terénnich automobila. Diferencial mize byt i
samosvorny (obejde se bez zaverky), jsou-li v ném pouzita vyrobné narocna Snekova ozubena
kola. Funkci zavérky mtize aspésné suplovat systém EDL (ném. EDS), coz je nadstavba
elektronického fizeni brzd ABS.

Hnaci htidele (téZ poloosy) ptenaSeji to¢ivy moment od rozvodovky na kola. Je-li pohdnéna
fiditelna naprava, musi byt hiidele opatfeny stejnobéznymi klouby. Na vnitini klouby (u
ptevodovky) se pouzivaji stejnob&zné klouby typu tripode a jako takové neptendseji axialni
silu na loziska rozvodovky. Klouby jsou naplnény plastickym mazivem a zakryty
prachovkami. Tyto prachovky brani kloub proti prachu a vod¢. Pti poskozeni prachovky
dojde brzy ke zniceni drahého kloubu. Protoze prachovky se nalézaji casto v blizkosti
vyfukového potrubi, jsou i mechanicky hodn€ namdhany a jejich vymeéna neni snadnd, musi
byt vyrobeny z velmi kvalitniho materialu.

Homokinetické klouby jsou vyrobné narocné a ve svété je produkuje jen nékolik
specializovanych firem. Od znamé znacky Lobro (Lohr & Bromkamp GmbH, dnes soucast
GKN) pochazi slangovy ndzev pro hnaci htidel se stejnobéznym kloubem ,,lebro*. Za zminku
stoji jesté CIFAM se sidlem v Cologne v Italii (dnes soucast Metelli S.p.A.) a znacka
KAMOKA® zastupujici produkci z USA, Japonska, Hong Kongu a zemi Dalného Vychodu.
U béznych osobnich automobill poloosa pohani piimo kolo. U nékterych konstrukei
nakladnich a terénnich vozidel poloosa pohani jednoduchy ozubeny pfevod umistény v
prostoru kola. Diky tomu se dafi umistit poloosu vys nez je samotna osa kola a vozidlo ma
lepsi prichodnost terénem. Hnaci hiidele také vychéazeji tenci.
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sport, automobilovy, odvétvi sportu zaloZzené na pométovani (rychlosti, spolehlivosti,
vytrvalosti, odolnosti) jizdou v *automobilu. Prvni zdvod automobilt se jel ve Francii na trati
Patiz—Rouen v roce 1894, nejstarsi automobilovou soutézi je Rallye Monte Carlo, pofadana
od roku 1911. Automobilovy sport se d¢li na zavody (kritériem je rychlost) a soutéze (kromé
rychlosti se hodnoti i spolehlivost, vytrvalost a odolnost automobild). Zavody se jezdi na
silni¢nich okruzich, naptiklad v Le Mans ve Francii (prvni Velka cena se konala v roce 1906),
na autodromech (zavodni vozy se d¢li do formuli — naptiklad F1, F3, F3000; v USA
mezinarodni Indy Car), do vrchu (popularni zejména na poc¢atku 20. stoleti) a v terénu
(autokros cestovnich a specidlnich vozu, tzv. buggy). V zavodech vozii F1 se od roku 1950
porada kazdorocné mistrovstvi svéta, kterd se sklada ze Sestnacti zavodt Grand Prix. V Indy
Car je nejproslulejsi zdvod 500 mil v Indianopolis. Od roku 1968 se jezdi mistrovstvi svéta
automobilovych znacek, od roku 1979 i mistrovstvi svéta jezdcl. Oblibené jsou maratonské
automobilové soutéze (naptiklad Patiz—Dakar, Rallye faraonil) a zdvody historickych
automobilll. Automobilovy sport fidi od roku 1904 Mezinarodni automobilovéa federace.
sport utility vehicle, *SUV.

sportovné uzitkovy viiz, *SUV.

SUV (zkratka z anglického souslovi: sport utility vehicle, ,,sportovné uzitkovy viz*),
dvouprostorovy pétidverovy automobil pro 47 osob. Konstrukce je zamétena hlavné na jizdu
po silnici, ale je upravena pro zvladnuti nenarocného terénu. K tomuto ucelu jsou vétSinou
vybavena pohonem 4x4 a zvétSenou vyskou podvozku. Nicméné to nejsou opravdové terénni
vozy. Casto jsou robustni konstrukce, a proto maji v&tsi spotiebu a emise CO,. Poskytuji viak
vEtsi prostor, zvyseny posed, moznost vyuziti vyhod pohonu vSech Ctyt kol, vétsi pocit
bezpeci. Uziva se téméf vyhradné samonosna karoserie. Pro terénni modely se Zebfinovym
ramem (naptiklad Mercedes-Benz G) se uziva termin *off-road.

Ptiklady: Fiat Panda 4x4, Mitsubishi Outlander, Range Rover, Skoda Yeti.

viceucelovy viiz, *“MPV.

viiz, sportovné uzitkovy, *SUV.

vz, viceucelovy, *MPV.

vystroj vozidla, pomocna zafizeni a pfistroje, pomtcky a prostfedky, pevné spojené

s vozidlem (karosérii). Pro provoz vozidla jsou pfedepsané nebo ucelné, nikoliv vSak
nezbytné (naptiklad vnitini osvétlovaci zafizeni, zpétna zrcatka, stérace, slunecni clona,
ukazatel stavu paliva, otaCkomér, tachograf). Mezi vystroj vozidla dale patii ucelova zatizeni
specialnich vozidel (naptiklad rizné specialni zafizeni — jetab, navijak, zafizeni specidlnich
nastaveb — zdravotnické, dilenské, chemicke aj.), jakoz 1 prostiedky uréené k ochrané obsluhy
¢i prepravovanych osob a nakladu. Do vystroje vozidla také patii prostiedky pro zvySeni
komfortu a bezpecnosti jizdy (naptiklad opérky hlavy sedadel, bezpe€nostni pasy, kontrolni
svitilny, teploméry), popiipadé ozdobné prosttedky a kovani (CSN 30 0025, &l. 91).

Wankel, Felix Heinrich (13. 8. 1902, Lahr, Némecko — 9. 10. 1988, Heidelberg, Némecko),
némecky mechanik, konstruktér a vynalezce. V technickych oborech nemél zadné formalni
vzdélani, byl samouk. A zdalo se, Ze ma nadani k Gpln¢€ jinym vécem nez pravé k technice.
Sva skolni léta charakterizoval sam takto: ,,Ve Skole jsem byl docela dobry v ném¢ing,
déjepisu a lating, ale vylozené jsem postradal schopnosti pro matematiku.* Ale vénoval se
zaujaté ¢inorodé¢ praci. Zabyval se problémem utésnéni strojnich ¢asti, které se pohybuji

v prostiedi s vysokym tlakem a teplotou. V bavorském mésté Lindau zalozil soukromou dilnu,
ktera posléze prerostla do vyvojové firmy Wankel-Versuchs-Werkstitten. Zde pak probihal ve
spolupraci s leteckym ustavem béhem druhé svétové valky vyvoj rozvodovych posouvaci
leteckych motort. Rotacni posouvac, ktery Wankel navrhl, umozioval lepsi plnéni motoru a
zvyseni jeho otacek a vykonu.

Wankelovi se dale podafilo uskutecnit pievrat v oboru spalovacich motortii; na svém projektu
pracoval tficet let, od roku 1924. Koncem druhé svétové valky byl Wankeliv zadvod znicen.
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Po vélce byl za podpory Sdruzeni némeckych primyslnikd vybudovan v Lindau novy ustav a
Wankel byl povéten jeho vedenim. Od roku 1951 spolupracoval Wankel s firmou NSU
Motorenwerke. Vysledkem spolecného vyvoje je i Wankeliiv motor. Wankeltiv
kopernikovsky obrat* — motor s krouzivym pistem ptedstavuje jisty pfevrat zatim jenom z
hlediska technického feseni, nikoli revoluci v uplatnéni. Nebot’ dosud snad jen japonsky
koncern Toyo Kogyo dokéazal dobie a pomérné efektivné zvladnout sériovou vyrobu motoru
le¢ pouze u necelé desetiny produkce svych osobnich automobilli znacky Mazda (naptiklad
Mazda RXS).
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Man—Car / Car—Man: Life — Science — Art
(Summary)
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The relationship between humans and the automobile forms are an important element of
contemporary civilization and modern lifestyle. The social and cultural behavioural patterns
based on this relationship are thus a challenging topic for holistic anthropological study. Such
research was launched in 2011 at the Anthropology Institute of the Faculty of Science of
Masaryk University in Brno in co-operation with scholars from other academic institutions. In
addition to the anthropological study of the automobile phenomenon in daily life in various
social and cultural contexts, the investigation also comprises the reflections on this topic in
the works of Czech painters, graphic artists, sculptors, photographers and writers. Those
artists who had been addressed have started creating new and original works since early 2011.

The results of the anthropological research, the visual artefacts, essays and short stories
will be gradually published in preliminary publications and exhibitions. The ultimate result
should be the book Man—Car / Car—Man accompanied by an exhibition of collected works of
art.

The implementation of the project Man—Car / Car—Man may bring about interesting results
for researchers, artists, students and the general public.

The present publication contains the outline of methods and intended directions of
anthropological research and some preliminary examples of works by Czech artists (Zdeniek
Machacek and Alois Mikulka). It should serve both as inspiration and promotional material
for addressing co-authors, sponsors and contributors to this project. (English by Sarka
Rousava.)

Hombre—Coche / Coche-Hombre: Vida — ciencia — arte

(Resumen)

La relacion ,,hombre y coche* forma parte importante de la civilizacion actual y de la
forma moderna de vivir. Por lo tanto, las férmulas sociales y culturales de comportamiento
basadas en esta relacion representan un tema y al mismo tiempo un desafio para la
investigacion antropologica integral. La investigacion de este tipo fue iniciada en el afio 2011
en el Instituto de Antropologia de la Facultad de Ciencias de la Universidad de Masaryk en
Brno colaborando con los cientificos de otras instituciones académicas. Una parte de este
hecho es, ademas de la investigacion antropoldgica del fendémeno de coche en la vida usual
basandose en las relaciones sociales y culturales, su reflexién en obras de los pintores,
gréficos, escultores, fotografos y escritores checos. Los seleccionados artistas estan creando a
partir del afio 2011 sus nuevas obras originales.

Los resultados de la investigacion antropoldgica, artefactos artisticos, ensayos y cuentos se
publicaran continuamente en las publicaciones parciales y se presentaran en las exposiciones
previas. El proyecto deberia ser coronado por el libro Hombre—Coche / Coche—Hombre y por
la compleja exposicion del mismo nombre.

La solucion del proyecto Hombre—Coche / Coche—Hombre podria traer resultados
interesantes para los cientificos, artistas, estudiantes y para el publico general.

Esta publicacion resume métodos y areas reflexionados de la investigacion antropologica y
los primeros ejemplos de la obra de artistas checos (de Zdenck Machacek y Alois Mikulka).
Debe servir de material de inspiracion y propagacion para dirigirse a los coautores,
patrocinadores y donadores de este proyecto. (Traducido por Jana Petraskova.)

Mensch—Auto / Auto—Mensch: Leben — Wissenschaft — Kunst

Zusammenfassung

Die Beziehung zwischen ,,Mensch und Auto* stellt einen wichtigen Teil der gegenwértigen
Zivilisation und der modernen Lebensweise dar. Die auf dieser Beziehung basierenden
sozialen und kulturellen Verhaltensmuster sind daher Thema und Herausforderung fiir eine
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ganzheitliche anthropologische Forschung. Solche Forschungsarbeit wurde 2011 am Institut
fiir Anthropologie an der Naturwissenschaftlichen Fakultdt der Masaryk-Universitit in Briinn
begonnen und wird in Zusammenarbeit mit Forschern aus anderen akademischen Institutionen
entfaltet. Neben der anthropologischen Untersuchung des Auto-Phédnomens in verschiedenen
sozialen sowie kulturellen Verhiltnissen des Alltagslebens schliefit das Projekt auch
Spiegelungen dieses Phdnomens in Werken der tschechischen Maler, Graphiker, Bildhauer
Fotografen und Schriftsteller ein. Die angesprochenen Kiinstler gestalten seit 2011 neue,
originelle Werke.

Die Ergebnisse der anthropologischen Forschung, kiinstlerische Artefakte, Essays und
Erzéhlungen sollen Stiick fiir Stiick in Teilpublikationen und vorldufigen Ausstellungen
veroffentlicht werden. Zu einem besonderen Hohepunkt sollen das Buch Mensch—Auto /
Auto—Mensch und eine gleichnamige Gesamtausstellung werden.

Die Ergebnisse des zu realisierenden Projekts Mensch-Auto / Auto-Mensch konnten fiir
Wissenschaftler, Kiinstler, Studenten sowie die breite Offentlichkeit von Interesse sein.

Die vorliegende Publikation beinhaltet einen Abriss von Methoden und
Forschungsrichtungen der anthropologischen Untersuchung und die ersten projektbezogenen
Darstellungen aus den Werken der tschechischen Kiinstler Zden€k Machacek und Alois
Mikulka. Sie soll als Inspiration und Werbematerial fiir potentielle Mitverfasser, Sponsoren
und Donatoren des genannten Forschungsprojektes dienen. (Ubersetzt von Alena Opletalova.)

L’Homme-La Voiture / La Voiture-L’Homme: La vie — la science — ’art

(Résumg)

La relation de I’homme et de la voiture représente une partie importante de la civilisation
contemporaine et fait part de fagcon moderne de vie. Les formules sociales et culturelles du
comportement résultant de cette relation représentent un théme et aussi un appel pour une
recherche anthropologique holistique. Depuis cette année (2011) une telle recherche a été
commengée a I’Institut de 1’anthropologie de la Faculté des Sciences de I’Université Masaryk
a Brno qui collaborent avec les chercheurs d’autres institutions universitaires.

Sauf I’investigation anthropologique du phénomeéne de I’automobile dans la vie des tous
les jours qui marque des relations sociales et culturelles nombreuses, une partie de cette
investigation représente aussi sa réflexion dans les ceuvres des peintres, graphistes, sculpteurs,
photographes et écrivains contemporains. Depuis le méme temps, les artistes invités sont en
train de créer des ceuvres nouvelles et originales évoquant ce théme.

Les résultats de la recherche anthropologique, les ceuvres artistiques, les essais et les
histoires littéraires vont étre publiées tour a tour sous la forme des publications partielles
(individuelles) et vont étre présentées aux expositions préliminaires. Ces activités vont
culminer par une publication compléte et également par une exposition homonyme.

La recherche centrée sur le projet L 'Homme—La Voiture / La Voiture—L ’Homme pourrait
apporter des résultats intéressants pour les savants, artistes, étudiants et toute la population
intéressée.

La présente publication représente une esquisse des méthodes et directions envisagées pour
la recherche anthropologique etde méme les premieres illustrations des ceuvres sculptées et
peintes (par Zden¢k Machacek et Alois Mikulka). Son but est de servir comme une source
d’inspiration et de propagation pour gagner d’autres collaborateurs, sponsors et donateurs
pour ce projet. (Traduit par Marie Pardyova.)

Uomo—Automobile / Automobile-Uomo: Vita — scienza — arte

(Sommario)

I1 rapporto ,,Juomo e l'automobile* costituisce una parte importante della civilta
contemporanea e dello stile di vita moderno. I modelli sociali e culturali di comportamento
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basati su questo rapporto si rivelano di essere perci6 uno dei temi ed una sfida per una ricerca
antropologica globale. Una tale ricerca ¢ stata avviata nel 2011 presso I'Istituto di antropologia
della Facolta di science naturali dell'Universita Masaryk di Brno in collaborazione con
ricercatori provenienti anche da altre istituzioni accademiche. Fa parte di questa impresa, oltre
alla ricerca antropologica del fenomeno automobile nella vita ordinaria in diversi contesti
sociali e culturali, anche la sua riflessione nelle opere di pittori, grafici, scultori, fotografi e
scrittori cechi. Gli artisti invitati creano a partire dal 2011 opere nuove, originali.

I risultati della ricerca antropologica, gli artefatti figurativi, saggi e racconti saranno via via
divulgati in pubblicazioni particolari ed esposizioni preliminari. La ricerca dovrebbe essere
coronata dal libro Uomo—Automobile / Automobile—Uomo e da una mostra collettiva che
portera lo stesso nome.

La soluzione del progetto Uomo—Automobile / Automobile—Uomo potrebbe portare a
risultati interessanti per uomini e donne di scienza, artisti, studenti e comunita scientifica e
non.

Questa pubblicazione contiene un abbozzo dei metodi e degli indirizzi intesi per la ricerca
antropologica e 1 primi saggi dalle opere degli artisti cechi (Zden¢k Machacek e Alois
Mikulka). Essa si propone di fungere da ispirazione e materiale pubblicitario per contattare
co-autori, sponsor e benefattori di questo progetto. (Tradotto da Eva Ferrarova.)
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