ReSeni - priklad 1
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Reseni - priklad 2
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Reseni - priklad 3

a)

Ss = PuINB,
S, =998.2x9.81x0.2x4.8x10™"° =9.40065x10" m™

V 3

Yot AM S, =8x10° x 25x9.40065x10”" =188.013 T
AH m

V., =AM S, AH =188.013x100 =18801.3m°
b)

Ss = pwgﬂp
S, =998.2x9.81x1.5x107° =1.46885x10*m™

3
You _ AM S, =8x10° x 25x1.46885x10"* = 29377.026 ™
AH m
V.. =AM S, AH = 29377.026x100 = 2 937 702.6 m’



c)
SS :pwg (pr +n13w)
S, =998.2x9.81(1.5x10® +0.2x4.8x10°)=1.47825x10*m"

V., = AxM xS, x AH =8x10° x 25x1.47825x10* x100 = 2 956 503.9 m’

18801.3+2937 702.6 = 2 295503.9 = Q,,

d)

X= Mxmo =0.64 %
2956 504.0

~2937702.6

y= x100 = 99.36 %
2 956 504.0

Piispévek ze storativity zpilisobeny pieskupenim zrn pevné faze tvoril 99.36 %
celkového vycCerpaného mnozstvi, kdezto prispévek zplisobeny expanzi vody tvoril
pouze 0.64 %.



Reseni - priklad 4
a)
V, =S, x AxM x AH =6.5x107° x6x10* x 42x12 =196.56 m’

b)
5 Vo
VIOt
Vit = AxAH =60000x12 =7.2 x10° m®
V, = Sy xVioi

V, =0.23x7.2x10° =165 600 m*

c)
S,=n-S,=0.3-0.23=0.07

d)
S, = Vi
Vtot
V. =S, xV,, =0.07x7.2x10° =50 400 m*
e)

Pti poklesu hladiny o 12 m dojde v pripadé napjaté zvodné k uvolnéni 196.56 m3 vody ze
zasobnosti, v pfipadé volné zvodné to bude podstatné vice diky drendzi pérti a to
165 600 m3.

V ptipadé volné zvodné bude po sniZeni hladiny o 12 m diky retencni kapacité horniny
Sr=10.07 kapilarnimi silami v pérech zadrzeno celkové mnoZstvi 50 400 m3 vody.



Reseni - priklad 5
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Kolisani hladiny podzemni vody (mm)
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V okamziku, kdy vlak dorazil do stanice (bod 1) doslo ke zvySeni tihy nadloZi a tudiz i
celkového vertikalniho napéti o. Toto ptridané napéti bylo minimalné z ¢asti prenaSeno
kapalnou fazi, coZ se projevilo v pozorovaném zvyseni hladiny po ptijezdu vlaku (bod 2).

Uroveti hladiny se poté prudce sniZila o0 3 mm (bod 3), coZ bylo zptisobeno tim, Ze tiha
vlaku zacala byt prenasena predevsim zrny pevné faze a prebytecna pdérova voda unikla
do mist s niZsim tlakem.

Dale bylo pozorovan postupny pokles hladiny diky zmenSovani objemu p6ri tihou
nadloZi (oblast mezi body 3 a 4). Pokud by vlak neodjel doslo by k ustaleni hladiny na
nové hodnoté.

Jakmile vlak ze stanice odjel (bod 4) doslo okamzité k poklesu celkového napéti o,
respektive efektivniho napéti oef, coZ zpiisobilo vertikalni expanzi zvodné a zvétSeni
objemu péri. Tento znovu nabyty pérovy prostor byl prudce zaplnén vodou, coZ mélo za
nasledek pokles hladiny (bod 5). Nasledovalo postupné doplnéni vody z okoli, protoze
tlak v misté Zeleznicni stanice byl najednou niZsi neZ v okoli a k postupnému navratu
hladiny k ptivodni hodnoté pred piijezdem vlaku (neni na obrazku).



