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obr. 1:  pfedmét studia sidelni geografie a geografie mésta

Geografie sidel a geografie mésta jsou Casto v angloamerické geografii souhrnné oznacovany jako
,2urban geography*. V pfedmétu studia obou dil€ich disciplin Ize najit rozdily. Zatimco geografie sidel
zkouma prostorové uspofadani a vztahy mezi jednotlivymi sidly, pfedmétem studia geografie mésta je
samotné sidlo (mésto) a jeho vnitini struktura. Jinymi slovy geografie sidel zkouma systém osidleni,
geografie mésta zkouma mésto jako systém.

Méstské systémy

Teorie méstskych systému si v§ima hierarchie v ramci sidelniho systému. Inovace, rastové impulsy,
apod. se neobjevuji v prostoru soucasné, ani se v ném nesifi rovhomeérné, nybrz prostfednictvim
méstské hierarchie.

okoli narodniho centra jsou v porovnani s jinymi mésty stejného fadu diky své malé fyzické
vzdalenosti k centru ve vyhodé, tj. Sifeni inovaci zde probiha rychleji (napf. Sifeni internetu nebo
mddnich novinek).

Narodni systém je tvofen velkymi metropolitnimi centry, charakterizovdn krokovou hierarchii
populaéni velikosti a zvy3ujicim se po&tem mist pfi klesajici velikosti.

Regionalni subsystém je soucasti narodniho systému. Vykazuje vSak méné jasné usporadani,
vétSinou je organizovan okolo velkého metropolitniho centra.

Mistni subsystémy jsou soucasti regionalnich a reprezentuji skuteény prostor kazdodennich aktivit
méstskych obyvatel
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obr. 2:  teorie méstskych systému
Sidelni systémy muzeme hodnotit i na zakladé jejich otevienosti vici vnéjSim vlivim, resp. miry

provazanosti - interdependence (intenzity vztaht mezi sidly) na narodni Grovni.

KLASIFIKACE MESTSKYCH SYSTEMU - OTEVRENOST/VZAJEMNA ZAVISLOST

vysoka otevienost mala otevienost
o maly kontakt mezi narodnimi nizka droven kontaktd s

nizka inter- sidly, velky vn&jsi vliv okolnimi sidly i vn&j§im svétem
dependence kolonialni pristavni mésta mésta stiedovéké Evropy

o silné vztahy a provazanost jak silné vzajemné narodni vztahy,
vysoka inter na narodni tak mezinarodni nizké otevienost vnéjsim
dependence arovni vlivim

soucasna evropska mésta americka mésta, soc. mésta

obr. 3:  klasifikace méstskych systému podle miry otevienosti a vzajemné zavislosti
Evropsky sidelni systém

(Zapado)evropsky urbanni systém je historicky vznikla, vzajemné propojena sit, kdy méstotvornou roli
sehraval pfedevsim dalkovy obchod.

Zapadoevropska urbanizace se datuje od fecko - fimské periody 800 BC - 450 AD. Staré Recko bylo
prvnim urbannim jadrem v Evropé&. Ranna evropska urbanizace je spojena pfedevsim s fimskou Fi8i
(osa Londyn - Odésa). V tomto obdobi a po dlouhou dalS$i dobu se evropské urbanni jadro pohybovalo
v mediteranni oblasti.

Na pocatku 16. stol. se ekonomické centrum prestéhovalo z oblasti Benatek do regiond Antwerp a
Amsterdamu, pak dale do dolniho udoli Ryna (1500 - 1800). Zfetelny vliv na rozvoj mélo zalozeni
Hansy (hansovni mésta).

De facto v§echny evropské regiony hraly v prabéhu historie roli urbannich jader, s vyjimkou vychodni
Evropy. V novovéku (industrializace) byl evropsky méstsky systém dominovan pfedevsim Pafizi a
Londynem. V obdobi 80. let zapo€al konkurencni boj mezi mésty o vysoce mobilni investice. V této
souvislosti se mediteranni mésta (s vyjimkou Barcelony) potykaji s neustalym poklesem vyznamu a
stéle vice se posunuje do popfedi evropsky ,Golden triangle“ (Brusel, Londyn, Pafiz, Frankfurt Main).
Lze oCekavat alternativni posilovani alpské diagonaly (Barcelona - Videri) a vytvofeni stfedoevropské
osy v souvislosti s dalSim posilovanim vyznamu Berlina.
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obr. 4 evropské méstské rozvojové osy
Difuzni teorie

Difuzni teorie obsahuji ¢asovou slozku, v§imaji si historického vyvoje osidleni. Pfikladem muze byt
HudsonlGv model, ktery je zalozen mj. na zkoumani teritoridlniho Sifeni rostlin a Zivocichl. Hudson
rozliSoval faze kolonizace (rozptyl novych sidel v daném teritoriu), rozSifeni (zvySeni hustoty sidel,
vznik sidelnich shlukd, tlak na socialni a pfirodni okoli) a konkurence (vytvareni pravidelnosti v sidelni
struktufe).

Vancelv kolonizaéni model mapuje jednotlivé faze rozvoje osidleni v nové kolonizovaném uzemi
Faze explorace (prizkumu) zahrnuje hledani a shromazdovani informaci kolonizaéni silou, v dalSich
fazich dochazi k vyuzivani pfirodnich zdroji prostfednictvim omezeného poctu sidel a nasledné
k rozvoji zemédélské vyroby a tim i k vzristu poctu trvalych sidel, exportu zemédélskych komodit do
matefské zemé& a zvySovani role pfistavnich meést. Osidleni pronika do vnitrozemi podél
preferovanych komunikacnich tras, které spojuji zdroj pfistavy, ve kterych se zacina rozvijet i
pramysl. Na strategickych polohach komunikaci se rozvijeji tzv. depotni centra. Posledni etapou je
faze ekonomické zralosti - rlst vyrobniho sektoru vede ke zpravidelfiovani sidelni struktury (systém
centralnich mist), depotni stfediska se stavaji regionalnimi centry.

Rank Size Rule

Rank Size Rule (Zipfova kfivka) predstavuje 1

jednu z mnoha moznosti rozlozeni sidel podle 4 Pr=P1/r

velikosti v rdmci sidelniho systému statu. Uréuje o
vztah mezi velikosti mésta a jeho poradim ° r poradi mésta
vdaném systému osidleni (jinymi  slovy: P pocet obyvatel

. . .y s « ) nejvéts§iho mésta
vynasobime-Ili pocet obyvatel urcitého mésta jeho o P, mésto s poradim r
velikostnim poradim dostaneme pocet obyvatel
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nejvétsiho mésta).
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Rank Size Rule je vhodna pro nékteré zemeé,
dalSi vykazuji napf. nadproporcialné velka
dominantni mésta (Rakousko, Dansko). 17
Empirické pouziti modelu také narazi na problém
ohrani€eni mést (administrativni hranice se ne
vzdy kryje se skute¢nou oblasti vlivu mésta). 21
Dal8i otazkou je, pro jakou oblast systém

modelujeme - vliv mést vétSinou nekondi obr.5  Rank size rule
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Teorie centralnich mist

Mezi nejvyznamnéjsi teorie prostorového systému osidleni patfi Christallerova teorie centralnich
mist (neboli teorie prostorové rovnovahy).

Vychozi pfedpoklady teorie centralnich mist:

1. homogenni rovina se stejnou mirou dopravni dostupnosti v kazdém bodé, jeden typ
dopravy, dopravni naklady jsou proporcialni

rovnomeérné rozmisténa populace

centralni mista poskytuji zboZzi, sluzby a administrativni funkce jejich zazemi
spotrebitelé minimalizuji svoji cestovni vzdalenost

SORWLN

vSichni spotfebitelé maji stejny prijem a stejné poZadavky na sluzby

Mé&sta si postupné vyvijeji obsluZznou funkci pro svoje SirSi okoli (zdzemi). Prostorové rozmisténi
malych a velkych mést v fadé pfipadd vykazuje pravidelny vzorec. Pokud mame homogenné
rozloZzené obyvatelstvo a relativné homogenni povrch, jaké jsou zakonitosti prostorového usporadani
rizné velkych kategorii sidel?

TCM (teorie centralnich mist) vychazi z principu, Ze vyznam sluzeb, které mésto nabizi (a tim i
vyznam mésta) nemlze byt poméfovan Cisté poltem obyvatel daného mista /mésta). Zatimco
populace mlze byt ukazatelem absolutni vyznamnosti mésta, neni ukazatelem jeho centrality. Ta
muze byt poméFfovana pouze rozsahem nabidky poskytovanych sluzeb.

Zakladem teorie jsou 2 teze:

1. vyznamna je tzv. prahova populace - minimalni po&et obyvatel potfebny k tomu, aby dané funkce
(sluzba) vznikla a byla rentabilni,

2. limitem prahové populace je tzv. horni hranice dosahu - maximaini vzdalenost, kterou jsou lidé
ochotni cestovat za danou sluzbou.

Nékteré sluzby jsou drazdi a nevyuzZivame je denné, takZze ke svému ekonomickému pieziti

(rentabilité) potfebuji vétSi uzemi - populaci a naopak.

O
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obr. 6:  prahova populace, horni hranice dosahu, optimalni trzni oblasti, K-3 hierarchie



Kazda sluzba si vytvafi optimalni trzni oblast teoreticky ve tvaru kruhu, nicméné z hlediska
prostorového usporadani bez prekryvll &i neobsluhovanych Uzemi je realngjsi Sestithelnik
(hexagonalni sit).

V zakladnim modelu kazdé centrum vyssi velikosti obsluhuje 3x vétSi izemi nez centrum o fad nizsi.
Jde o K-3 hierarchii, ktera vyplyva z pozadavku, aby plocha byla zasobovana co nejmensim poctem
centralnich mist. Christaller teorii testoval na systému osidleni jizniho Némecka — charakteristika
osidleni je zfejma z pfiloZzené tabulky.

(pozn. Vedle toho Christaller rozvinul jesté dalsi 2 principy - dopravni princip K-4 a spravni princip K-7.
Prvni usiluje o integraci dopravniho systému a druhy o to, aby kazdé centralni misto bylo jednoznaéné
pfifazeno centralnimu mistu vy$$iho radu)

tab. 1:  charakteristiky centralnich mist v jiznim Némecku

pocet  mist| vzdjemna rozloha pocet populace populace

stejného vzdalenost obsluhova- nabizenych mista obsluhova-

rfadu ného uzemi | typu sluZeb ného uzemi
Marktort 486 7 km 44 km® 40 1000 3500
Amtsort 162 12 133 90 2000 11000
Kreisstadt 54 21 400 180 4000 35000
Bezirkstadt 18 36 1200 330 10000 100000
Gaustadt 6 62 3600 600 30000 350000
Provinzhaupt | 2 108 10800 1000 100000 1000000
stadt
Landeshaupt | 1 186 32400 2000 500000 3500000
statdt

Struktura centralnich mist prochazi béhem vyvoje zménami - rostouci kupni sila vede k doplrfikové
nabidce novych sluzeb a tim k rozSifeni hierarchie centralnich mist smérem nahoru a k rozsifeni
nabidky do centralnich mist nizSich fadd, rdst trvale bydliciho obyvatelstva vede i pfi konstantnich
pfijmech k rGstu kupni sily a zhus$téni centralnich mist, v dusledku zvySené mobility dochazi k
preskakovani nizSich stupnud center. Navic dopravni propojeni je diferencované polohové, dopravné
exponovana stanovidté maji vétsi moznosti zvétSovat svoji trzni oblast. Prostfednictvim rozsahlé
dojizdky do zaméstnani a zménam v nakupu potravin (napf. vliv mrazakd) se poptavka po sluzbach
nerealizuje vyhradné v misté bydlisté.

Loschova modifikace teorie centralnich mist

Vysel ze stejnych predpokladll jako Christaller, uril také hexagonalni sit. Zatimco Christaller vytvari
neménnou strukturu centralnich mist, ponechava Losch rizné velké trzni sité (pro kazdy druh sluzby,
funkce) a preklada je na sebe do uspofadané podoby. Loschova centralni mista se zcela odlisuji od
Christallerovych. V Ldschové systému kazdé centralni misto kromé sluzeb odpovidajicich jeho stupni
centrality nenabizi vSechny sluzby nizsi centrality jak je tomu u Christallera. Loschiv model umoznuje
specializaci, vznika rozdil ve struktufe produkce a nabidky. Vysledkem tohoto procesu je struktura a
spole€né dominantni centrum, kde se vyse€e s mnoha stanovidti stfidaji s prostorovymi vyseemi s
méné stanovisti.

obr. 3:  Léschova modifikace

Teorie centralnich mist (TCM) byla kritizovana z rdznych pozic. ChristallerGv model pfedpoklada
relativné maly vliv statu ¢i mistni spravy na lokalizaéni chovani sluZzeb a podnikani a tim i na sidelni
strukturu (napf. investiéni pobidky). TCM je statickou formulaci, ktera se vztahuje k rozmisténi sluzeb
za urcitych podminek tady a ted, neuvazuje historické faktory sidelniho systému.




Koncepcni vyznam Christallerovy teorie je v poukazani na to, Ze sidla nejsou nezavisla, ale jsou
spojena hierarchii.

Praktického uplatnéni Christallerova teorie dosla napf. v Izraeli (kibuci) nebo v Nizozemi (osidlovani
polderu).
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