Environmentalni vzdelavani

EV a doprava




RVP Teématicke okruhy EV; Lidske aktivity a
problemy zivotniho prostredi:

,zemedelstvi a zivotni prostredi, ekologicke
zemedelstvi; doprava a zivotni prostredi

(vyznam a vyvoj, energetické zdroje dopravy a
jeji vlivy na prostredi, druhy dopravy a
ekologicka zatez, doprava a globalizace)” (RVP
s. 91)




Vyzkumy v EV

Vyzkumy Diekmanna a Preisendobrfera (1992) ukazuji,
Ze vedomosti v oblasti zivotniho prostredi vyzname
oviivhuji schéma chovani lidi v takzvané ,nenarocné
oblasti” trideni odpadu a nakupovani setrnych

vyrobku, zatimco v oblasti dopravy se zadné
vyznamne vyznamnée dusledky environmentalniho
poznani nezjistily (In Pfligersdorffer 1993).




Vyfukove plyny

plynu; silniéni doprava vyprodukovala v roce 1995
93% oxidu uhliitého v dopravé; zeleznice jen 4,4%

(20% primarni energie - doprava, 40% prumysl, 40%

domacnosti a ostatni obchodni aktivity)

Oxid uhelnaty: vznika nedokonalym zpalovanim paliva
v motoru; blokuje prisun kysliku ke tkanim;
koncentrace koreluji s ranni a odpoledni dopravni
SpiCckou; rizikové skupiny - t€hotné zeny, malé déti

Oxidy dusiku: aktivné vazi krevni barvivo - a tim
znesnadnuji prisun kysliku do plic




Vyfukove plyny

Aldehydy - formaldehyd je soucasti spalin u d. i b.
motoru, pusobi drazdivé; je klasifikovan jako
pravdepodobny karcinogen

Olovo - vaze se v téle - muze zpusobit chronickou

otravu; ve vyfukovych plynech z olovnatéeho benzinu
vznika chlorid oloviCity

Polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU) - toxické,

karcinogenni a mutagenni ucCinky, hromadi se v zivych
tkanich




Vyfukove plyny

Oxid siriCity - kyselé srazky; onemocneni plic,
dychacich cest a podrazdeni ocCi

Prachove Castie - mikroskopické Castice (org., anorg.);
zpusobuji problémy v dychacich cestach

Prizemni 0zon - reakce uhlovodiku a oxidu dusiku pfi
iIntenzivnim slunecCnim zareni; poskozuje vegetaci,
bolest hlavy, dychaci problemy, podrazdeni ocCi

Tekave organicke latky (VOC) - karcinogenni ucinky;
benzen; 1,3-butadien, toluen




automobilismus si vyzaduje opravneni

,Vyfukove plyny se rozptyli, avsak nezmizi, betonova
vozovka méni krajinu, kola zabijeji. To vSechno muze
byt opravnené, jde vsak o to, ze to potrebuje
opravneni. Nez nastartuji auto, potrebuji mit zatracene
dobry duvod, procC tak drasticky zatézuji zivot na Zemi.

Ze je to pro mé& pohodIn&jsi neZ tramvaj, by sotva
obstalo jako dobry duvod. Protoze Zivot je celek a nic
neni Ihostejne.” (Kohak 1998 s. 91)




O povaze automobilove kultury

KELLER, J. Nase prvni cesta do prvohor (o
povaze automobilove kultury). Praha

Sociologické nakladatelstvi, 1998, s. 37. ISBN
80-85850-64-8

"Z oficialnich statistik zapadnich zemi
jednoznacné vyplyva, ze prave oblast dopravy
zUstala dalekosahle imunni vaéi snaham o
Setrny pristup k zivotnimu prostredi, které se
zacaly v jinych sektorech projevovat v techto

zemich predevsim od prelomu sedesatych a
sedmdesatych let." (92)




Cerni pasazéfi

,Provozovatelé automobilu, byt se snazi oblékat,
cesat, parfemovat a gestikulovat sebekapitalisticteji,
nedodrzuji zasadu podle niz uzivatel ma dusledné
platit naklady spojené s provozovanim toho, co sam
uziva. Privlastnuji si sice peclive veskere zisky
plynouci z uzivani svého automobilu, naklady vsak z
velké Casti neplati. Po vzoru netrZznich systému, které
v jinych souvislostech tak vehementne kritizuji,
rozkladaji své soukromeé naklady na danove
poplatniky, na neridiCe a bohuzel, v mire nikoli
nevyznamné, také na pfristi generace." (12, 13)




Cerni pasazéfi

,<Je to kultura ¢ernych pasazéru, kultura spole¢nosti, ktera
si zvykla zit na dluh. Jeji dluhy maji podobu cCetnych
externalit, tedy Skod, které uzivatelé automobilu pusobi
druhym fidiCum, nemotoristum a celé prirode, aniz by
projevili sebemensi ochotu aspon cast z nich zaplatit." (15)

"l kdyz negativni dusledky pfebujelého automobilismu jsou
Jiz delsi dobu temer kazdemu zrejme, nikdo za ne jako
osoba nenese vinu, nebot prispevek kazdeho jednotlivce k
jejich zhorsovani je zanedbatelny. V takove situaci se

stava krajne neracionalnim jit sam prikladem a své auto
odstavit." (25)

racionalizace




Cerni pasazéfi

"Kraceni prostredku na zeleznici ve spojeni s rustem
iInvestic do site silnic a dalnic podporuje nakup
automobilu. Nasledny ubytek cestujicich na zeleznici
nuti drahy zvysovat jizdne. To dale zesiluje odliv
cestujicich z koleji. Vysledkem je ruseni vlakovych
spoju a celych trati. Nasleduje dalsi odliv cestujicich a
nakladu ve prospéch silnic. Houstnouci pavucina silnic
a dalnic se utahuje kolem zbylych trati, kterym
nezbyva nez dale zdrazovat, propoustet a rusit spoje.
Vysledkem je situace, kdy se zivot bez vlastniho
automobilu stava nemyslitelnym." (73, 74)
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Cerni pasazeri

"Spirala dopravy se v3ak roztadi stale prud&eji. Cim
vice osobnich automobilu ucpava silnice mést, tim
pomalejSim a nevykonnéjsim se v dusledku toho stava
na nepruchodnych ulicich systém dopravy verejneé.
Uzivani prostredku verejné dopravy se tak vyplaci
stale méné a stale vétsSi poCet pasazéru prechazi
radeji na pouzivani vlastniho automobilu. Tim vsak
roste financni deficit mestské dopravy, coz nuti
provozovatele zvysovat cenu jizdneho a rusit nektere
ztratoveé linky." (82),




Cerni pasazéfi

Kultura a politika automobilismu "napadnée pripomina
rysy ideologii, které jsou pripraveny obetovat v zajmu
spolecnosti vzdy vetsi €i mensi pocet jejich Clenu.
Neucta k individualnimu zivotu a zahrnuti smrti do
bilancovani nutnych nakladu je prave v pripadé silniCni

formu dopravy, naprosto zrejma." (72)




Automobilova tyranie

,Padesat mrtvych pri povodnich dokazalo otrast celym
narodem. Stejny pocet lidi je zmasakrovan na nasich
silnicich béhem kazdych dvou tydnu." (14)

Verejne prostranstvi se stava v dosud nebyvalé mire
nebezpecnym mistem. Deti jsou postupne vytlacovany z
ulice na chodniky a odtud do omezenych vybéhu, jez jsou

pred automobily jako posledni ostruvky bezpeci chranény."
(21)




Automobilova tyranie

Rodinné i sportovni auto vypada vylozene pacifisticky,
pritom masove zabiji a zranuje primo uprostred mirovych
dob. Ve Spojenych statech zustava rocné na silnicich jako
dusledek mirového provozu vice obéti, nez kolik jich
prinesla pro tuto zemi neslavna valka ve Vietnamu." (53),

"Zhruba tretinu vSech obéti autonehod tvori chodci a
cykliste, pricemz vice nez ctvrtina vsech deti, ktere v
byvalem Zapadnim Nemecku v uvedenych letech zemrely,
zahynula pod koly automobilu (Seifried 1990:32)."




tabulka

rychlost vozd 5 15 25 35 45 55 65 75 85
Sance chodcu 100 08 95 90 80 55 30 5 0




Automobilova tyranie

,Vetsi mnozstvi automobilu na cestach, v ulicich a v
garazich nejen ze nezvysuje miru blaha celku, ale
posSkozuje vedle chodcu a cyklistu také samotné
automobilisty. At uz tim, ze se pohybuji v prostredi, ktere
zamoruji, anebo tim, ze musi travit stale vice Casu v
dopravnich zacpach, které zpusobuiji." (85)

"Cilem je utrpeni v maximalni mire zabranit. To by ale
znamenalo omezovat prostrednictvim spravnejsich cen tu
formu dopravy, ktera produkuje mrtvé, ranené a nadosmrti
zmrzacene jako na bézicim pasu, a investovat o to vice do

nemel v konkurenci se zeleznici naprosto zadnou sanci.”
(91)




Automobilova tyranie

,V Krajine vyzaduje silniCni provoz pfi stejnem prepravnim
vykonu péet az desetkrat vice prostoru, nez kolik potrebuje
zeleznice." (93)




"Zcela rutinne byva automobil vydavan za jeden z
nejzfrejmeéjSich symbolu individualni svobody.
Maloktery symbol je pritom je pritom tak zavadejici
jako prave tento." (13)

"Automobil dokonCil proces, v jehoz dusledku se
moderni spoleCnost uzavrela v kompaktni system, jenz
funguje svoji vlastni logikou, pro kterou jsou osudy
jednotlivcu jiz pfimo z technickych duvodu dokonale
podruzne.” (29)




Svoboda

Svobodni ridiCi jsou z technickych duvodu omezovani
na silnicich v mnohem vyssi mire, nez jsou zvykli z
oblasti prace. Podrobuji se tomuto tlaku vice Ci méne
ochotne a nutna omezeni vnimaji jako dan odvadenou
ze sve volnosti. Prave ve jménu této volnosti se
podrizuji parapolicejni discipline." (31)

"Automobil je vniman jako vysoce prestizni forma
osobniho vlastnictvi." (31)




Svoboda

"Svobodu Ize ovSem zamenit i s jinym fenomeény.
Napriklad némecti ridiCi osobnich automobilu najezdi
temer Ctvrtinu svych jizd na vzdalenost, ktera je mensi
nez pouhé dva kilometry. Zhruba polovina vSech jizd
osobnimi auty v Nemecku pak pripada na vzdalenosti

kratSi peti kilometru (Seifried 1990:27)"

"Automobil v reklamach predstavuje uspech, vecne
mladi, sexualni neodolatelnost, vykonnost, ale take
spolehlivost, jistotu, bezpeci, respekt a radu dalsich
vysoce zadanych, avsak nedostatkovych kvalit." (37)




Svoboda

"Celych 97% britskych zakazniku, ktefri maji svuj automobil,
uziva dnes aut i pro béezny nakup potravin." (101)

,Obcane vyspelych zemi nepouzivaji své automobily
zdaleka jen jako prostredky rychleho a pohodiného
premistovani. To je ostatné patrné i z toho, Ze pocet ridic¢u
ve vsech zemich neustale pribyva, i kdyz napriklad

v Britanii koncem osmdesatych let je jiz v mnoha méstech
prumérna rychlost automobilu srovnatelna s rychlosti
meéstskych drozek 18. stoleti a v parizskem provozu
dosahuji automobily prumérné rychlosti 7 km/h, tedy

v priméru o 2 km méné nezZ drozky v dobé Balzaca. Jednou
z pricin tak vysoke oblibenosti tak pomalého dopravniho




"Slozeni automobilové lobby, ktera tvori v rizikove
spolecnosti vyznamnou cast vrstvy hornich, byva v
ruznych zemi velmi podobné.

- Jeji jadro tvori lidé z oblasti automobilového prumyslu

a prumyslu ropneho a rovnéz nakladni autodopravci.
Toto tvrde jadro nema na vybranou. Automobilismus je
jeho obzivou a jediné rust poCtu automobilu za
Jakoukoliv jiz dosazenou mez zarucuje, ze zivnhost
bude prosperovat.” (120)




- "Na toto tvrde jadro jsou nalepeny skupiny, které maji
uz vetsi volbu, zda vsadit na automobilismus, anebo
nikoliv. Sem patri banky, kterée se rozhodly vydelavat
na stavbé silnic a dalnic. Patfi sem stavebni
spolecnosti prave tak jako provozovatelé nejruznéjSich
sluzeb, jez se mohou u silnic uplatnit." (120)

- "Ze stejného duvodu patfi do této vrstvy automobilové
lobby statni urednici a politici, kteri se rozhodli
automobilismus vSemi (vetsinou ovsem verejnymi)
prostredky podporovat.” (120)




"Kolébkou automobilové lobby zustavaji ovSem
Spojene staty americke. Jiz behem tricatych a
ctyricatych let tamejsi automobilove spolecCnosti a
jejich spojenci dokazali skoupit a postupné uzavrit
tramvajove linky ve velkych mestech. Dnes je jiz tezke

si to vubec predstavit, ale byly doby, kdy méla meésta,
jako je Detroit Ci Los Angeles, jedny z nejlepsich
dopravnich systému na svete." (120, 121)




mozZnosti

" Ve Skandinavii najdeme ku prikladu mésta, kde ridici
maji pristup s vozem do blizkosti centra jen tehdy,
mohou-li se prokazat meésicni jizdenkou na verejnou
dopravu.

Jinde plati fidi¢ pfi prujezdu méstem automaticky jisty
poplatek. V Singapuru je zase poplatek vyzadovan,
pokud do centra mésta smeruji v jedinem vozidle
mene nez ctyri osoby.

V nékterych néemeckych mestech je zase

v objednavkach hotelovych pokoju jiz zahrnuto
vystaveni jizdenky na méstskou hromadnou dopravu
na prislusny pocet dni.

Néktera Svycarska letoviska davaji turistum slevu na



mozZnosti

,Vice nez 90% tranzitu zbozi udrzelo Svycarsko na
kolejich a nedopustilo jeho prelozeni na silnicni
kamiony.“ (158)

,,&enu pohonnych hmot je nutno zvysit nikoli proto,
aby motoriste zaplatili v plné mire skody, ktere svym
popojizdénim zpusobuji. Je nutno zvysit ji proto, aby
pri volbé dopravniho prostredku meli co nejuplnéjsi
informaci pro sve rozhodovani. Bez takové informace
budou pouze otroky deformovanych cen, nikoli
svepravnymi, dospélymi, svobodnymi obcany.* (154)
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mozZnosti

sZmena k lepsimu nastane, pokud stredni vrstvy
rizikové spoleénosti svuj vztah k automobilismu
neprehodnoti.

Empirickych podkladu k takovému prehodnoceni je
dnes dostatek. Vsechny ukazuji, ze automobilova
kultura znamena nikoliv pfimoc¢ary nartst osobni
svobody, nybrz neustaly narust vynucené mobility, jez
nasi svobodu nijak nerozsiruje.” (166)




Problem

*. .—




Luxusni zivot bez automobilu

LIBROVA, H. Viaini a vahavi (kapitoly o
ekologickém luxusu). Brno : Doplnék, 2003, s.
19. ISBN 80-7239-149-6.

Mnichovska iniciativa ,,Autofrei leben!*
oslovuje lidi, kteri nevlastni automobil, aby

"UberLeben ohne Auto*; (kniha je vénovana
1/4 nemecké populace, ktera nema auto a
pocituje to jako problem)

Zit bez auta - Avantgarda nasi civilizace!




Luxusni zivot bez automobilu

Zivot bez aut ma puvab i praktické vyhody

Podminky pro zivot bez auta: kratka vzdalenost
mezi domovem a pracovistéem; fungujici hromadna
doprava (rozhodujici nikoli cena ale komfort)

K zivotu bez auta je treba mit smysl pro
organizovani

bicykl; bezpecné cyklotrasy; preprava deéti a




Luxusni zivot bez automobilu

"Na kole muzete potkat lidi, které byste v auté
nepotkali; citit vuné lesa, slyset zpév ptaku a
cvréckua. "

v MHD

Panuje predstava nemoznosti zivota s ditétem bez
auta; "Pozitivni tehotensky test? Je treba koupit
KOMBI*

Existence bez auta je otazkou organizace!

Déti, které vezou rodice auty do skoly prichazeji o
celou kapitolu detstvi.

PozZitkari - duvodem odmitani auta byva i odmitani




Luxusni zivot bez automobilu

vyzkum

- postoje

- zajem

- status
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