Fyzika kolem os. aut. brzdy

Poznamky k prednasce




Smykove treni

» suché (Coulombovo) treni.
« Amontonsuv zakon




tribometry

* tribometr vodorovny
* tribometr sklonny




Smykoveé treni pro chuzi

* norma pobytove prostory u=0,3
* norma, okraje schodu, pasaze atd.u=0,6
* naklonéna rovina y=0,3 +tg a




System DryLin
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DryLin R v=0,15 ms™’
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Systém DryLin T p=0,46 MPa
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DryLine

* Nejlepsi hodnoty koeficientu treni a
odporu dosahuje pro drsnost Ra=0,1-0,3




Zavislost brzdného vykonu na rychlosti pri
zpomaleni 5 ms-, hmotnost vozidla 1000 kg
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Prutok vody ohraté z 20 na 100 C v
g/s pri brzdeni
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Celkova energie absorbovana
brzdami

Hmotnost vozu 1000 kg

Pocatecni rychlost 40 ms™

Kineticka energie 800 kJ

Ekvivalent 2.5 kg vody ohraté o 80 C




Celkova energie absorbovana
brzdami

Hmotnost vozu 1000 kg

Pocatedni rychlost 40 ms

Kineticka energie 800 kJ

Tepelna kapacita oceli 500 J/kg
Hmotnost pracovni ¢asti disku/ bubnu 10
kg

Teplota 160 C




Kopec 1 km, hmotnost vozu 1000
KQ
* Energie absorbovana brzdami 10 MJ
« Ohfev brzd 107/5000=2000 K




Spalkové
KotoucCove
Bubnove
Pasove

Brzdy




Spalkova brzda




pas

Ukotveni pasu
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mbmke = VF§(€£¢ — 1)




ra+r,b=Fc r,(ea+b)=Fc
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limit case

If multiplication factor is very high than brake momentum
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slightly depend on small changes of coefficient of friction
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Systém se zapornou zpéetnou
vazbou

Ui=U-BAU, U,=AU,
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Systém se zapornou zpéetnou

vazbou
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the same situation as lever break working with coefficieent of friction 1

coefficient of friction is equal to 1
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material lubrication coefficient of
combinaton friction

L eather on wood lubricated 0,47

Leather on ast iron good lubrication 0,12

Leather on ¢ast iron Low lubrication 0,38

Steel band on cast iron | dry 0,18




Bubnove brzdy

* VVynalez bubnovych brzd: rok 1902 Luis
Renault, o rok driv neco podobneho pouzil
Maybach

* Ovladani zprvu mechanické, pozdeji
hydraulicke




Bubnove brzdy

Brake Cylinder

Pistons

To Emergency
Brake Levar Emergency
Brake
Mechanism

Adjuster
Mechanism
Brake Shoes
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Bubnoveé brzdy




Kotoucove brzdy

* Prvni automobil s kotouCovymi brzdami byl
patentovan Frederickem Williamem
Lanchesterem v roce 1902







Kotoucove brzdy

How a Disc Brake Works

Piston

Caliper

wheel
attaches —
here

Brake Pads

Rotor




Deformace kotouce pri brzdeni

T

obvod > TstFed

Obvod za tepla je vétsi, nez za studena

Vzhledem k studenému stredu se
obvod nezméni odpovidajicim zplusobem




