DOJIZDKA ZA PRACI

GOS




UvoD DO PROBLEMATIKY

fenoménem nejen posledni doby, ale i predchozich priblizné sta let

docasny (byt opakujici se) pohyb, pravidelna cesta mezi bydlistem a
pracovistém (nikoliv jednorazové cestovani, (evidovan) pres urcitou
admlr)nstratlvnl hranici, typicky hranici obce (Goodall 1987; Murphy
2016

problém s prostorove izolovanymi sidly, ktera jsou soucasti jedné
obce (Michniak, 2005)

praktické analyzy dojizdky v ramci jednotlivych statu s cilem vytvaret
regiony na jeho uzemi, slouzici k administrativni sprave, potrebam
trhu prace Ci regionalni politiky (regionalizace, Vasanen, 2012).

studie dojizdky pres hranice statl s dopadem na pohraniéni regiony
(Cavallaro a Dianin, 2019), prace vénované vazbam dojizdky a
migrace (napf. Brown et al., 2015).

spiSe sociologicky Ci ekonomicky pohled na proces dojizdky za praci
(Crane, 19906)

Snaha nalézt zakonitosti, dynamiku i nastoupivsi trendy v pracovni
dojizdce je podnécovana praktickou funkénosti spole¢nosti jako celku —
tedy kombinaci otazky ekonomicke, ekologicke, geograficke, socialni
aj. Diky tomuto vyvoji a neustalym spolecenskym zmenam se charakter
dojizdky neustale meni (frekvence, smer, doba dojizdky, volba
prepravy aj.).




POCATKY SLEDOVANI / VYZKUMNE AKTIVITY

80. leta 19. stoleti / 1900 sCitani v Némecku: obyvatelstvo, pracujici mimo
obec sveho bydliste

pojmy
zpendler’ a ,pendelverkehr” (Runge, 1991)
,commuter® jako americky vyraz pro dojizdéjici osobu,
,migration oscillatoire” jako francouzsky vyraz pro dojizdku do zaméstnani nebo
holandsky vyraz pro dojizdéjiciho ,forensen” (cizinec) — toto oznaCeni ma poukazat
na ¢asto komplikovany vztah mistnich komunit a dojizdéjicich (resp. problemy
zpusobené dojizdkou) Liepmann (1944)
Rozmach dojiZzdéni za praci vSak nastal az s nastupem pramyslové
velkovyroby.
V 1. poloviné 20. stoleti byla na uzemi Pruska v souvislosti s pracovni dojizdkou

Setfena mésta s vice nez 100 tis. obyvateli a nékteré primyslové okresy Pruska
(Dickinson, 1959), celé uzemi tehdejSiho SR Némecko az v censu r. 1950

nasledu;ji staty:
Svycarsko nebo Anglie a Wales (od 1921), Nizozemsko a Belgii (1947), Francie
(1954), USA (1960)

Ceskoslovensko:
1921 a 1930, data nevyuzita pro pfipadnou analyzu pohybu bydliSté—pracoviste, az
1961 (Macka, 1964)

Dojizdka do zaméstnani se zacCala tykat stale rostouciho podilu populace a ménil
se i jeji charakter. Vedle prostorového aspektu tak zacCala byt u zminéného
procesu studovana v mnohem vétsi mire i dimenze socialni, ekonomicka,
technologicka nebo environmentalni. Studium dojizdky za praci se tak v té dobé
stava multidisciplinarni. (Tonev, 2013)




50. A 60. LETA 20. STOLETiI — PRAKTICKE
OTAZKY

~0dkud-kam" — parcialni cast mozaiky celeho procesu pohybu za praci,
na lokalni Ci max. regionalni uroven

nedostatek bytu ¢i pozemku jako kli¢ovy faktor rlstu dojizdky za praci v
Némecku po 2. svetove valce, dopad na bytovou (sidelni) politiku
(Staubach, 1962)

sledovani rozsahu zazemi jednotlivych mest a téz na struktury
dojizdkového zazemi (Dickinson, 1957; 1959)

populacni rust velkych mést a vytvareni (prumyslovych) aglomeraci vede
k prodluzovani dojizdkove vzdalenosti u obyvatel zamestnanych prave v
téchto uzemich (large urban centers, Neft, 1959)

vytvareni trhu prace a kritika de facto mechanického vymezovani jen
jako ,poloméru vzdalenosti/Casu od centra“ (commuting range) — za
signifikantni faktor tzv. dostupnost pracovnich mist (Gerard, 1958)

odlisné dopady dojizdky na dojizdejici a mistni komunity (Schaff, 1958)

Studie odrazem snahy o napravu neutésené situace s bydlenim po 2.
svetove valce, zarazeni procesu dojizdky do problematiky uzemniho
(prostorového) planovani (Jahnke, 1972).

Rust a rozvoj vazeb ve velkych méstech a jejich zazemi, aglomeraci a
metropog[nl’ch uzemi byl jednim z kliCovych témat povaleCného obdobi
také v USA.




LETA 1960-2020 — FUNKCNIi REGIONY A
MODELOVANI

vyuzivani dat o dojizdce za praci pro stanovovani jednak

,pasivnich® metropolitnich uzemi (ve smyslu spravy) a jednak

v ,aktivni® regiony trhu prace (koncept funkéniho regionu)
na urovni obci byla sledovana

celkova bilance dojizdéjicich/vyjizdégjicich,

,prebytky” dojizdejicich v této bilanci,

smerove proudy dojizdky do centralnich mist nebo

spadove oblasti dojizdkovych center (Dickinson, 1959).
Funkcni region je zalozeny na vnitrni soudrznosti, kdy prostorové
vztahy jsou maximalni mérou realizovany uvnitr regionu, zatimco
pohyb pres jeho hranice je minimalizovan — jde o tzv. ,uzavienost”
regionu. To usti ve vyssi stabilitu — casovou a prostorovou — jeho
vymezeni.
Pri vymezovani funkc¢nich regionu se uziva dvou postupdu.

Drive prevazujici deduktivni postup (top-down) nejprve stanovoval
Jjadra regionu, k nimz bylo v druhém kroku prifazovano zbyle tzemi,
napr. na zakladé dominantniho vyjizdkového proudu.

Novejsi prace — i diky lepsim technickym moznostem — jiz pouzivaji
spise induktivni postup, vychazejici ze stanoveni hranic regionu (tedy
mist s nejnizsimi pfeshrani¢nimi vazbami).




NOVE TRENDY PO ROCE 2000

Typologie:
funkéni méstsky region (functional urban area — FUA),
denni urbanni system (daily urban system),
lokalni trh prace (local labour market area) nebo

region dojizdky za praci (travel-to-work-area — TTWA )
(Tonev, 2013)

vice diskutovana socialni nebo dopravni temata
dojizdky za praci, Ci jeji dopady na kvalitu zivota
vazby migrace a dojizdky za praci: nektefi autori
chapou ,sezonni” pracovniky jako ,sezonni” dojizdegjici
(Lundmark, 20006), jini zase hovofi o ,sezonnich”
migrantech (MacDonald et al., 2012).

dojizdka za praci na vétSi vzdalenosti muze nahradit
samotnou migraci obyvatel (Pfaff, 2012)




NOVE TRENDY PO ROCE 2000

socialni aspekty dojizdky do zamestnani: prostorovy nesoulad
mista bydlisté s pracovistem, resp. mista nabidky pracovni sily a
poptavky po ni, vyvolava mj. i nezameéstnanost (Michniak (2016)

jedna z vaznych pricin chudoby obyvatelstva, bezna i u
zamestnanych osob, ktere maji nizky prijem, prip. navic k tomu

“rw vy

tzv. extreme _commuters — jedna se o0 zamestnance, kteri stravi
vice €asu dojizdénim nez samotnou praci (Murphy, 2016)

nejm()éné pozitivni aktivitu na denni bazi (Kahnemann et al.,
2004

dojizdéni stresujici a Casové zbyteCna vec (Ory et al., 2004)

dojizdka na dlouhé vzdalenosti vede Casto k naruseni socialnich
vazeb (Green et al., 1999), prip.

pozdéji muze negativné ovlivhovat i zdravotni stav obyvatel
(Schneider et al., 2009)

subjektivne vnimane pohodli Ci kvalita zivota v souvislosti s
pracovni dojizdkou (Stutzer a Frey, 2008)




Predpoklad, ze dojizdka je Spatna, vSak neplati bezvyhradne.

delSi dojizdéni do zaméstnani ma spise dilCi vlivy na konkrétni oblasti
Zivota (rodina nebo volnoCasové aktivity), nez Ze by obecné vedlo k

vV v

je nespravne vnimat jiz dopredu Cas straveny dojizdénim jako ztraceny
(Lyons a Urry, 2005)

Cas straveny na cesté do/z prace jako uziteCny prechod mezi praci a
domovem (Ellison, 1999)

na kratsi vzdalenost mohou mit cesty do zaméstnani i pozitivni dopad na
zdravi, pokud jsou napf. realizovany pésky Ci na kole (napfr. Panter et al.,
2011)

rozdl’l)y v chovani zen a muzu pfi stéhovani se za praci (Clark et al.,
2003

jiz samotné stanoveni terminu dojizdky za praci na ,,dlouhou vzdalenost"
(long-distance commuting) je jistym metodickym problémem

ve velmi volném pojeti bud jako ¢asovou (Van Ham a Hooimeijer, 2009) nebo
kilometrovou (Champion et al., 2009),
navic zcela individualné co se tyka rozmezi hodnot.




vztah dopravy a dojizdky za praci jako samostatny
,2dopravni-prostorove planovaci pristup” (Tonev, 2013)
Milniky:
rostouci podil individualni automobilové dopravy ve 20. stoleti
(pokracujici do soucasnosti);

v podminkach centralne rizené ekonomiky lokalizace velkych
prumyslovych zavodu ¢asto mimo obydlené lokality

v soucasnosti stale vice rozsirena integrovana reseni dopravy

v ramci huste osidlenych aglomeraci Ci metropolitnich oblasti.
nutnost spoluprace dopravnich autorit se zamestnavateli
a verejnosti pfi planovani dopravnich reseni (McClintock
a Shacklock, 1996) —

bez ni prakticky nelze dosahnout udrzitelného stavu dopravy
zejména ve mestech, kde je Casto hlavnim prostredkem
dopravy do prace osobni automobil




o dilematu volby auto vs. verejna doprava (napf. Van
Vugt et al., 1996).

silna role vlastnictvi automobilu, klesajici zajem instituci
podporovat verejnou dopravu (pouzwanl odvislé od jeji
ceny a frekvence spoju, Bresson et al., 2004)

v lokalitach s bohatou nabidkou zamestnani je nizsi
potreba vyuzivat k cesté do zamestnani automobil; k
opacne situaci dochazi tam, kde je rychly a znacny
narust poCtu pracovnich mist v pomeéru k bydlicimu
obyvatelstvu.

v polycentrickych oblastech jsou — az na vyjimky —
vzdalenost a Cas na dojizdeni do prace delsi, nez je
tomu u metropolitnich arealu s jednim jadrem; ¢as
dojizdéni také rostl s velikosti metropole. Schwanen et
al. (2004)




POCATKY SLEDOVANI DOJIZDKY V CESKU

obdobi po 2. svetove valce: urceni kliCovych stredisek
ekonomiky a sfér jejich vlivu (Silhan, 1946; Mrkos, 1948)
pruzkum hospodarskych poméru jednotlivych obci (2800),
soucasti dojizdeni obyvatelstva do zamestnani k 1. 1. 1946 —
konkrétné pocet vyjizdejicich a hlavni cile vyjizdky
nedostatek oficialnich dat (v dusledku absence censu
bezprostredné po skoncCeni valky, pred scitanim lidu
1961) vedl tehdy k realizaci Setfeni jinym zpusobem
dojizdka mezi mesty — Setreni v Brnénskem kraji v r.
1957 (Silhan, 1959)
rajonovani, resp. vymezovani hospodarskych oblasti,
cast ,rozmisténi obyvatelstva a jeho struktura®, pristup

,koncentrace obyvatelstva je vazana na koncentraci
prumyslu® (Stfida, 1960)




GEOGRAFICKY USTAV CESKOSLOVENSKE
AKADEMIE VED V BRNE

Macka (1962+), zakladatel studia dojizdky za praci

Struktura dojizdéjicich do zaméstnani, metodické otazky,
vymezovani dojizdkovych zazemi (zejm. Brna), regionalizace
Jihomoravskeého kraje, vybrana strediska dojizdky
Ceskoslovenska v€. mapovych/kartografickych vystupu

Ekonomicko-geograficka regionalizace, sou€asti rovnéz
vymezovani ,prumyslovych regionu®, zalozené na dojizdku do
zaméstnani (Mares, 1970), vyuziti kontrolnich kuponu
,2delnickych" jizdenek z vlakové a autobusoveé dopravy

Atlas obyvatelstva CSSR (1987)
,D0jizdky do zaméstnani” (If{ehék, detailné 1988), hlavni kritérium
pro stanoveni stredisek |. radu pouzit poCet obsazenych
pracovnich mist (min. 15 tis.), zazemi tvorily obce, které do
prislusného strediska smérovaly svu; nejsiinejsi proud )
Vymezeni socialné-geografickych regioni CSSR (Maryas, Rehak,
1987), vychazejici z uzavienosti jejich pracovni, obytné a
obsluzné funkce podle denni dojizdky do zameéstnani, vysledkem
jsou de facto funkCni méstske regiony




UNIVERZITA KARLOVA V PRAZE, PRF /
ALBERTOV/SKA SKOLA

Od analyz o dojizdce za praci k vytvareni (funkénich) tzv. socialné-
geografickych regionalizaci jako vysledku interakce spole€nosti a
jejiho prostredi, regiony ,relativné uzavrene systemy vsech zakladnich
?ggi;&)lné-geograﬁckych jevu a procesu” (Hampl, 1971, Hampl a Kuhnl,

prvnim krokem identifikace jader a jejich vyznamnosti/Urovne,
nasleduje formovani zazemi jader, pro jehoz vymezeni je dulezita
analyza vztahu mezi jevy, nejCastéji na bazi dojizdky za praci a/nebo
za sluzbami

Pracovni mikroregiony z obci mély limit 10 tis. obyvatel (resp. 2,5 tis. zazemi).

jadro se zazemim vytvareji na nejnizsi urovni tzv. elementarni
komplexni socialné-geografickeé regiony, a to na bazi dennich vazeb

Z nich se dale formuji mikroregiony, v r. 1978 vymezené
prostrednictvim dojizdky za praci a dojizdky za nakupem
prumyslového zbozi,
zazemi muselo alespon podle jednoho z kritérii dosahovat velikosti minimalne 5
tis. obyvatel

tzv. komplexni funkCni velikosti (KFV; Hampl et al., 1987) — synteticky
ukazatel vyjadrujici obytnou, pracovni a obsluznou funkci v systému
osidleni a jejich koncentraci




Atlas Zivotniho prostfedi a zdravi obyvatelstva CSFR (Viturka
[ed.], 1992) )
mapa vénovana sidelnimu systému v CSFR, hierarchie sidel jejich
vzajemné vztahy ve vyrobé a sluzbach podle dojizdky za praci
(SLDB 1980) a cilu sluzeb (z Atlasu obyvatelstva CSSR) v€. intenzity
pracovné-dojizdkovych vztahu nejvétSich sidel (Rehak et al., 1992)
Analyza dojizdky za praci z dat scCitani lidu 1991, konkrétné na
uzemi byvalych kraju Jihomoravského a Severomoravského
(Vicherek, 1997)
jadra regiont min. 750 dojizdéjicich, 1 500 obsazenych pracovnich
mist a byt alespon pro tfi dalsi obce hlavnim cilem denni dojizdky
(takto vzniklo 83 mikroregionu |. stupné)
nevyhovujici mikroregiony byly prifazovany k silnéjsim po
jednotlivych obcich — finalni navrh 46 dojizdkovych regionu

Posun Hamplovy regionalizace (Hampl a Marada, 2015)

rozdéleni KFV do dvou dil¢ich ukazatelu, a to

komplexni velikost (KV) — souhrnny ukazatel souctu obytné a
dvojnasobku pracovni funkce

tzv. ,kvalitativni komplexni velikost” (KKV) — v ni byl zahrnut tzv.
kvartérni sektor (tj. pracovni mista ve vybranych vyrobnich sluzbach
a ve vysokém Skolstvi)

vyznam strediska jako soucet 75 % hodnoty KV a 25 % KKV




Funkcni regiony (Sykora a Mulicek, 2009)
na zakladé celkoveé vyjizdky do zameéstnani (1991, 2001)

jadra obce min. s 1 tis. obsazenych pracovnich mist a alespon jednou obci,
sméfujici do jadra svuj hlavni vyjizdkovy proud, min. populacni velikost 5,
resp. 6 tis. obyvatel

,modernéjSi“ pojeti: nejprve stanoveny hranice regionu (misto, kde je
jiz minimum interakci s ,vnejSim” prostredim)
Matematicky/statisticky narocny postup diky rozvoji modelovych algoritmul a

techniky (Klapka et al., 2014) vymezeni v podobé lokalnich trhi prace z dat
SLDB 2001

Atlas socialné prostorové diferenciace Ceské republiky (Oufednicek
et al. [eds.], 2011)
,klasické” analyzy (Novak a Ourednicek, 2011) pracovni dojizdky ze scitani
1991 a 2001

podil vyjizdéjicich z celkového poCtu ekonomicky aktivnich obyvatel v obci a
absolutm’ho poCtu obsazenych pracovnl'ch ml’st

poCtu zaméstnanych v obci

vyzkum polycentrického vyvoje metropolitnich arealt ¢i meést
(Mulicek a Maly, 2016, 2019)

na prikladu CR vyvoj hierarchie méstského systému skrze proudy pracovni
dojizdky —konceptu uzemni soudrznosti

porovnani postupl mezi centralnim planovanim uzemniho rozvoje a
soucasnou evropskou politikou uzemni soudrznosti / pres rizna ideova
vychodiska shoda na cili — vyvazeném uzemnim rozvoji akcentujicicm
socialné prostorovou solidaritu




VVYJiZDKA ZA PRACI A DO SKOL NA 1000 OBYVATEL

HTTPS://WWW.DATABAZE-STRATEGIE.CZ/CZ/ONLINE-INDIKATORY/UKAZATELE-
INDIKATORY/VYJIZDKA-ZA-PRACI-A-DO-SKOL

Definice a metodika stanoveni indikatoru:

Vyjizdéjici mimo obec jsou osoby s ruznou obci pracovisté/Skoly a mista obvyklého
pobytu. V celkovém poctu vyjizdéjicich mimo obec jsou zahrnuty i osoby s nezjisténou
obci pracovisté/skoly, pokud uvedly okres, ve kterém pracuji nebo studuji a tento okres
je jiny nez okres mista obvyklého pobytu.

Interpretace indikatoru:

Kazdodenné absolvuje vyjizdku za praci milion Cech0, tedy kazdy paty ekonomicky
aktivni Clovék. Indikator nema stanoven cil a neni jednoznacné interpretovatelny.
Interpretovat Ize napf. saldo celkové dojizdky (tedy rozdil mezi dojizdkou a vyjizdkou.

Pouze 23 spravnich obvodu ORP vykazuje kladné saldo celkové dojizdky. Jsou to ta,
jejichz centry jsou vyznamné cile pracovni i Skolské dojizdky (Praha, Brno, Ostrava,
Plzen a dalSi krajska mésta, dale napf. Karvina, Mlada Boleslav nebo Otrokovice).
Dulezita je také doba dojizdéni - pro 40 % Cechl neni pfijatelné jezdit déle nez pul
hodiny denné jednim smérem, tedy hodinu dohromady. Jen tfetina Cechu by
akceptovala dvojnasobek, tedy hodinovou cestu do prace.

Spolehlivost indikatoru, nejistoty apod.:

Vyznamnym rysem zjistovani vyjizdky ve sCitani 2011 byl vysoky podil nezjisténych
udaju. Pfi s€itani neuvedlo Zadny udaj o vyjizdce 2,1 mil. osob, tj. 34,3 % z téch, ktefi
meéli idaje vyplnit. Vysoky podil nezjisténych udaju de facto znemoznuje ¢asove
srovnani intenzity vyjizdky a dojizdky a ovliviiuje i jeji bilanci podle uzemnich jednotek
riznych stupniti. Srovnani s vysledky scitani 2001 je dale omezeno metodickou zménou,
kdyZz do pocCtu vyjizdé€jicich nebyly v r. 2011 zahrnuty osoby bez stalého pracovisté
(celkem 233 tis.).




Podil denni vyjiZd'ky na celkové vyjizdce z obce do zaméstnani

Podil v %
do77.4
| 77.5-798
- | 80,0-82.4
B25-849
B £5.0 a vice

Podil v %

do 70,9
71.0-749
75,0-76,9
789.0-B29 Heodnota v CR celkem = 83,1 %
83,0 - 86,9 okres s maximain hodnotou. Pizefi-jih = 896 %
B 670 avice okres s minim&ln{ hodnotou. Brno-mésto = 62,1 %




Pracovni mikroregiony podle dojizd’ky za praci v roce 2001

Pocet obyvatel (1.3.2001)

1. Praha {1442 891) 184 Skutel (8787)

2 Ogtrava (996 31} 183 Holvdow (& 206)
3 Broo (678 664) 182 Kralovice (9 867)
4 Plefi (272 272) 181 StedZnice (10 170)
8 Oformouc (171 4553) 180, Sarava (10 304)

.
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Pocet obci (1.1.2001) Rozloha (km’) Kk 1.1.2001

1 Praha (2594) 1824 lvandice (5) 1. Praka (2718) g4 C‘erven;{r Kostelec (63)
2 Armo (187) 182-4 Stratnica (5) 2 Broo. (T 947) 1683 Versdord (89)

3 Flkei (149) 182-4., A% [5) 3 Plren {1 .857) 182 Kopfivnica (871)

4 Miadd Bolaslav (135) 180-1. Varnsdorf (5) 4. Karlovy Vary (1 386) 181, Jvantice (B2)

5 Trebit (114} 180-1. Carvany Kostalac (5) 5 (eské Budéovice (1 265) 180 SldEmice (101)




PREPOCTENE MEZIKRAJSKE PROUDY DOJIZDKY DO SKOL

4— 10-15
= i TS, I +—— 16-19
- ' «— 20-24
+—25.-29
+— 30-39
*— 4,0+

Pozn.: prepocteno podle preference dojizdky.
Prepocet zohlednuje vzdalenost kraji
a pocet obyvatel v nich.




VYSLEDKY SLDB 2011 v REGIONALNIM POHLEDU
- VYJiZDKA ZA PRACI A DO SKOL | CSU v BRNE
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Dojiidka a vyjitdka zamésinanych osob podle kraji CR v roce 2011 [v 5|

Zdroj: €50, SLDB 2011




Saldo dojizd'ky a vyjizd'ky do skol
na 1000 Zaku, studentd a uéna s trvalym pobytem v okrese

Saldo na
1000 Zaki,
studentd a uid

I do -250

B 249 - -150

[ -149 - -100

99 - -1
0- 99 Hodnota v CR celkem = -4.5

[_1100-199 okres s maximain hodnotow. Brno-mésfa = 545

B 200 a vice okres s minim&n! hodnotou: Praha-zapad = -439




VYSLEDKY SLDB 2021

Bydlistée

Polovina (50,4 %) z obyvatel, kteri uvedli bydliste v dobé
narozeni, zila v dobe narozeni ve stejné obci jako pri
Scitani 2021.

Dalsich 14,6 % obyvatel uvedlo jako bydlisté v dobe
narozeni jinou obec stejneho okresu a 17,1 % obyvatel
pak jiny kraj. Bydlisté v dobe narozeni v zahranicCi
deklarovalo 6,5 % osob.

Obyvatelé od jednoho roku veku s uvedenym bydlistem
rok pred scitanim, ktere bylo ve stejneé obci jako v dobée
scitani, tvorili 96,1 % obyvatel Ceska. V jiné obci okresu
melo rok pred scitanim bydlisté 1,3 % obyvatel a v jiném
kraji taktéz 1,3 % obyvatel. Podil osob, které zily rok
pred scCitanim v zahranici, dosahl 0,5 %.
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BILANCE MEZIOKRESNI DOJIZDKY - VYJiZDKY DO
ZAMESTNANI / JIHOMORAVSKY KRAJ SLDB 2011

Kraj, okres dojizdky (+)

Kraj, okres Jihomoravsky Brno- Brno-
vyjizd'ky (-) kraj Blansko | mésto | venkov | Breclav |Hodonin| Vyskov | Znojmo | saldo
Jihomoravsky kraj X 997 45956 10479 2048 783 1612 401 X
Blansko 7701 X 5963 1572 20 11 131 4 -6 704
Brno-mésto 7 307 514 X 5684 339 109 569 92| 38649
Brno-venkov 27 292 297 26044 X 384 36 359 172 -16 813
Breclav 5353 14 3615 1017 X 527 77 103 -3 305
Hodonin 4277 11 2459 262 1084 X 447 14 -3494
Vyskov 6 879 148 5822 757 49 87 X 16 -5 267
Znojmo 3467 13 2 053 1187 172 13 29 X  -3066




