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Manazerské shrnuti

Metodika stanovi inovativni postup k analyze a zhodnoceni potencidlu zamyslenych regiondlnich
terminall vysokorychlostnich trati. Oproti standardnim dopravnim modellm vychazi i z dalSich
faktor( ovliviiujicich ochotu nabizenou novou mobilitu na vysokorychlostni trati vyuZit ze strany
obyvatelstva, jako je rozsah spadového regionu terminalu, jeho napojeni na verejnou dopravu,
ekonomicka sila regionu, (ekonomicka) pfitazlivost na vysokorychlostni trat napojenych center,
¢i cena za nabizenou prepravni sluzbu.

Pro stanoveni potencidlu planovanych regiondlnich termindld vyuZivd metodika
interdisciplinarné pojaté dopravné-geografické, ekonomické a sociologické metody. Zakladnimi
externimi vstupy analyzy jsou soubory big data (tj. zbytkova signaliza¢ni data mobilnich
operatord) a variantni prepravni koncepty (frekvence jizdy vlakli, doba dojizdky do
metropolitnich oblasti, odhadovana cena za prepravu). Internimi zdroji analyzy jsou vystupy
plosného spotrebitelského Setfeni dotaznikovym prizkumem mezi obyvateli regionu pfrilehlého
k uvazovanému regionalnimu terminalu VRT, polostandardizované fizené rozhovory s vybérovym
vzorkem obyvatel regionu a politickou reprezentaci mistni samospravy a dotaznikové Setfeni

mezi mezinarodnimi firmami regionu.

Metodika se sklada ze Ctyr casti, které se dale déli do sekvence jednotlivych krok(. Prvni ¢ast
metodiky fesi vymezeni regionu kolem uvaZovaného budouciho regiondlniho terminalu VRT;
toto vymezeni je velmi dulezité, protoze pfiliS Uzce vymezeny region podhodnoti potencialni
vyuziti terminalu, zatimco pfiliS Siroce vymezeny region prodrazi a zkomplikuje nasledujici
analyzu a sniZi jeji vérohodnost. Pro precizni vymezeni tohoto regionu vyuZivd metodika
zbytkova signalizacni data mobilnich operatord. Druha ¢ast metodiky analyzuje souc¢asnou situaci
ve vymezeném regionu z dopravné-geografického a socio-ekonomickéhoo hlediska; vystupy
téchto analyz jsou duleZité pro spravnou interpretaci vysledkl. Soudasti druhé &asti je také
vyzkum ndzorl a postojl politické reprezentace samospravy regionu; vysledky tohoto vyzkumu
jsou duleZitou soucasti nasledujicich spotrebitelskych Setfeni. Tato Setfeni jsou obsahem treti
casti metodiky a jsou dvojiho typu: (i) kvantitativni Setfeni dotaznikovym prlizkumem na zakladé
standardizovaného dotazniku s uzavienymi otdzkami, které je provedeno plosné v celém
vymezeném regionu; (ii) kvalitativni Setfeni pomoci Fizenych rozhovorli podle
polostandardizovaného dotazniku, které je provedeno na vybraném vzorku respondentl
v regionu. Posledni ¢tvrta ¢ast metodiky ovéfuje validitu predchozich krokd na zakladé
standardnich postup( a dale na zakladé kfizového srovnani vysledkd ziskanych v prvni a treti
Casti metodiky. Na zavér jsou vysledky analyz interpretovany a je provedena predikce
vyuzitelnosti daného termindlu variantné pro urcité typy dopravni obsluhy a jsou formulovana
doporuceni pro koncepci dopravni politiky.

Metodika ovéruje postup na pripadové studii zamysleného regionalnich terminalu ve Velkém
Mezifi¢i na uvazované vysokorychlostni trati z Prahy do Brna (linka RS1). Ukazuje tak konkrétni
vysledek aplikace metodiky, pfi niz byly provedeny vSechny stanovené ukony. Metodicky postup
je prenositelny a Ize jej dle uvedeného postupu aplikovat také na dalSich mistech, kde se planuje
stavba regionalnich termindll vysokorychlostnich trati.

Metodika ma vyznam nejen pro odhad budouci intenzity prepravnich proudli a zmén v mobilité
obyvatelstva po vystavbé urcitého regiondlniho termindlu VRT, ale zejména pro srovnani
ocekavaného vyuziti jednotlivych uvazovanych terminal( a pro odhad vlivu vystavby terminald
na ekonomicky rozvoj pfilehlého regionu.
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Uvod

Rozhodnuti o vystavbé regiondlnich terminal( na uvazovanych vysokorychlostnich tratich (VRT)
v Ceské republice by mélo byt zaloZeno na predpokladu, Ze tyto termindly pFispé&ji k ekonomické
udrzitelnosti planované vysokorychlostni Zelezni¢ni infrastruktury, k rozvoji region(, jimiz tato
infrastruktura bude prochazet, a k teritoridlni soudrinosti Ceské republiky. Pro zhodnoceni
pravdépodobnosti naplnéni téchto predpokladl je klicovy odhad, nakolik budou uvazované
terminaly redlné vyuzivany obyvateli pfilehlych region( a jak samotna existence téchto terminalli
zméni mobilitni chovani obyvatel. PfredloZzena metodika tento problém fesi stanovenim postupu,
jimzZ je mozné dospét k redlnému odhadu miry vyuZitelnosti ur¢itého uvazovaného regionalniho
terminalu VRT. VyuZiti metodiky prispéje ke zvyseni efektivity rozhodovacich proces( ve statni
spravé a v dopravnim planovani. Cilem této metodiky je zhodnoceni vyznamu daného
uvazovaného regionalniho terminalu vysokorychlostni traté tak, aby bylo mozné odhadnout a
srovnat socio-ekonomické pfinosy termindlu pro provoz dotcenych trati i pro dotéeny region s
naklady spojenymi s jeho vybudovanim a provozem.

Metodika je zpracovadna pro potfeby Ministerstva dopravy Ceské republiky ke zhodnoceni
vyznamu jednotlivych uvaZovanych terminalll VRT a pro opatfovani informaci a podkladl
pouZitelnych v dopravnim planovéni v odvétvi osobni Zelezniéni dopravy. Uéelem metodiky je
doplnit standardni pracovni postupy dosud béZné pouZivané o inovativni postup vyuZzivajici nové
moznosti monitoringu a analyzy mobility obyvatel v Uzemi kombinujici zbytkova signaliza¢ni data
mobilnich operatorl (tzv. big data) a data ze spotfebitelského Setfeni na rdznych Urovnich.
Pfedmétem metodiky je podrobny pracovni postup pro jednotlivé kroky zahrnujici i pfipravné
prace, opatfeni datovych soubord, zpUsob jejich analytického utfidéni, pripravu spotrebitelskych
Setfeni, ndvrh designu dotaznik(, zplsob sbéru dat a jejich vyhodnoceni, vzajemné srovnani a
verifikaci vysledk(. Metodika vychazi z vlastni védecké a badatelské Cinnosti autor( a z rozsahlé
reSerSe dosud aplikovanych metodickych postupli, moZnosti novych technickych feseni
zpracovani a analyzy zbytkovych signalizacnich dat mobilnich operatorll a zvlastnich
spotrebitelskych setfeni provedenych pro pilotni ovéreni doporucenych postupu.

V textu metodiky jsou vyuZity poznatky z prfedchozich vlastnich publikacnich vystupd autor( a
z pfevzatych zdroja tak, jak je uvedeno v citacnich odkazech a seznamu pouZitych zdroja.
Metodika obsahuje v pfiloze mimo jiné rozsahlou komparativni analyzu mezinarodnich
zkusenosti z fungovani regionalnich terminall VRT. Vyznamnou soucasti metodiky je jeji pilotaz a
ovéreni metodického postupu.

Na metodiku navazuje rozsahly soubor pfiloh. Prvni pfilohou je kompletni zprava z pilotniho
lince RS1 uvazované vysokorychlostni traté mezi Prahou a Brnem. Pro pilotaZz byl vyuZit soubor
big data zakoupeny od spolecnosti T-Mobile Czech Republic a.s., datové soubory ze
spottebitelskych Setfeni provedenych na objednavku spole¢nosti Augur s.r.o. a dale vysledky
dopliikovych Setfeni provedenych vlastnimi silami. Zadani objednavek a jejich specifikace
externim subjektlim, kontrola a korekce vysledk(, analyza vystup( Setfeni, metodické zpracovani
a postupy, stejné jako interpretace zavérli a formulace doporuceni je vysledkem vlastni prace
z financnich dlvodl pouze na omezeném vzorku zbytkovych signalizacnich dat zahrnujicich
pouze jeden typicky vSedni den. Vypovidaci schopnost studie na takto limitovaném vzorku je
proto pomérné omezena; tomu byl pfizplsoben i rozsah nasledujicich spotfebitelskych Setreni.
Zavér pripadové studie je proto tfeba chapat pouze jako ilustrativni pfiklad. Smyslem studie pro
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pfiklad pro pracovni postup dle jednotlivych krok(i metodiky.
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Druhou prilohou metodiky je rozsahld komparativni studie analyzujici dosavadni zkuSenosti
z fungovani termindla VRT v zahranici. Tato studie mize byt daleZitou inspiraci pro formulaci
spravnych zavérl a ocekavani na zakladé vysledkl analyzy mobilitniho chovani obyvatel. Treti a
Ctvrtou prilohu tvofi zpravy ze spotrebitelskych Sefeni, které podle propozic autorl metodiky
provedla spole¢nost Augur Consulting s.r.o. Zpravy byly vyuzity pro korekci metodickych postupt
a jsou ukdzkou adekvatniho pracovniho postupu externiho subjektu, ktery ma byt objednatelem
vyzadovan. Patd aZ patnactd priloha jsou pfimym dopliikem metodiky a v textu metodiky je na
né pfimo odkazovéno.
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Seznam pouzitych zkratek

UT = uvaZovany regionalni terminal vysokorychlostni traté

CUT = obec (mésto) v blizkosti UT, ktera je pfirozenym spadovym centrem okolniho regionu
RUT = region pfiléhajici k uvazovanému regionalnimu terminalu vysokorychlostni traté

Z0 = zakladni oblast, vychozi ohraniceni predpokladaného RUT

MO1 = primarni metropolitni oblast

MO2 = sekundarni metropolitni oblast

OPM = pocet obsazenych pracovnich mist

MCQ = uzaviené otazky
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1. Stanoveni spadové oblasti uvazovaného regionalniho terminalu

Cil: Definovat oblast, kterd je relevantni pro ocekavané budouci vyuZiti regiondlniho terminalu
VRT a kterd bude dale predmétem analyzy.

Provedeni: Analyza souboru zbytkovych dat mobilnich operadtor(i vredlném kontextu
uvazovaného regionalniho terminalu VRT.

1.1 Objednavka a zpracovani souboru big data

Cil: Stanovit rozsah a strukturu zbytkovych dat mobilnich operator( (tzv. big data, dale také BD),
konkretizovat objednavku dat.

Provedeni: Ke stanoveni rozsahu oblasti relevantni pro ocekavané budouci vyuZiti terminalu VRT
je potifeba pracovat s daty umoZiujicimi analytické zpracovani informaci o pohybu osob mezi
obcemi, které de facto reprezentu;ji existujici vztahy/interakce v prostoru. Tyto vlastnosti maiji
zbytkova signaliza¢ni data mobilnich operdtorl (tzv. big data, dale jen BD), ktera obsahuji
informace o veskerych pohybech odehravajicich se v daném Uzemi, a to nezavisle na jejich ucelu,
vychozim a cilovém bodu, pouZitém dopravnim prostfedku, dobé jizdy apod. Informace tak je na
rozdil od tradi¢nich pfistupl kompletni, aktudlni a zaloZzena na skute¢ném, realizovaném pohybu
osob (pro srovnani — napt. data o dojizdce jsou zaloZena jen na pravidelnych pohybech osob
cestujicich za praci ¢i do Skol, ostatni Ucely cest jsou ignorovany, vymezeni administrativnich
regiond mlzZe reflektovat i jiné skutecnosti, nez jsou jen funkéni prostorové vztahy, data o
dopravni dostupnosti maji spiSe potencialni charakter, nemusi tedy vypovidat o redlnych
vztazich).

krok Stanoveni zakladni oblasti (ZO)
1.1.1
zdlvodnéni Zakladni oblast (ZO) je tfeba stanovit tak, aby tvofila relativné rozsahlé a

zaroven ucelené Uzemi, které svou velikosti prekracuje ocekavatelny rozsah
sféry pravidelnych/dennich interakci vazanych na misto, v némz je lokalizovan
uvazovany terminal VRT (UT). UT je zpravidla pldnovdn v blizkosti urcité obce
(mésta), které je pfirozenym spadovym centrem okolniho regionu (dale také
CUT). Pfi vymezeni ZO je mozné se opfit o parametry:

= populacni velikost obce s UT;

= jeji postaveni v hierarchii funkcnich a spravnich stredisek;

= hranice relevantnich administrativnich Gzemnich jednotek (obec,
spravni obvod povéreného obecniho uradu, spravni obvod obce
s rozsifenou pusobnosti, okres, kraj).

Takova volba s vysokou pravdépodobnosti zahrne veskeré uzemi, které bude
na zakladé dalsich analyz vymezeno jako zazemi/sféra vlivu mista s UT. P¥i
vymezovani ZO se lze prakticky a s jistym zjednodusenim opfit o existujici
administrativni regiony. Takto vymezené Uzemi predstavuje prostor, v jehoz
rdmci mohou byt zacinajici a koncici cesty odbavovany v uvaZovaném
regionalnim termindlu VRT (cesty do regionu, cesty z regionu).

provedeni Stanovte dostatecné velkou Zakladni oblast (ZO) obklopujici UT. ZO musi byt
stanovena vzdy na zakladé specifické znalosti konkrétni lokality UT. Primarné
do ZO zahrnte pfislusnou jednotku, jiz je obec s UT spravnim strfediskem
(CUT), dale sousedni jednotky stejné anebo nizsi urovné tak, aby bylo
zaruceno, Ze uzemi prekracuje ocekavatelny rozsah sféry
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pravidelnych/dennich interakci vazanych na CUT. Hranice ZO stanovte podle
hranic relevantnich administrativnich Uzemnich jednotek (obec, spravni obvod
povéreného obecniho Uradu, spravni obvod obce srozsifenou plsobnosti;
pfipadné lze vyuzit i hranice okresu).

viz Obr. 1

krok
1.1.2

stanoveni obdobi pro pozadovana data

zdGvodnéni

Poptavka po dopravé vykazuje obecné vykyvy vzhledem k roku (sezénnost) a
vzhledem k tydnu a dni (Spicky a sedla). Pro urceni optimalniho obdobi v ramci
roku je tfeba vyjit z Casového rozloZeni cest vZO a polohu optimalizovat
vzhledem k jejich sezénnosti a pravidelnosti. Sezonni nepravidelnost je mozné
predpokladat v oblastech svyraznou turistickou sezénou nebo sezénni
dojizdkou; pro uvaZované trasy VRT vCeské republice neni divod
predpokladat vyraznou sezénnost cest pro Zzadny z predpokladanych
regionalnich terminalli, proto je mozné pouZit data za jakykoli bézny mésic.
Sezénni vykyvy se vyskytuji v meésicich leden a unor (konec vanocnich
prazdnin, pololetni prazdniny, jarni prazdniny, zkouskové obdobi vysokych
Skol), kvéten (pravidelné statni svatky, konec jarniho semestru vysokych skol),
cerven, Cervenec a srpen (zkouskové obdobi vysokych Skol, obdobi vylett
zakladnich a stfednich skol, sezéna letnich dovolenych a letni prazdniny), zafi
(zahdjeni semestru vysokych Skol) a prosinec (konec semestru vysokych skol,
zaCatek vdnocnich prdzdnin a zimni dovolené). Za modelové standardni
mésice nezatizené Spickou ani sedlem lze povaZovat zejména brezen, duben,
fijen a listopad. Minimalnim c¢asovym intervalem pro soubor dat je jeden
tyden zahrnujici sedlovou a Spickovou poptavku. Je tfeba zvolit takové tydny,
které neobsahuji jarni prazdniny (v dané ZO se mohou vyskytnout v breznu),
Velikonoéni svatky (v bfeznu nebo dubnu), ani pravidelné statni svatky (v fijnu
a listopadu). Validita vysledku analyzy roste sSifi casového intervalu;
adekvatné vsak rostou také naklady na pofizeni datového souboru.

provedeni

A) minimalni verze - datovy soubor zahrnujici jeden tyden (7 dni) v mésici
brezen, duben, fijen nebo listopad, ktery neobsahuje jarni prazdniny v dané
Z0, Velikonocni svatky, ani pravidelné statni svatky.

vrv

B) rozsifena verze — datovy soubor zahrnujici nékolik tydn( v mésici brezen,
duben, fijen nebo listopad, nebo celé mésice brezen, duben, fijen a listopad
nebo cely rok.

krok
1.1.3

prostorové atributy dat

zdGvodnéni

Zbytkova signaliza¢ni data jsou ndhodnym reprezentativnim vzorkem mobility
populace. Zbytkova signalizacni data musi byt v redlném case prepocitavana
do agregovanych geodemografickych matic o rozlozeni a mobilité
obyvatelstva, nasledné musi byt anonymizovana a veSkerda zbytkova
signaliza¢ni data smazdna. Na zadkladé globalni kalibrace (kalibrace dle plosné
dostupnych dat o poctu obyvatel v rozliSeni ze scitani obyvatel) a lokalni
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kalibrace systému dle kontrolnich lokalit musi byt systém nastaven tak, aby
byla velikost vzorku zbytkovych signalizacnich dat prepocltena na celou
populaci vySetfovaného regionu. Zakladni uzemni jednotkou pro analyzy je
obecni, respektive mezi-obecni, Uroven, detailnéjsi prostorova znalost neni
pro ucely metodiky potfebna; na druhou stranu agregace dat do vétsich
Uzemnich jednotek je neZadouci, protoZze neumoZfiuje posuzovat Uzemi
v dostatecném detailu. VyuZiti Uzemi obce jakoZzto zakladni prostorové
jednotky zaroven do akceptovatelné miry eliminuje problém s lokalizaéni
nepresnosti big dat.

provedeni

BD budou dodana pro tfi samostatné soubory definované dojizdkové
spadovymi regiony tak, Ze budou zahrnovat vSechny cesty, jejichz pocatky a
cile jsou na uzemi definovanych spadovych regionl bez vztahu ke koridoru
mobility, ale dle dominantniho mobilitniho charakteru nastupniho a
vystupniho mista:

1. pocatek cesty v ZO — konec cesty v MO1 a naopak,
2. pocatek cesty v ZO — konec cesty v MO2 a naopak,
3. pocatek cesty v ZO — konec cesty v predpoklddaném CUT.

krok
1.14

soubor zbytkovych dat mobilniho operatora — zadani externi sluzby

zdGvodnéni

Vychozim vstupem metodiky jsou anonymizovana zbytkova signaliza¢ni data z
mobilni sité telefonniho operatora s dominantnim trznim podilem na Uzemi
celého statu (nikoli jen vysetfovaného regionu, nebot analyza zahrnuje
dojizdkové vazby k metropolim mimo vySetfovany region). Vlastnik
zbytkovych dat (mobilni operator) musi disponovat specidlnim softwarem pro
real-time geodemograficky monitoring, ktery umoZni prfepocCet na data
o aktudlnim rozloZeni obyvatelstva a jeho mobilité v prostoru. Takto ziskany
vzorek je obrazem cest uskute¢nénych v redlném prostoru a ¢ase a muze byt
pouzit v dalsi analyze. Nepodléha ochrané osobnich udajd ve smyslu zdkona.

provedeni

Objednejte externi sluzbu — viz Pfiloha ¢. 5

1.2 Vymezeni oblasti relevantni dojizdky

Cil: Stanoveni oblasti okolo UT, pro jejiz obyvatele existuje redlny predpoklad vyuZiti UT pro
denni i malo frekventovanou dojizdku do MO1 nebo MO2.

Provedeni: Analyza skute¢né mobility uvnitf ZO pomoci souboru big data.

krok
1.2.1

vymezeni RUT - stanoveni minimalni prahové hodnoty pro zafazeni obce do
RUT

zdGvodnéni

Vymezeni zazemi mista s UT predstavuje klicovy postupovy krok, diky tomu
dojde k vymezeni oblasti, kterou bude novy UT obsluhovat. UT obslouZi cesty,
které:

11
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= zacinaji pfimo v lokalité UT a konci zejména v cilovych bodech nové
VRT (MO1 a MO2);

= zacinaji v nékteré dalsi obci nachazejici se v zazemi UT a kondi
zejména v cilovych bodech nové VRT (MO1 a M02);

=  konci pfimo v lokalité UT a zacinaji zejména ve vychozich bodech nové
VRT;

= konci v nékteré dalsi obci nachazejici se v zdzemi UT a zacinaji
zejména ve vychozich bodech nové VRT.

Vystavba UT pfinasi vyrazné zvyseni regiondlni dostupnosti, proto
doporucujeme vymezit rozsah jeho zazemi tak, aby se spisSe bliZil svému
maximalnimu mozinému dosahu. K tomu, aby byla obec ZO povaZovana
zaroven i za soucast zazemi UT, je nutné, aby intenzita prostorového
vztahu mérena poctem cest mezi ni a obci s UT byla dostatecné silng, tedy
aby prekroCila stanovenou minimalni hranici/ prahovou hodnotu.
K zafazeni obce ZO do zdazemi obce s UT dostacuje splnéni jednoho ze
dvou vyse definovanych kvalifikacnich kritérii. Obec ZO je do RUT
pfifazena bud na zakladé splnéni relativniho anebo absolutniho kritéria.
Takovy postup je vhodny, protoZe nevyfazuje napf. populacné malé obce,
které by Casto jen obtizné vyhovély kvalifikacnimu kritériu odvozenému
jen na zakladé absolutniho poétu cest/pohyb.

provedeni Stanovte prahovou hodnotu na zakladé relativniho a absolutniho vyjadreni:

1. relativni vyjadfeni: vtomto pripadé musi sila interakce dosahnout
minimalné urcité hodnoty poctu cest mezi obci ZO a obci s UT, ktery je
relativizovan vici poCtu obyvatel pfislusné obce ZO; jinymi slovy:

CeStY obec—UT
iobec—UT 2 . 100 [%], kde

P obec

i obec—UT je sila interakce mezi obci leZici v ZO a obci s UT,

cesty opec_ur  j€ poOCet cest urceny na zakladé analyzy souboru big dat
mezi obci lezici v ZO a obci s UT,

P obec je pocet obyvatel obce lezZici v ZO.

Prah, ktery musi byt prekrocen, se stanovi na zakladé cetnostniho
zpracovani dosazenych hodnot a mél by odpovidat poloze pfirozenych
zlomd ve sklonu vysledné frekvencni kfivky. Vzhledem ktomu, Ze
doporucujeme vymezeni spiSe maximalniho rozsahu zazemi UT, mél by
pfislusny zlom lezet spiSe v rozsahu nizsich relativnich hodnot.

2. absolutni vyjadieni: vtomto pripadé musi sila interakce dosdhnout
minimalné urcité, dopredu, arbitrarné stanovené, absolutni hodnoty
poctu cest mezi obci ZO a obci s UT v zavislosti na celkové velikosti zazemi
a populacni velikosti obci v ZO (napf. minimalné 100, 500 ¢i 1000 cest).
Pocet cest je i vtomto pfipadé odvozen analyzou souboru big dat.

Zaradte kazdou obec, ktera prekroci prahovou hodnotu, do RUT.
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krok
1.2.2

stanoveni velikosti relevantnich proudi mezi obcemi v RUT a MO1/MO2

zdlvodnéni

Big data predstavuji vhodny podklad i pro stanoveni aktualni velikosti
relevantnich proudl, respektive poctll cest mezi obcemi v RUT a
metropolitnimi oblastmi MO1 a MO2. Metropolitni oblasti jsou pro potieby
metodiky chdpany jako metropolitni regiony vzniklé v dasledku procesu
rezidenéni a komercni suburbanizace a metropolizace, lezZici na trase
uvazované VRT tak, Ze je UT vzhledem knim mezilehlou stanici. V tomto
kontextu existuje divodny predpoklad, Ze MO1 a MO2 generuji relevantni
existujici i potencidlni poptavku po prepravé z/do RUT. Stanoveni aktudlni
velikosti dopravnich proudd mezi RUT a MO1/MO2 predstavuje dualezZity
vystup, protoZze jde o zaklad pro dalsi uvahy jednak o jejich budouci
prevoditelnosti ze soucasnych dopravnich modl na vysokorychlostni viak a
jednak o mozné budouci dopravni indukci vyvolané vystavbou nové dopravni
infrastruktury, jejimz disledkem bude i zdsadni zkraceni jizdnich dob.

provedeni

Provedte soucet existujicich cest spliiujicich zdkladni kvalifikaéni kritéria, tj.
pohyb mezi obci nachazejici se v RUT a MO1; obci nachazejici se v RUT a MO2.

Obr. 1 Prostorové pojmy a vazby

vysokorychlostni
trat (VRT)

stanovené okoli vymezeni
uvaZovaného zakladni oblasti
regionalniho termindlu 20

RUT

metropolitni
oblast MO1

uvazované mezilehlé

stanice VRT

jednotlivé obce metropolitni
oblast MO2

spadové
centrum
zakladni oblasti

uvaZzovany regionalni terminal,
CcuT

ktery je predmétem analyzy UT
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2. Stav véci

Cil: VysSetfeni a deskripce skute¢ného soucasného stavu dopravni situace v misté a okoli
uvazovaného terminalu VRT (UT), redlnych prepravnich moZnosti (existence dopravnich cest a
prepravnich sluzeb), redlnych potfeb (demograficka struktura, kvalifikace, vzdélani, primérné
prijmy, apod.) a realnych ekonomickych mozZnosti (struktura prlimyslové zakladny, velikost firem
a jejich mezindrodni kontext, atd.); stanoveni predpokladl pro spotiebitelské Setfeni (zadani
dodavateli).

Provedeni: Analyza soucasné dopravni a demograficko-ekonomické situace s vyuzitim
dostupnych statistickych dat.

2.1 Dopravné-geograficka studie

Cil: Struc¢na charakteristika dopravni situace v RUT.

Provedeni: Deskripce dopravni infrastruktury Gzemi, které tvofi zdzemi uvaZovaného
regionalniho terminalu VRT, deskripce existujici mistni dopravni nabidky a dostupnosti UT i
dalsich vyznamnych destinaci, které budou potencidlné obsluhovany novou VRT. Analyza
dopravni situace ma podobu textu interpretujiciho vysledky predstavené v tabelarni a mapové
formé.

realna dostupnost UT z jednotlivych obci RUT (infrastruktura, VHD, IAD,

krok .

211 dojezdnost)

zdlGvodnéni Zhodnoceni dostupnosti mista (obce), vnémZ bude lokalizovan UT, je
nezbytné pro spravné provedeni nasledného spotrebitelského Setfeni.
Hodnoceny jsou jak predpoklady pro tuto dostupnost v podobé analyzy
existujici dopravni infrastruktury, tak i forma jejiho zajisténi v podobé nabidky
spojli vefejné dopravy.

provedeni Provedte analyzu existujici dopravni infrastruktury se zaméfenim na

informace o vSech typech dopravni infrastruktury, které jsou relevantni pro
dosaZitelnost mista lokalizace UT:
= pozornost vénujte infrastrukture silnicni a Zelezni¢ni dopravy a
v mikroméfitku i infrastruktute dopravy cyklistické a pési;
= vyhodnotte kategorie existujici infrastruktury (dalnice, silnice pro
motorova vozidla, silnice L., Il. a lll. tfidy, celostdtni a regionalni drahy)
a jejich technicky stav a vybavenost, povolené rychlosti apod.;
= vyhodnotte vzdalenosti a ¢asové parametry dostupnosti mista UT;
= vkontextu predchozich analyz vénujte pozornost presné poloze
planovaného terminalu VRT a zplsobu jeho zapojeni do stavajici
dopravni sité (viz krok 2.3.2).

Provedte charakteristiku stavu verejné dopravy v prostoru zazemi UT:
= v obecné podobé (zplsob zajisténi, integrace druh(l dopravy, garance
prestupd, bariérové/bezbariérové spoje apod.);
= v podobé analyzy frekvence a jizdnich dob autobusovych a vlakovych
spojl zajistujicich dostupnost CUT;
= v kontextu predchozich analyz vénujte pozornost budoucimu zapojeni
UT do systému hromadné dopravy v feSeném Uzemi (viz krok 2.3.2).
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Analyzu existujici dopravni infrastruktury i analyzu hromadné dopravy
provedte v tabeldrni a mapové formé — viz Pfiloha €. 6.

krok
2.1.2

realna dostupnost MO1 a MO2 z RUT (infrastruktura, VHD, IAD, dojezdnost)

zdOvodnéni

Zhodnoceni dostupnosti MO1 a MO2 z obci zahrnutych do RUT je nezbytné
pro spravné provedeni nasledného spotiebitelského Setfeni. Hodnoceny jsou
jak predpoklady pro tuto dostupnost v podobé analyzy existujici dopravni
infrastruktury, tak i forma jejiho zajisténi v podobé nabidky spoji verejné
dopravy.

provedeni

Provedte analyzu veskeré existujici dopravni infrastruktury, kterd je relevantni
pro dosazitelnost MO1 a MO2 z RUT:

= infrastruktura silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy;

=  zhodnotte kategorie existujici infrastruktury (dalnice, silnice pro
motorova vozidla, silnice 1., Il. a Ill. tfidy, celostatni a regionalni
drahy), tak i jejich stav (technicky stav a vybavenost, povolené
rychlosti apod.);

= zhodnotte vzdalenosti a ¢asové parametry dostupnosti.

Provedte analyzu existujici verejné hromadné dopravy zabezpecujici
dostupnost MO1 a MO2 z RUT:
= instituciondlni struktura - zplsob zajisténi, integrace druhll dopravy,
garance prestupu, bariérové/bezbariérové spoje apod.;
= frekvence a jizdni doby autobusovych a vilakovych spojd zajistujicich
dostupnost.

Analyzu existujici dopravni infrastruktury i analyzu hromadné dopravy proved'
v tabelarni a mapové formé — viz Pfiloha €. 6.
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2.2 Socio-ekonomicka studie

Cil: stru¢na charakteristika demografickych, sidelnich a ekonomickych podminek v RUT.

Provedeni: Socio-ekonomicka studie se sklada ze dvou dil¢ich ¢asti — z analyzy obyvatelstva a
sidel vRUT a zanalyzy zaméstnanosti a ekonomiky RUT. Studie tedy obsahuje deskripci
demografickych, sidelnich a ekonomickych charakteristik izemi RUT a ma podobu stru¢ného
textu interpretujiciho vysledky predstavené v tabeldrni a mapové formé. Jako zdroje dat jsou
pouZita data z pribéZné demografické statistiky, data ze scitani lidu a také udaje z databazi
¢innych ekonomickych subjekt(.

krok
2.2.1

demograficka charakteristika RUT — obyvatelstvo a sidla

zdGvodnéni

Vysledkem analyzy obyvatelstva a sidel je poznani jak samotné populaéni
velikosti Uzemi, tak i popis zakladni struktury obyvatelstva a rovnéz jeho
zvyklosti, pokud jde o mechanicky pohyb (migrace a dojizdka). Znalost
zminénych parametrd regionu povaZujeme za dileZitou, protoze mohou silné
ovliviiovat jak ochotu jeho obyvatel vyuZivat v budoucnu nové postavenou
VRT, tak i pravdépodobnost cest mificich do zazemi zjinych Uzemi, které
mohou byt motivovany riznymi Gcely (prace, volny ¢as apod.).

provedeni

Provedte hodnoceni zakladnich demografickych ukazateld v clenéni za
jednotlivé obce RUT:
= celkovy pocet obyvatel;
= struktura obyvatel podle pohlavi (muzZi a Zeny);
= struktura obyvatel podle zakladnich  vékovych kategorii
(predproduktivni vék: 0 — 14 rokd, produktivni vék: 15 — 64 rokq,
poproduktivni vék: 65 a vice roku);
= struktura obyvatel ve véku 15 a vice rokl podle zakladnich
vzdélanostnich kategorii (zakladni vzdélani, stfedni vzdélani bez
maturity, stfedni vzdélani s maturitou, vysokoskolské vzdélani).

Analyzujte pohyb obyvatelstva na zakladé udaji o dojizdce do zaméstnani a
do skol: ve struktufe za kaZzdou obec porovnejte Udaje o poctu dojizdéjicich a
vyjizdéjicich osob - kladné dojizdkové saldo signalizuje skutecnost, Ze obec je
potencialnim Skolnim ¢i pracovnim stfediskem.

Vyhodnotte i Udaje o poctu obci a o jejich velikostni struktufe na zakladé
jejich populacni velikosti. Pozornost vénujte i rozdéleni obci na obce
venkovské a obce se statutem méstyse a mésta; provedte v tabeldrni a
mapové formé — viz Priloha €. 7.

krok
2.2.2

ekonomicka charakteristika RUT — zaméstnanost a regionalni ekonomika

zdOvodnéni

Vysledkem analyzy zaméstnanosti je poznani ekonomiky regionu a charakteru
ekonomické aktivity obyvatel. Hodnocen je i ekonomicky potencial regionu,
pozornost je vénovana predevSim mezindrodni aktivité firem plsobicich v
regionu. Znalost zminénych parametrl povazujeme za dlleZitou, protoZe
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mohou silné ovliviiovat jak ochotu jeho obyvatel vyuZivat v budoucnu nové
postavenou VRT, tak i pravdépodobnost cest miticich do zdzemi zjinych
Uzemi.

provedeni Provedte hodnoceni zadkladnich ekonomickych ukazateld v clenéni za
jednotlivé obce RUT:

= pocet a struktura obyvatel ve véku 15 a vice rokll podle ekonomické
aktivity (ekonomicky aktivni, ekonomicky neaktivni);

= pocet a struktura ekonomicky aktivnich obyvatel ve véku 15 a vice
rokll podle zaméstnanosti (osoby zaméstnané a nezaméstnané, téz
mira nezaméstnanosti a mira dlouhodobé nezaméstnanosti);

= struktura ekonomicky aktivnich obyvatel ve véku 15 a vice rokd podle
sektoru narodniho hospodarstvi (primarni, sekundarni, terciarni a
pfipadné i kvartérni sektor);

= struktura ekonomicky aktivnich obyvatel ve véku 15 a vice rokd podle
odvétvi ekonomické cinnosti (skupiny odvétvi jako jsou napf.
zemeédélstvi, lesnictvi a rybolov; tézba a dobyvani; zpracovatelsky
prdmysl; vyroba a rozvod elektfiny, plynu a tepla; zdsobovani vodou,
odpadni vody a odpady; stavebnictvi atd.);

= pocet obsazenych pracovnich mist (OPM, vypocet podle vzorce: OPM
= pocet osob ekonomicky aktivnich a zaroven zaméstnanych -
vyjizdéjici z obce za praci + dojizdéjici do obce za praci).

Analyza regionalni ekonomiky dale dopln Udaji o nejvétsich zaméstnavatelich
v regionu a informacemi o zaméreni jejich ¢innosti a také o jejich pripadné
spolupraci se zahranic¢im; proved' v tabeldrni a mapové formé — viz Pfiloha €.
7.

2.3 Dopravné-politicka studie

Cil: Zjisténi potencialu UT v regiondlni dopravni politice, zajisténi dopravni obsluhy a budouci
napojeni UT na vefejnou dopravu.

,

Provedeni: Dopravné-politickd studie se sklada ze tii ¢asti. Prvni z nich se zaméruje na zjisténi
podpory mistni samospravy k zaméru vybudovat UT, druhd na stanoveni potencidlu dopravni
obsluhy na zakladé pfristupu zastupcl vysSich Uzemné-spravnich celkll a tfeti na doplnujici
potencial mezinarodnich firem v regionu. VSechny tfi ¢asti pomohou ukazat, jak je v RUT
vnhimana a politicky operacionalizovana pripadna vystavbu UT a jak k ni budou relevantni aktéfi
pristupovat, zda se pocita s jejim vyuZitim a zapojenim do plant vefejné obsluhy Uzemi i nikoliv.
Ve vysledku ovliviuji tyto faktory vyuziti UT cestujicimi a pfeneseno dale také ekonomiku VRT.

krok zjiSténi podpory mistni spravy a samospravy zaméru vybudovat UT

2.3.1

zdlvodnéni Komunikace zaméru na vystavbu regiondlnich termindld a samotného
budovani VRT trati s mistni spravou a samospravou je klicovd pro zdarnou
realizaci projektu. Podpora mistni spravy a samospravy umoini jednak
snadnéjsi projedndni zdméru a jednak zvySeni uZitku zinvestice v pfipadé
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vystavby regionalniho terminalu - viz krok 2.3.2. Podpora vystavby UT v soubé
odrdzi i ocekdvani a zaméry budouci mobility elektoratu RUT; nazor
politickych predstavitelll je proto vhodnym doplikem analyzy mobilitniho
chovani populace RUT.

provedeni

Provedte Setfeni za pomoci typizovanych fizenych rozhovor(l se zastupci
mistni samospravy a spravy ve vyssich Uzemné-spravnich celcich; rozhovory
provedte s 20 respondenty vybranymi napfi¢ RUT. V ndvaznosti na stanoveni
RUT urcete dotéené obce a vy3si Uzemné spravni celky. Rizené rozhovory
vyhodnotte ve vztahu k dotazované Urovni spravy/samospravy, vzdalenosti
obce od termindlu a politické prislusnosti politikG v ramci RUT. Sestavte
prehled dlvod(, pro¢ dani predstavitelé podporuji stavbu UT. Sestavte
prehled dlvodl, proC se dani predstavitelé brani stavbé UT; v tom pripadé
sestavte prehled podminek, za nichZ by stavbu UT byli ochotni podpofit.

maketa polostandardizovaného dotazniku viz Pfiloha €. 8

krok
2.3.2

stanoveni potencialu dopravni obsluhy a dostupnosti UT

zdGvodnéni

Kvalitni a koncepcéni napojeni regionalniho termindlu VRT na vefejnou
regionalni dopravu je podminkou nutnou pro jeho Uspésné fungovani.
Verejnou regionalni dopravu objednavaji krajské urady. Vize a snaha o
koncepcni napojeni UT do systému verejné dopravy v regionu umozni vyuzit
potencial terminalu na VRT. Soucasti koncepce mulze byt vystavba silni¢ni (Ci
drazni) infrastruktury slouzici jako privadéc pro verejnou dopravu k UT.

provedeni

Provedte fizené rozhovory s politickymi zastupci krajské spravy zodpovédnymi
za vefejnou dopravu (zpravidla krajsky radni pro dopravu). Nasledné provedte
rozhovory se zastupci objednatele, coz mlze byt odbor dopravy krajského
Uradu nebo povéreny regiondlni koordinator verejné dopravy.

maketa polostandardizovaného dotazniku viz Pfiloha ¢. 9

krok
2.3.3

potencial mezinarodnich firem v RUT

zdGvodnéni

Mezindrodni firmy aktivni vregionu predstavuji potencidlné silny zdroj
cestujicich vyuzivajicich VRT; mlzZe se jednat o denni dojizdku pracovni sily
z prilehlych metropolitnich oblasti a nepravidelnou dojizdku specialistd,
manazerll, obchodnich partneri apod. zpfrilehlych i vzdalenych
metropolitnich oblasti. Vyznam ve vysledcich nema absolutni zména ochoty
vyuzZivat VRT ze strany pracovnik(i zahrani¢nich firem, ale relativni ochota
zménit dosavadni cestovni navyky. Vzhledem komezenému poctu
vyznamnych firem v regionech mimo metropolitni oblasti je vhodné provést
Setfeni fizenym rozhovorem s vybérovym vzorkem respondent.

provedeni

Provedte prizkum formou ftizenych rozhovord podle polostandardizovaného
dotazniku s predstaviteli vyssiho managementu vybranych vyznamnych
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mezinarodnich firem v RUT (pocet respondentl odvisi od poctu vhodnych
firem vRUT: 4 az 5 mlzZe byt postalujici vzorek. Vyhodnotte mozZnosti
potenciadlniho vyuZivani VRT pro sluzebni cesty a dojizdky zaméstnanci do
prace a potencial vyuzivani VRT pfi cestach do MO1 a MO2, nebo na letisté a
do vzdalenéjsich destinaci. Vyhodnotte odekavatelnou absolutni velikost
tohoto proudu a potencial jeho zvyseni.

viz Pfriloha €. 10
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3. Vyhodnoceni soucasné a budouci mobility

Cil: Vysetreni soucasného a budouciho dopravniho chovani cestujicich a stanoveni realné
ocekavatelnych dopravnich proudd pro ramena UT-MO1 a UT-MO?2.

Provedeni: Odhad skutecného budouciho dopravniho chovdni na zdkladé dvoufdzového
spotiebitelského Setfeni: v prvni fazi se provede plosné Setfeni na nékolika stovkdach
respondentl, kdy jsou zjistovany socio-ekonomickych informace o respondentech a
charakteristik jejich soucasného a potencialniho mobilitniho chovani, zplisob volby dopravniho
madu apod. V druhé fazi jsou provedeny fizené rozhovory s nékolika desitkami respondentd,
které umoznuji hloubkovou, kvalitativni analyzu pricin a bariér mobilitniho chovani respondent.

3.1 PloSné spotrebitelské Setreni (kvantitativni analyza)

Cil: Zjisténi zakladnich charakteristik mobilitniho chovani populace v RUT umozniujici predikci a
kvantifikace potencidlnich budoucich dopravnich proudd.

Provedeni: Plosné spotiebitelské Setfeni pomoci pfimého dotazovani na zakladé
standardizovaného dotazniku s uzavienymi otazkami.

stanoveni velikosti a struktury vzorku
krok

3.11

zdGvodnéni Cilem spotrebitelského Setfeni je ziskat data a informace o stavajicim
mobilitnim chovani obyvatel, o jeho motivech a moznostech jeho zmény v
pfipadé nabidky nového dopravniho modu. Odpovédi ziskané v téchto
spotrebitelskych Setfenich poskytuji data a informace o mobilitnich chovani na
mikro-Urovni a vhodné tak doplnuji agregatni big data. Big data neumozZnuji
presné lokalizovat zaznamy a provadét podrobnéjsi analyzy pro rizné skupiny
osob definované na zakladé demografickych ¢i socioekonomickych struktur,
jako jsou pohlavi, vék ¢i vzdélani; pfitom vsak toto jsou nezbytné informace
pro vysvétleni pfic¢in a pro predikci mobilitniho chovani. Pro zajiSténi validity
spotrebitelského Setfeni je treba zajistit dostatecny pocet odpovédi
respondentd. Pro stanoveni cilového poZzadovaného poctu odpovédi ziskanych
Setfenim je klicové urceni velikosti zdkladniho souboru, tj. celkového poctu
obyvatel regionu. Vzorek musi zahrnovat vSechny demografické kategorie
obyvatel regionu podle skutecnosti na zakladé posledniho S¢itani lidu, domu a
bytl; vzhledem k vysetfovani cestovnich navykl a dojizdky je tfeba zahrnout
do prazkumu obyvatele starsi 15 let.

provedeni Stanovte minimalniho pocet navracenych dotaznik(l pro dostate¢nou validitu
Setfeni metodikou podle Bartlett et al. (2001, s. 47) na zakladé vzorce:

No

(1)

ny =
1+ /zékladm’ soubor

kde ng je poZadovana velikost vzorku na zakladé tzv. Cochranova vzorce,
zdkladni soubor je pocet obyvatel RUT starsich 15 let,

n; je minimalni poZadovany pocet ziskanych odpovédi.

Cochran(v vzorec ma nasledujici podobu (Bernard 2000, s. 173):

t’pq
no ="z (2)
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kde t je hodnota normalniho rozlozeni pro hladinu vyznamnost a 0,05 (10,96),
pq je odhad variability dat (0,25),
d je nejvyssi pripustny podil chyb (0,05).

Dosazenim do vzorce (2) dostaneme pro ny hodnotu 384; po dosazeni do
vzorce (1) ziskdme zakladni vzorec pro vypocet poZzadované navratnosti
dotaznik(:

384

Ny =382 (3)
1+ /zékladni soubor

Dostatecna velikost reprezentativniho vzorku je vzhledem k pouzité metodice
400 respondent.

Vybér respondentll provedte na zakladé zamérného kvéotniho vybéru; kvoty
stanovte podle pohlavi, vékové a vzdélanostni kategorie a geografického
vymezeni oblasti tak, aby byly pomérné zastoupeny jednotlivé obce v RUT.

krok
3.1.2

deskripce polohy a dopravni dostupnosti UT — nabidkova karta

zdGvodnéni

Vysetreni budouciho chovani respondentl je tfeba provést na zakladé presné
specifikované podoby, polohy a dopravni obsluhy a dostupnosti UT. Bézna
cestujici verejnost nema jasnou, redlnou predstavu o mozném budoucim
dopravnim konceptu, o umisténi a dostupnosti UT a souvisejicich dopravnich
vazbach a moznostech, nebo md své predstavy dokonce zcela zkreslené a
nerealné.

provedeni

Jako soucast strukturovaného dotazniku pfipravte tazatelskou kartu, kterou
budou mit respondenti k dispozici béhem dotazovani; otazky zodpovi
vyhradné v kontextu této karty (alternativni odpovédi, diskuse, pochybnosti
apod. budou predmétem krok( 3.3). Na zakladé krokd 2.1, 2.2 a 2.3 pfipravte
kartu s ndvodnou, orienta¢ni mapou umisténi UT, s naértem smér0 a konceptl
dopravni obsluhy a dostupnosti UT vramci RUT a se struénym, nazornym
popisem. Pokud existuji varianty umisténi UT nebo vyznamné odlisné varianty
budouci dopravni dostupnosti UT, pfipravte tazatelské karty v nékolika
variantach.

maketa tazatelské karty viz Pfiloha ¢. 11

krok
3.1.3

stanoveni potencidlnich dopravnich sluzeb — nabidkova karta

zdOvodnéni

Vysetfeni budouciho chovani respondentl je tfeba provést na zakladé presné
specifikované nabidky vysokorychlostni dopravni sluzby. Vetejnost nema
jasnou, realnou predstavu o moziném budoucim dopravnim konceptu a o
rozsahu, cené a kvalité uvazovanych vysokorychlostnich dopravnich sluzeb,
nebo ma své predstavy dokonce zcela zkreslené a nerealné. Prosté dotazovani
na vyznam rychlosti prepravni sluzby by mohlo vést koboustrannému
nepochopeni pti dotazovani a k vyznamnému zkresleni vysledku.

21



22

Martin Kvizda — Tomas Nigrin — Daniel Seidenglanz — Zdenék Tomes a kol.

provedeni

Jako soucast strukturovaného dotazniku pfipravte tazatelskou kartu, kterou
budou mit respondenti k dispozici béhem dotazovani; otazky zodpovi
vyhradné v kontextu této karty (alternativni odpovédi, diskuse, pochybnosti
apod. budou predmétem krok(l 3.3). Na zakladé uvazovaného nebo
schvaleného dopravniho konceptu pripravte kartu s navodnym, stru¢nym a
nazornym popisem budouci nabidky dopravni sluzby. Pokud existuji varianty
umisténi UT nebo vyznamné odlisné varianty budouci dopravni dostupnosti
UT, pfipravte tazatelské karty v nékolika variantach. Karta bude obsahovat
identifikaci vysokorychlostni dopravni sluzby:

= jdentifikace kvality spoje (palubni sluzby, popis vozidla, apod.),

= frekvence spoju s charakteristikou vyuZitelnosti (napt. na dojizdku do
prace/skoly),

= jizdni doba spoje,

= cena sluzby pro respondenta.

maketa tazatelské karty viz Pfiloha ¢. 12

krok
3.1.4

struktura dotazniku

zdOvodnéni

Cilem priazkumu je identifikace stavajicich zvyklosti v prepravé, které budou
srovnany s vysledky analyzy BD; kvantifikace soucasnych dojizdkovych vazeb
do vzdalenéjsich destinaci tim dostane také kvalitativni rozmér. Déle je tfeba
zjistit pfi¢iny soucasného mobilitniho chovani obyvatel uvniti regionu,
identifikovat faktory zpUsobujici jeho zménu v kontextu potencialni vystavby
nové dopravni infrastruktury a vyhodnotit pfipravenost a ochotu vyuzit VRT.
Struktura dotazniku musi obsahovat kromé identifikatord zakladnich
demografickych charakteristik otazky, které pomohou vysvétlit soucasné
mobilitini chovani a predikovat jeho zménu po vystavbé UT.

provedeni

Sestavte dotaznik tak, aby s nim byl schopen bezchybné pracovat standardni
agenturni personal. Kromé demografickych identifikator(l v segmentacni ¢asti
(8 otazek), obsahuje dotaznik 25 zjistovacich, uzavienych otazek (MCQ)
zacilenych na:

1. Stavajici zvyklosti v pfepravé respondentll mezi RUT a MO1 nebo MO2:
= frekvence cest respondentd,
= zplsob prepravy respondentd,
= motivace pro cesty respondentd.

2. Pripravenost a ochotu respondentll vyuzit vysokorychlostni dopravu z RUT
do MO1 nebo MO2:
= preferovana varianta prepravy po VRT,
= predpoklddand frekvence vyuzZivani VRT u sledovanych variant
piepravy,
= vyznam rlznych faktor( ovliviiujicich vyuZziti konkrétniho UT a VRT,
= ochota zménit zaméstnavatele v pfipadé vyuziti UT,
= ndzor na zfizeni UT v katastru obce bydlisté,
= obecny nazor na vystavbu a provoz vysokorychlostni Zelezni¢ni traté.

dotaznik pro plosny prizkum viz Pfiloha ¢. 13
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krok
3.1.5

zadani externi sluzby

zdGvodnéni

Plosny prlizkum je prvnim krokem dvoufdzového Setieni, béhem kterého se
provede Setfeni na nékolika stovkdch respondentl, kdy jsou zjistovany
informace ohledné soucasného a potencidlniho mobilitniho chovani
respondent(, volby dopravniho mdédu a socio-ekonomickych charakteristik.
Vzhledem k narocnosti organizace, personalniho zajisténi, pilotaze a prvotniho
vyhodnoceni je vhodné zadat provedeni Setfeni specializované agenture.

provedeni

Provedte plosné Setfeni primym dotazovanim respondentd. Velikost a
strukturu vzorku stanovte dle kroku 3.1.1, nabidkové karty dle 3.1.2a3.1.3 a
strukturu dotazniku dle 3.1.4.

Zadejte Setfeni specializovanému externimu subjektu. P¥i jeho vybéru je nutné
zohlednit zkusenosti s provadénim podobné zamérenym plosnych prizkuma,
renomé na trhu i schopnost provést zakladni statistické vyhodnoceni
ziskanych vysledkl, které pak zasadné zrychluje praci pfi vyhodnocovani
vysledk.

Objednejte externi sluzbu — viz Pfiloha €. 14

krok
3.1.6

vyhodnoceni vysledkl spotfebitelského Setfeni

zdGvodnéni

Vysledky prevzaté od externiho subjektu je ndsledné tfeba vyhodnotit a
zaméfit se pfitom predevSsim na ukazatele, které umozZiuji vzdjemné
porovnani s vysledky dosazenymi pomoci analyzy big dat s vysledky ziskanymi
nasledné pomoci fizenych rozhovord.

provedeni

Pti vyhodnocovani vysledkl plosného Setfeni se zaméfte predevsim na:

= nejcastéji vyuzivany zplsob prepravy do MO1 a MO2;

= podily pravidelné (pracovni, studijni) a nepravidelné (sluZebni a
soukromé cesty) dojizd'ky;

= podily respondent, ktefi deklaruji, Ze by diky UT zménili misto svého
zameéstnani;

= socioekonomické charakteristiky respondent(l, ktefi by byli ochotni
diky UT zménit misto zaméstnani ¢i podnikani;

= podil ptiznivcl a odplrcl projektu VRT;

= podil pfiznivcl a odplrch UT.
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3.2 Vybérovy prizkum fizenym rozhovorem (kvalitativni analyza)

Cil: detailni zjiSténi pfepravnich zvyklosti a postoji k VRT, vysvétleni a ovéreni zavérd plynoucich
z kvantitativniho prizkumu.

Provedeni: fizené rozhovory s vybérovym vzorkem respondentl podle polostandardizovaného
dotazniku s otevienymi otazkami.

krok
3.2.1

stanoveni velikosti a struktury vzorku

zdGvodnéni

Cilem kvalitativni analyzy je ziskat podrobnéjsi informace o stavajicim
mobilitnim chovani obyvatel, o jeho motivech a moZnostech jeho zmény v
pfipadé nabidky nového dopravniho modu. Odpovédi ziskané v fizenych
rozhovorech umoznuji pochopeni pficin urcitych stereotypl v mobilitnim
chovani a umoznuji zpfesnit predikci zmén tohoto chovani v disledku zmény
nabidky dopravnich sluzeb. Vysledky kvalitativni analyzy dopliuji vysledky
kvantitativniho Setfeni. Pro zajisténi validity kvalitativniho Setfeni je tfeba
zajistit pouze takovy pocet respondentl, ktery obsdhne zastupce vsech
zakladnich demografickych kategorii obyvatel regionu podle skutecnosti na
zdkladé posledniho Scitani lidu, domd a bytd; vzhledem k vySetfovani
cestovnich navykd a dojizdky je tfeba zahrnout do prizkumu obyvatele starsi
15 let. Soucasné musi vzorek zahrnovat zastupce rozlozené v celém RUT.

provedeni

Stanovte vybérovy soubor na minimalné 30 respondenti. Stanovte kvéty tak,
aby odpovidaly demografickému sloZeni podle kroku 3.1.1 a pomérnému
zastoupeni jednotlivych obci v RUT.

krok
3.2.2

struktura dotazniku

zdGvodnéni

Cilem fizenych rozhovorl je detailni zjisténi pficin a SirSich souvislosti
stavajicich mobilitnich zvyklosti na zakladé vysledkd kvantitativniho Setreni.
Respondenti musi spontanné hovofit na poloZené otazky, resp. formulované
problémy; tazatelé pouze usmérnuji hovor a zaznamenavaji zasadni
informace. Zakladem pro vedeni rozhovoru je polostandardizovany dotaznik,
ktery formuluje hlavni problémové okruhy, resp. otdzky: pfi¢inu a Sirsi
souvislosti souc¢asnych dojizdkovych vazeb do vzdalenéjsich destinaci, pficiny
soucasného mobilitniho chovani v regionu, subjektivné pocitované faktory,
které v minulosti zpUsobily, nebo vbudoucnu mohou zplsobit zménu
mobilitniho chovdni (zejména v kontextu vzniku novych dopravnich
pfilezitosti). Struktura dotazniku musi obsahovat identifikatory zakladnich
demografickych charakteristik respondentd.

provedeni

Sestavte polostandardizovany dotaznik tak, aby s nim byl schopen bezchybné
pracovat standardni agenturni personal. Kromé demografickych identifikator(
v segmentacni ¢asti (8 otazek identickych s krokem 3.1.4), obsahuje dotaznik 7
otevienych otazek; neni nezbytné nutné, aby kazdy respondent odpovédél na
otazky v daném poradi, nebo aby odpovédél na vSsechny otazky vyCerpavajicim
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zplUsobem — dlilezita je spontannost projevu a jeho peclivy zaznam.
Polostandardizovany dotaznik bude obsahovat tyto okruhy otazek:

= soucasné mobilitni chovani
= vyhody a nevyhody jednotlivych druhd dopravy
= zména mobilitniho chovani po vystavbé UT;

=  pracovni historie a plany
= jak velkou roli hraje faktor dopravy pfi volbé zaméstnani
= zména pracovnich preferenci po vystavbé UT;

=  studijni historie a plany
= souvislost volby studia s moZnostmi dopravy
= zmeéna studijnich preferenci po vystavbé UT;

= pravidelna dojizdka do MO1 a MO2
= zména motivace k pravidelné dojizdce po vystavbé UT;

= potencidlni zména Zivotniho stylu v ddsledku vystavby UT;

= vnimani ceny za pfepravu na vysokorychlostni trati, vnimani hodnoty
nové dopravni sluzby;

= potencidlni vyznam UT pro obec a mistni komunitu.

dotaznik pro fizené rozhovory viz Priloha €. 15

krok
3.23

zadani externi sluzby

zdGvodnéni

Rizené rozhovory jsou druhym krokem dvoufdzového $etteni, béhem kterého
se na zakladé vyhodnoceni prvni kvantitativni etapy provede dovyptani na
nékolika desitkdch respondentl. Vzhledem k narocCnosti organizace,
personalniho zajisténi, pilotaze a prvotniho vyhodnoceni je vhodné zadat
provedeni Setfeni specializované agenture.

provedeni

Provedte vybérové Setfeni pomoci polostandardizovanych rozhovord s
respondenty. Velikost a strukturu vzorku stanovte dle kroku 3.2.1 a strukturu
dotazniku dle 3.2.2.

Zadejte Setfeni specializovanému externimu subjektu. PFi jeho vybéru je nutné
zohlednit zkuSenosti s provadénim podobné zamérenym plosnych prazkumi,
renomé na trhu i schopnost provést zakladni statistické vyhodnoceni
ziskanych vysledkl, které pak zasadné zrychluje praci pfi vyhodnocovani
vysledkd.

Objednejte externi sluzbu — viz Pfiloha €. 14
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vyhodnoceni vysledkt fizenych rozhovort

krok

3.24

zdlGvodnéni Vysledky prevzaté od externi agentury je nasledné tfeba vyhodnotit a zaméfrit
se pritom na parametry, které umoznuji vzajemné porovnani a doplnéni
vysledk( ziskanych plosnym prizkumem.

provedeni Setfidte odpovédi respondentl podle jednotlivych otdzek; vypichnéte

nejvyznamnéjsi a nejcastéji se opakujici odpovédi. Srovnejte vysledek
s vystupem plosného Setfeni (krok 3.1.6), korigujte vysledky: ptifadte vyssi
vahu vysledkim, které se vyznamné shoduji v ploSném Setfeni i fizenych

rozhovorech.
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4. Verifikace a interpretace vysledku

Cil: Ovéreni validity vysledkl a jejich interpretace umoznujici komplexni posouzeni potencidlniho

vyuziti UT.

Provedeni: Standardni ovéreni vysledkll spotfebitelského Setfeni; srovnani vysledkd kvantifikace
skute¢ného dopravniho proudu RUT — MO1 a RUT — MO2 podle big data a spotiebitelského
Setfeni. Odhad potencialniho vyuziti UT.

4.1 Validita vysledki

Cil: Ovéreni validity vysledkl spotrebitelskych Setfeni.

Provedeni: Standardni ovéreni validity a reliability vysledk( obou fazi spotrebitelského Setfeni.
Vysledky spottebitelskych Setfeni budou dale srovnany se skute¢né zmeérenymi dopravnimi
proudy a bude kfizové zhodnocena a ovérena validita souboru BD s vysledky spotrebitelskych

Setfeni.

krok standardni ovéfeni validity a reliability vysledka

4.1.1

zdlvodnéni Provedend spotiebitelska Setfeni je tfeba ovéfit standardnimi postupy a
metodami. Vychodiskem pro zajisténi validity a reliability vysledk( byla zcela
exaktné definovana metodologie celého Setteni. Provedeni ovéreni a doloZeni
validity provadi subjekt, ktery Setfeni provedl a primarné vyhodnotil.
Zadavateli o tom poddva zpravu.

provedeni Subjektu provadéjicimu spotrebitelska Setfeni zadejte:

1. Provést pred zahdjenim sbéru dat pilotdz zjistovaciho nastroje, tj.
dotazniku na omezeném vzorku 10 respondentl. Vyhodnotit pilotaz tak,
aby byla provedena:

= identifikace obsahovych a formulacnich nedostatk( dotazniku,
které by neumoZnovaly validni odpovédi respondentl
(dplnost variant odpovédi, jednoznacnost otazek apod.);

= identifikace pripadnych kritickych mist, které souviseji
s organizaci sbéru dat, bariér znesnadnujicich vyplnéni
dotazniku (délka interakce, optimalni zplsob osloveni
respondentl apod.).

2. Dat kazdému respondentovi moznost vyplnit slosovatelny kupdn o ceny
(uvede se jméno a kontakt). Po ukonceni sbéru dat ovéfit 10 % vsech
kontaktl na respondenty formou kontrolnich otazek — timto eliminovat
chyby zplUsobené lidskym selhanim. Vylosovat a odménit vyherce.

3. Podrobit primarni data zbéZné i logické kontrole zapisem do datové
matice v softwaru pro hromadnou analyzu statistickych dat a provést
jejich vycisténi.

Po konzultaci vysledkl pilotadZe se subjektem provadéjicim prlizkum korigujte

zadani a design dotazniku. Vyradte nevalidni vysledky.
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krok
4.1.2

srovnani vysledkl kvantifikace skuteénych dopravnich proudt podle big data
a spotiebitelského Setfeni

zdGvodnéni

Vysledky ziskané pomoci big dat a pomoci vybérovych Setfeni je vhodné
vzajemné kombinovat a vyuZivat tak prednosti obou zplsobl ziskavani
informaci o mobilitnim chovani obyvatel. K ovéreni konzistence obou pfistupl
je vhodné provést orientacni kontrolu velikosti dopravniho proudu, kterou je
mozné ziskat obé&ma metodami a porovnat vysledky. Vyslednd velikost
dopravniho proudu zjisténd obéma metodami nebude zcela identickd kvdli
odlisné metodologii ziskavani dat, chybdm méreni a vybérové chybé. Porovnani
vysledku ovSem umozZnuje zhodnotit ramcovou konzistenci obou pfistupll a
zjistit, zda jsou vysledky konzistentnéjsi pro MO1 nebo MO2.

provedeni

Postup zjisténi velikosti dopravniho proudu pomoci big dat byl popsan v kroku
1.2.2. Namérené hodnoty pak srovnejte s vysledky zjisténymi v rdmci ploSného
Setfeni (krok 3.1.6) tak, Ze prepoctete odpovédi, které zjistuji pocet vykonanych
cest do MO1 a MO2 na celkovou populaci RUT.

Provedte vypocet poctu dennich cest tak, Ze jako vychozi vezméte vysledky
a 13 (dojizdka do MO1 a MO2) — dotaznik viz Pfiloha €. 13; vyhodnoceni
odpovédi viz krok 3.1.6. PouZijte nasledujici tabulkové schéma zvlast pro MO1 a
MO2:

pocet osob cesty/1 osoba pocet cest

(1) (2) (3)

alespon pétkrat tydné
nékolikrat tydné
Ixtydné

1x az 3x za mésic

1x az 5x za pul roku

ne vice nez jednou

do MO vibec necestoval
nevim, jind odpovéd’
celkem

koeficient

celkem cest denné

Absolutni cetnost jednotlivych odpovédi v rdmci prizkumu uvedte ve sloupci
(1), vynasobte rocnim poctem cest ve sloupci (2). Pro vypocet poctu cest
vezméte stfedy intervall ve sloupci (4). Vyndsobenim (1)*(2) doplrte sloupec
(3) — celkovy pocet cest respondentl za rok do MO1 a MO2. Nasledné tento
vysledek prepoctéte na denni dojizdku (déleno 365) a dale na zakladni soubor,
tj. pomér mezi celkovym poctem obyvatel RUT starSich 15 let viz krok 2.2.1 a
vzorkem respondentl. PfepocCtem ziskate celkovou denni dojizdka do MO1 a
MO2.
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4.2 Interpretace vysledku

krok
4.2.1

vyhodnoceni souc¢asného mobilitniho chovani

zdGvodnéni

Mobilitni chovani populace urcitého regionu je charakterizovano velkym
mnozstvim faktor(, které ovliviiuji subjektivni dopravni chovani jednotlivc.
Na zakladé vhodné komponované analyzy souhrnnych Gdajd je mozné vytvorit
realny obraz mobility obyvatel regionu v rozliseni podle jednotlivych socio-
ekonomickych skupin, identifikovat hlavni faktory podnécujici nebo omezujici
mobilitu, hlavni sméry a intenzitu této mobility. Pro takovou analyzu je tfeba
shromazdit co nejpresnéjsi udaje o smérech a intenzité prepravnich proudi
regionu, o socio-ekonomické strukture obyvatel a o jejich osobnich postojich.
Je tfeba vyjit z objektivnich dat (sméry a intenzita prepravnich proudi) i ze
subjektivnich zjisténi (informace zprostfedkované obyvateli). Vzdjemnym
srovnanim a doplnénim vznikne datova zakladna pro komplexni vyhodnoceni
mobilitniho chovani populace daného regionu.

provedeni

Vyhodnotte soucasné mobilitni chovani obyvatel RUT:

= na zdkladé kroku 1.2.2 kvantifikujte prepravni proud mezi (i) RUT a MO1 a
(ii) mezi RUT a MO2;

* na zakladé krokl 3.1.6 a 3.2.4 stanovte faktory podnécujici a omezujici
mobilitu jednotlivych socio-ekonomickych skupin v rozliSeni podle
dotazniku viz Priloha €. 13;

= zjisténé faktory srovnejte se zavéry kroki 2.1.2 2 2.2.2.

krok
4.2.2

predikce mobilitniho chovani po vystavbé UT

zdGvodnéni

Predikce mobilitniho chovani musi byt zaloZzena na kvantitativnich ukazatelich
(tzn. poctu obyvatel v jednotlivych socio-ekonomickych skupinach) a na
kvalitativnich ukazatelich (tzn. na identifikaci predpokladaného dopravniho
chovani pfi urcitych alternativnich scénafich vyvoje klicovych faktorl
ovliviujicich nebo omezujicich mobilitu). Soucasné je tfeba vzit v Gvahu Sirsi
souvislosti predpokladaného socio-ekonomického i politického vyvoje.
Predikce mobilitniho chovani je potom komplexnim odhadem zahrnujicim
kvantitativni i kvalitativni slozku.

provedeni

Zvazte ocekdvany demograficky vyvoj v RUT v horizontu vystavbu UT (nemél
by prekrocit 10-20 let). Provedte odhad budouciho mobilitniho chovani po
vystavbé UT:

= na zdkladé kroku 4.2.1 odhadnéte zménu v intenzité prepravnich proudt
(i) mezi RUT a MO1 a (ii) mezi RUT a MO2 tak, Ze vezmete v Uvahu zménu
mobilitniho chovani indikovanou pro jednotlivé socio-ekonomické skupiny
v krocich 3.1.6 a 3.2.4;

= vezméte do Uvahy vysledky kroku 2.3.1, 2.3.2 a 2.3.3 a stanovte rizika a
faktory naplnéni predikce.
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