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UvVOD

Doprava je jeden z klI'icovych prostriedkov rozvoja kazdej modernej spolo¢nosti
a predpokladom dosiahnutia regionalnej sudrznosti. Zmeny, ktoré nastali v Eurdpe sa
prejavili aj na vyuzivani jednotlivych druhoch dopravy. Klesajici trend Zeleznicnej
dopravy bol predovsetkym spdsobeny narastom individudlnej cestnej dopravy v rdmci
regionalnej dopravy a narastom leteckej dopravy Vramci medzinarodnej dopravy, ale

napriek tomu ma Zelezni¢na doprava stale vyznamne miesto v Eurdpe.

Zeleznice sa nemalou mierou podielali aj na sucasnej Strukturalnej podobe Slovenskej
republiky. Vznikom Slovenskej republiky vznikli aj Zeleznice Slovenskej republiky, statny
podnik, ktory boli vtedaj$im jedinym vyhradnym prepravcom a spravcom infraStruktary
zelezni¢nej siete na Slovensku. Postupom casu a zmenou politickej klimy sa menili aj
podmienky na zelezniciach. Neskor vstupom Slovenska do Eurépskej Gnie sa vytvorili
podmienky na volny pohyb osob, tovarov, sluzieb ale tiez zavdzok liberalizovat

zelezni¢nl dopravu.

Tato diplomova prica sa teda zameriava na analyzu dopadu vzniku Slovenskej
republiky ajeho postupného zaclenovania do eurdpskych Struktir na intenzitu
cezhrani¢nych zelezni¢nych spojeni. Cielom prace je teda identifikovat’ vplyv zmien
zahrani¢nopolitickych vztahov Slovenska na intenzitu cezhrani¢nych Zzelezni¢nych

dopravnych spojeni od roku 1993.

Pri zostavovani diplomovej prace som pouzila viacero metéd. V prvom rade to bolo
reSer§ a Stuadium literatury a V nasledujucich etapach som pouzivala metddu analyzy
dostupnych dokumentov o intenzite na medzinarodnych vlakovych prechodoch. Pomocou
dostupnych grafikonov som merala kazdé¢ dva roky rozsah vlakovych spojeni na dennej
baze medzi Slovenskom a susediacimi krajinami. Vyuzila som aj externé konzultacie so
ZSSK. V zavereCnej Casti som pomocou metddy komparacie sledovala ako sa menila
intenzita vlakovych spojeni v zavislosti na vyvoji bilaterdlnych vztahov Slovenska

a susediacich krajin.

11



Podra ciel'u prace je vymedzena aj Struktara prace. Prva a druha kapitola si venované
struénej charakteristike Zelezniciam Slovenskej republiky ako aj prehladu vietkych
zelezni¢nych priechodoch, ktoré spajaju Slovensko a susediace krajiny. Pomocou merania
rozsahu vlakovych spojeni od roku 1991 na vsetkych medzinarodnych Zelezni¢nych
priechodoch, vieme ur¢it’ intenzitu vlakovych spojeni so susediacimi krajinami az do
stCasnosti. Prva Cast’ je rozdelena na dve kapitoly pre lepsi prehl’ad, ale tiez preto, ze rok
2004 bol rok, kedy Slovensko vstapilo do Europskej tnie a prijalo zavdzok implementovat’
smernice, prijimat’ nariadenia a reSpektovat’ pravidla Europskej inie aj v ramci Zelezni¢nej

dopravy.

V druhej c¢asti mojej diplomovej prace sa venujem vnutropolitickému vyvoju na
Slovensku od vzniku az do stcasnosti. Povazujem to doleziti stcast’, od ktorej sa odvijala
aj zahrani¢na politika Slovenska a bilaterdlne vztahy s ostatnymi krajinami. V d’alSej
kapitole sa zaoberdam uZz konkrétnym vyvojom bilaterdlnych vztahov so susednymi
krajinami. V zavere¢nej Casti podla zistenych skuto¢nosti sledujem dopad bilateralnych

vzt'ahov so susednymi krajinami na vyvoj intenzity cezhrani¢nych zelezni¢nych spojeni.
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1 Analyza cezhrani¢nych spojeni do roku 2004

1.1 Historia ZSR

Ceskoslovensko neinvestovalo od zaiatku 80. rokov do jednoduchej obnovy
Zeleznic a dosledkom tychto opatreni bolo, Ze sa zeleznice stali podnikom
S prezamestnanostou a priemernym nizkym prijmom. Aj to bol jeden z dévodov
narastajicemu rozdielu medzi ceskoslovenskymi a zapadoeuropskymi zeleznicami. Za
takychto okolnosti po Ceskoslovenska a vzniku samostatnej Slovenskej republiky vznikali

aj Zeleznice Slovenskej republiky.

Zeleznice SR vznikli 1janurdra 1993 rozhodnutim vlady Slovenskej republiky
0 zriadeni podniku Vv nadviznosti na rozdelenie Cesko-slovenskej federativnej republiky
atym ina rozdelenie Cesko-slovenskych S$tatnych drah na dva samostatné subjekty.
Spoloénost’ bola povazovanid za nastupcu Cesko-slovenskych dréh pre Gizemie SR. Po
svojom vzniku bola unitirnou Zeleznicou, podobne ako jej predchodca.! 30. septembra
1993 bol prijaty zakon & 258/1993 o ZSR, ktory definoval ZSR ako §tatny podnik
a vytvoril prostredie pre vstup cudzich operdtorov na Zelezni¢ni siet. Eurdpske
smerovanie Slovensko potvrdilo pripojenim sa k projektu transeuropskych multimodalnych
koridorov. Samostatna Slovenska republika upriamila pozornost’ na cezhrani¢né trate,
ktoré sa neskor mali stat’ sicastou planovej siete eurdpskych dopravnych trds. Zamerom
bolo aj zatraktivnit’ a zaroc€it’ poziciu v strednej Eurdpe 2 Aj napriek tomu, ZSR sa nevyhlo
obrovskému zadlzeniu v priebehu 90. rokoch 20. storofia a k nastupu chatrania

infrastruktury.

Vyznamnym milnikom smerovania ZSR bola transformacia na obchodnu
spolo¢nost’. ZSR sa tak k 1. januaru 2002 rozdelili na Zeleznice Slovenskej republiky,
ktoré vykonavaju funkciu manazéra infrastruktiry, ktory ma na starosti spravu, prevadzku
a udrzbu Zelezniénej dopravy a Zelezniénu spoloénost’ Slovensko a.s., ktora ma na starosti

prevadzkovanie néakladnej a osobnej dopravy. Neskor sa tato Zelezni¢na spolo¢nost

! Zeleznice Slovenskej republiky. Profil spolocnosti. Dostupné na internete: < https://www.zsr.sk/o-
nas/profil-spolocnosti/

2 Zeleznice Slovenskej republiky. Historia Zeleznic. Dostupni na internete: <
http://www.zsr.sk/slovensky/historia-zeleznic/od-roku-1993.html?page_id=1279
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Slovensko a. s. rozdelila na ZSSK a ZSSK CARGO. ZSSK je operator zabezpecujuci
osobnu prepravu, ZSSK CARGO nakladnu prepravu.®

1.2 Medzinarodna Zelezni¢na doprava

V roku 1995 bolo prepravenych zelezni¢nou dopravou viac ako 90 milionov
cestujucich z toho medzinarodna doprava tvorila priblizne 3% podiel. V roku 2000 sa
pocet cestujucich znizil viac ako o Stvrtinu. Celkovo prepravenych cestujucich bolo 69
miliénov. Podiel cestujucich prepravenych Zelezni¢nou dopravou klesal aj v nasledujticich
rokoch. V roku 2005 bolo prepravenych 50 miliénov cestujucich, narastal vSak vyznam
medzinarodnej dopravy, ktory tvoril skoro 5% podiel na zelezni¢nej doprave na Slovensku.
Nasledujtice roky sa niesli opat’ v znameni poklesu poctu prepravenych cestujucich naopak
vyznam medzindrodnej dopravy narastal. V roku 2014 tvorila 7% podiel vSetkych
cestujucich na Slovensku. V roku 2015 je badat’ rapidny narast o jednu tretinu, o mdzeme
pripisovat’ tvz. zatraktivneniu zelezni¢nej dopravy bezplatnym cestovanim Studentom a
déchodcom ale taktiez vstupu novych prepravcov na trh. aj Z hl'adiska medzindrodnej

zelezni¢nej dopravy je vSak nérast nepatrny.

Graf ¢. 1- Pocet prepravenych v Zeleznicnej doprave podla druhu dopravy

Pocet prepravenych v Zelezni¢nej doprave podla druhu
preprav

100000

0
1995 2000 2005 2010 2013 2014 2015

B Vnutrostatna preprava B Medzinarodnd preprava

Zdroj: Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, viastnd uprava
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Tabulka ¢. 1 : Pocet prepravenych cestujucich Zeleznicnou dopravou v tisicoch

1995 2000 2005 2010 2014 2015 2017

Vnutro§tatna 89471 66 806 50 415 46 583 44 698 60 566 72521

doprava

Medzinarodna 3001 2474 2 547 2 858 3 566 3757

doprava

Zdroje: Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, viastna uprava

1.3 Ceska republika

Po rozdeleni Ceskoslovenska v roku 1993 po uréeni hranic vzniklo 7 Zelezni¢nych.
Povodné federalne oznacCovanie trati sa zmenilo v roku 1994, kedy doslo k precislovaniu,
prvym zmenam cielovych stanic. Od roku 1994 do roku 2002 bola pévodna trat’ Bylnice -
Trencianska Tepld oznacovana Vlarsky priesmyk — Trencianska Tepld, trat’ Veseli nad
Moravou — Nové Mesto nad Vahom tratou na Javornik — Myjava, neskdr Vrbovce a trat’
Veseli nad Moravou — Kty neskor oznaovana ako trat’ Sudomerice — Skalica. Frekvencia
na trati sa tiez zasadne menila.* Zelezni¢né priechody pretinajicich hranicu s Ceskou
republikou a to Mosty u Jablunkova - Cadca, Horni Lide¢ - Ptichov, Vlarsky priesmyk —
Trencianska tepla, Javornik — Myjava, Sudomerice nad Moravou — Skalica, Hodonin —
Holi¢, Lanzhot — Kuty.

Prechod Bieclav — Kty je vel'mi frekventovany prechod, ktory spaja hlavné mesta
Budapest, Bratislavu a Prahu. Tato trat’ patri ku kategorii 1., medzi ktoré sa zaraduji
najlepSie trate na Slovensku.” V roku 1991 pred rozdelenim federacie prechadzalo cez
tento hraniény prechod 21 rychlikov denne. V roku 1995 po prvej vine rusenia vlakovych
spojeni na tejto trati premavalo 12 medzinarodnych rychlikov a osobnych vlakov bolo 10
denne. Od roku 1997 sa zvysil pocet rychlikov ale pocet osobnych vlakov ostiva

konstantny. V roku 2000 pozorujeme zniZovanie poctu osobnych vlakov aj rychlikov.

*HALAS, M., REHAK, S. 2008. Prispevek k anatomii spolocného pohranici Ceské republiky a Slovenské
republiky. Dostupné na internete: < https://geography.upol.cz/soubory/lide/halas/clanky/Halas,Rehak-GC.pdf
> PSENKA, T. 2007. Hierarchizdcia Zeleznicnej siete Slovenska. Bratislava. Dostupné na internete. <
http://www.humannageografia.sk/clanky/psenka_11_hierarchia.pdf
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Tabulka €. 2: Pocet vlakov premdvajucich denne na trati Breclav-Kuty

1990-1991 1995-1996 1997-1998 1999-2000 2001-2002

Os R* Os R* Os R* Os R* Os R*
Bieclav- 9 21 10 12 10 14 10 13 10 11
Kuty

Zdroje: Cestovné poriadky, vlastna uprava
*zahriuje IC a EC vlaky

Zelezni¢na trat Mosty u Jablunkova - Cadca patri tiez do kategorie 1., ktora je
stiéastou paneurdpskeho koridoru a je vyznamnou medzinarodnou spojnicou.® Po tejto trati
rovnako ako po trati Kuty — Bieclav su prevadzkované EC aj IC vlaky. V roku 1991
prechadzalo tymto hraniénym prechodom 12 osobnych vlakov a 16 rychlikov denne. Po
roku 1993 je badat’ zjavny ubytok rychlikov. Intenzita zelezni¢nych dopravnych spojeni
ostavala nemenna do roku 2001. Pocet osobnych vlakov prechadzajucich priecestim sa

znizil na 11 denne a pocet rychlikov klesol na 8.

Tabulka ¢. 3 : Pocet viakov premdvajiicich denne na trati Mosty u Jablunkova-Cadca

1990-1991 1995-1996 1997-1998 1999-2000 2001-2002
Os R* Os R* Os R* Os R* Os R*
Mosty 12 16 13 9 13 9 13 9 11 8

u Jablunkova
- Cadca

Zdroje: Cestovné poriadky, viastna uprava
*zahriuje IC a EC vlaky

Trat" Veseli nad Moravou — Trencianska Tepla bola od roku 2004 technicky
oznacovana ako Vlarsky priesmyk — Trenc¢ianska Tepld je medziStatna Zeleznicna trat’
0 dizke 179 km. V roku 1990 jazdilo denne 11 osobnych vlakov a 4 rychliky. Po roku 1995
pocet osobnych vlakov ako aj rychlikov klesa. V roku 2002 na tejto trati prestali jazdit’
rychliky.

® PSENKA, T. 2007. Hierarchizdcia Zeleznicnej siete Slovenska. Bratislava. Dostupné na internete. <
http://lwww.humannageografia.sk/clanky/psenka_11_hierarchia.pdf
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Tabulka ¢. 4 : Pocet viakov premavajucich denne cez Viarsky priesmyk -Trencianska tepla

1990-1991 | 1995-1996 | 1997-1998 | 1999-2000 | 2001-2002

Os R* Os R* Os R* Os R* Os R*

V.priesmyk- 11 4 11 2 9 2 10 2 8 0
T.Tepla

Zdroje: Cestovné poriadky, viastna uprava

Na trati Veseli nad Moravou — Kty sa od roku 1995 zmenila technika oznacovania

na Sudomerice — Kuty. Na tejto trati jazdilo v roku 1990 14 vlakov denne, po roku 1993

pocet vlakov klesa. V roku 2001 jazdilo na tejto trase 5 vlakov denne.

Tabulka ¢.5 : Pocet vlakov premavajucich na trati Skalica - Kuty

1990-1991 1995-1996 1997-1998 1999-2000 2011-2002
Veseli  nad 14
Moravou
Sudomerice — 10 8 8 5
Kuty

Zdroje: Cestovné poriadky, vlastna uprava

Na useku Horni Lide¢ - Puchov pred rozpadom federacie jazdilo 16 osobnych a 9

rychlikov. V roku pocet klesol na 10 osobnych vlakov a6 rychlikov. Neskdr pocet

osobnych vlakov dokonca vzréstol ale pocet rychlikov klesal az do roku 2001.

Tabulka ¢. 6 — Pocet viakov premavajucich denne na trati Horni Lidec-Puchov

1990-1991 1995-1996 1997-1998 1999-2000 | 2001-2002
(0] R* (0] R* 0] R* 0] R* (0] R*
Horni Lidec - 16 9 10 |6 12 6 11 |6 10 3

Pachov

Zdroj: Cestovné poriadky, vlastna uprava

*zahrnuje IC a

EC vilaky
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Na useku Holi¢ — Hodonin Vv roku 1992 premévalo 12 osobnych vlakov denne.
V roku ich pocet klesol na 10 a klesal az do roku 2002, kedy ich jazdilo na tejto trase uz

iba 5 denne. V roku 2004 bola trasa Hodonin — Holi¢ definitivne uzavreta.

Tabulka ¢. 7 — Pocet viakov premavajucich denne na trati Holic- Hodonin

1990-1991 1995-1996 1997-1998 1999-2000 2001-20002

Holic- 12 10 9 5 5

Hodonin

Zdroje: Cestovné poriadky vlastna vuprava

Trat’” Veseli nad Moravou — Nové mesto nad Vahom je stavebnym klenotom.
Vystavba celej trati stala vtedajiej dobe 283 miliénov KC a bola najviésou investiciou
Statu v 20-tych rokoch v ramci Zelezniénej dopravy.” Trat' je dlha 67,5 km aje vedena
Vv obtaznych geologickych a morfologickych podmienkach. Draha je umiestena do terénu,
kde 42% trate je v obluku a az patina trate ma maximalny sklon 13,8 %. Na tejto trati
pracovalo vo vtedajiom Ceskoslovensku az 5000 Fudi.® Na trati v roku 1991 premavalo 12
osobnych vlakov denne. V roku 1995 sa menilo federdlne oznacovanie trati a trat’” Veseli
nad Moravou — Myjava sa zmenila nad Javornik - Myjava. V roku 1999 sa zmenilo

oznacovanie trate na trat’ Nové mesto nad Vdhom — Vrbovce

Tabula ¢. 8 : Pocet viakov premavajicich denne na trati Javornik - Myjava

1990-1991 1995-1996 1997-1998 1999-2000 2001-20002

Veseli nad 12
Moravou —

Myjava

Javornik - 10 10 12 10
Myjava

Zdroje: Cestovné poriadky, viastna uprava

"VLAHOVSKY, 1. Nové Mesto nad Vihom — \'rbovce. Vlaky.net. Dostupné na internete: <
https://www.vlaky.net/servis/trat.asp?id=10

8 MARUSIC, M. Trat' Nové Mesto nad Vihom —\/rbovce pred osemdesiatimi rokmi. SME. Dostupné na
internete: < https://marusic.blog.sme.sk/c/147328/Trat-Nove-Mesto-nad-Vahom-Vrbovce-pred-
osemdesiatimi-rokmi.html
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1.4 Polsko

Pocas 70. a 80. rokov zohravala zeleznicna doprava rozhodujicu ulohu ale po
rozpade spoloénosti COMECON doglo k zasadnym zmenam. °Prvy krok liberalizaéného
procesu Vv Pol'sku zacal vroku 1991 dva roky po socidlno-ekonomickej transformacii.
Pol’'sko od roku 1989 uzavrelo 90% liniek tretej kategérie a priblizne 44% liniek druhej
kategorie, ¢o sposobilo pokles vyznamnosti regionalnej Zelezni¢nej dopravy v tejto Krajine.
Slovensko s Pol'skom spajaju tri hrani¢né zelezni¢né prechody ato Plave¢ — Muzsyna
PKP; Medzilaborce — Lupkow a Cadca — Skalité - Zwardon. ™

Na trase Plave¢ - Muszyna na prelome rokov 1991/1992 jazdilo 5 rychlikov denne.
Tato trasa bola jednou z variant spojenia Budapest — Krakow alebo spojenia medzi Varnou

a VarSavou. Ich intenzita sa vyraznejSie nemenila, klesla iba v roku 1999-2000 .

Prechod Cadca- Zwardot spajal Zilinu a Krakow. Po¢as druhej svetovej vojny bola
tato trat’ poSkodena a nasledné obnovena iba v tiseku po zastavku Skalité — Serafinov. Prvy
vlak do Zwardona presiel cez §tatnu hranicu az v roku 1992.** V roku 1995/1996 jazdilo
denne na tejto trase 7 vlakov. V roku 1999/2000 ich jazdilo 8 vlakov denne a d’alsie 2
jazdili od oktobra do aprila. V roku 2001/2002 ich dokonca jazdilo 10 vlakov denne.

Usek Medzilaborce Lupkow patri k najmenej vyuzivanim Zelezni¢nym
priechodom. Cez tento hrani¢ny priechod jazdili vlaky iba pocas letného obdobia od juna

do konca augusta dvakrat denne od roku 1999.

Tabula ¢. 9 : Pocet vlakov premdavajucich denne medzi Slovenskom a Polskom

1990-1991 | 1995-1996 | 1997-1998 | 1999-2000 | 2001-2002
Plave¢ — Muszyna 5 5 5 4 5
Cadca - Zwardon - 7 7 8 10
Medzilaborce —
- - - 2 2
Lupkow

Zdroje: Cestovné poriadky, viastna uprava

9 CELINSKI, K. Restructuring of Railways in Poland. Japan Railway and Transport Review. No. 8 (pp 10-
14). Dostupné na internete:< http://www.ejrcf.or.jp/jrtr/jrtr08/f10_cel.html

10 WIECKOWSKI, M. a kol. 2012. The Potential for improved accessibility and tourism development in the
Polish-Slovak Bonderland. Varszawa- Bratislava 2012. s-80. ISBN 978-83-615890-80-4
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1.5 Mad’arsko

Zelezni¢ény hraniény prechod Slovenské Nové mesto — Satorljaujhely bol vyuZivany
od roku 1919 po tustupe bolSevickych vojsk. Bol to vyznamny dopravny uzol na
Podkarpatski Rus. Na prelome rokov 1991-1992 premavalo cez tento prechod 3 pary
osobnych vlakov denne. Ich pocet sa v roku 1997 zvysil ale o dva roky neskor opét’ klesol

a ustalil sa na pocte 2.

Na trase Bratislava - Rusovce — Rajka v roku 1991 jazdili denne 4 vilaky. Cez tato
trat’ eSte na zaciatku 21. storocia jazdili vlaky spajajuce Bratislavu — Budapest. V roku
1995 ich bolo 5 denne. Na prelome rokov 1999 premavalo na trati 4 vlaky denne. V roku
2001 pocet vlakov klesol na 2 denne. Na trati Komdrno — Komadarov na zaciatku 90.tych
rokov premavalo denne 6 vlakov. V roku 1995 sa intenzita znizila na 4 vlaky denne. Ich
pocet ostaval konstantny az do roku 1999 kedy sa znizil na 3 vlaky denne. Pocet vlakov
jazdiacich do Somoskoujfalu z Fil'akova bol 7 denne. Ich pocet sa zniZzoval a v roku 2001

ich jazdilo na tejto trati 4 denne.

Trat Stirovo — Szob je trat, na ktorej prechadzaju medzinarodne vlaky z Viedne
a Brna do Budapesti. Tato trat’ patri k najstar§im tratiam na Slovensku. V roku 1995 na
tejto trati jazdilo 11 rychlikov denne, ale neskor sa intenzita mierne znizila. V roku 2001

jazdilo na tejto trati medzinarodnych 8 rychlikov denne.

Tabulka ¢. 10: Pocet vlakov premavajucich denne medzi Slovenskom a Madarskom

1990-1991 | 1995-1996 | 1997-1998 | 1999-2000 | 2001-2002

Slov. Nové mesto - 3 3 4 3 2
Satoraljaujhely

Rusovce- Rajka 4 5 5 4 2
Koméarno — 6 4 4 3 3
Komarov
Filakovo - 7 6 6 6 4
Somoskoujfalu
Starovo - Szob 9 11 10 8 8

Zdroje: Cestovné poriadky, viastna uprava
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Trat’ Kosice — Hidasnemeti tvori poslednu a najsevernejSiu Cast’ pdvodnej zeleznice
z Miskolca do Kosic. Na zaciatku 90 rokov boli zavedené 4 supravy rychlikov a 2 stpravy
osobnych vlakov. ZvySovala sa najma regiondlna preprava osobnymi vlakmi na 3 denne

neskor v roku 2001 na 4 rychliky a 4 osobné vlaky denne.

Tabulka ¢. 11: Pocet vlakov premavajucich denne na trati KoSice - Hidasnémeti

1990-1991 1995-1996 1997-1998 1999-2000 2001-2002

Os R Os R* Os R* Os R* Os R*

KoSice — 2 4 2 4 2 3 3 3 4 4
Hidasne

meti

Zdroje: Cestovné poriadky, viastna vuprava
*zahriuje IC a EC vlaky

1.6 Rakusko

Trat’ z Viedne do Bratislavy cez Marchegg bola dokonéena 10. augusta 1848 a bola
to prvou zelezni¢nou tratou na uzemi Slovenska.*? Pocas rokov 1990-1991 na tejto trase
premavali denne 2 vlaky z Bratislavy do Viedne. V roku 1995 bolo prevadzkovanych
denne vlakov 4. Intenzita Zelezni¢nych spojov sa medzi Marchegg a Bratislavou zvysila

v roku 2001 a to na 7 vlakov denne.

Od roku 1999 zacal jazdit' na trase Bratislava Petrzalka — Wien Sudbanhof cez
Kitsee jeden rychlik v kazdom smere. Vyznam tohto Zelezni¢ného prechodu sa zvysil a uz
v roku 2001 premavalo na tejto trati 14 vlakov smerujtcich do Viedne, pricom tri z nich

zacinali uz na hlavnej stanici v Bratislave zvy$nych 11 zacinalo v stanici v Petrzalke.

Tabulka ¢. 12 :Pocet vlakov premdavajicich denne medzi Slovenskom a Rakiiskom

1990-1991 | 1995-1996 | 1997-1998 | 1999-2000 | 2001-2002

Bratislava — 2 4 4 4 7
Margegg
Petrzalka - Kitsee - - - 1 14

27elezniéné Info. 160 rokov Zeleznicnej trate 7 Ganserdorfu do Bratislavy. Magazin o Zelezniciach na
Slovensku. Dostupné na internete: < https://www.zeleznicne.info/view.php?nazevclanku=160-rokov-
zeleznicnej-trate-z-ganserndorfu-do-bratislavy&cisloclanku=2008080017
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1.7 Ukrajina

Slovensko a Ukrajinu spajaji dva Zelezni¢éné prechody a to Cierna nad Tisou — Cop
a Matovce - Uzhorod. Trat Matovce — Uzhorod bola vybudovana najmi pre dopravu
zelezni¢nej rudy do Vychodnych Zeleznic a je ur€ena na ndkladnt Zelezni¢ni dopravu.
Trat' Cierna nad Tisou — Cop. Na tejto trati jazdili priame vlaky z Prahy do Moskvy do
roku 1996, kedy sa linka Praha — Moskva tplne zrusila. Trat’ je tieZ vyznamnym uzlom
nékladnej dopravy medzi Slovenskom a Ukrajinou. Co sa tyka osobnej prepravy, jej
vyznam neustale klesa od roku 1996 na tomto tseku premaval na tejto trase dvakrat denne

jeden vozen.

Tabulka ¢. 13: Pocet vlakov premdvajicich denne na trati Cierna nad Tisou - Cop

1990-1991 | 1995-1996 | 1997-1998 | 1999-2000 2001-2002

Cierna nad Tisou - 3 2 2 2 2
Cop

Zdroje: Cestovné poriadky, vlastna uprava
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2 Analyza cezhrani¢nych spojeni po roku 2004

Rok 2004 bol z hladiska medzinarodnej politickej situacie prelomovy, pretoze
Slovenska republika v tomto roku vstupila do Europskej unie. Okrem mnozstva politickych
a ekonomickych zmien, ktoré muselo Slovensko prekonat’, ani zelezni¢na doprava neostala
nepovSimnutd. Rozvoj Zelezni¢nej infraStruktary Slovenskej republiky vychadzal
z dolezitych medzinarodnych dohdd AGC (Eurdépska dohoda o medzinarodnych
zelezni¢nych magistralach) a AGTC (Europska dohoda o najddlezitejSich tratiach

medzinarodnej kombinovanej dopravy a tomu odpovedajtcich obj ektov).13

Liberalizacia Zelezni¢nej dopravy zacala uz v roku 2002 v pripravnom procese pre
vstup do Eurdpskej unie. Cielom tejto liberalizdcie bolo zachovat sucasny podiel
zelezni¢nej dopravy na celkovom objeme prepravovanych oséb a zaroven vytvarat
podmienky pre jej dal§i rast. Aj vdaka postupnej revitalizacii zeleznic, vytvorenia
nediskriminaénych podmienok a otvorenia trhu doslo k postupnej transformacii Zeleznic
Slovenskej republiky na Zeleznice Slovenskej republiky ako manazéra infrastruktury,
Zelezniéna spolo¢nost’ Slovensko a. s. ako osobného Zelezni¢ného dopravcu a Zelezniéna

spolo¢nost’ Cargo Slovakia a. s, ako ndkladného zelezni¢ného dopravcu.

V roku 2007 boli vytvorené podmienky na vstup novych sukromnych dopravcov na
dopravny trh. V roku 2011 prevadzkovalo dopravu 35 spolo¢nosti, z toho 32 spolo¢nosti
nakladnu dopravu, 2 spolo¢nosti osobnu dopravu a jedna spolocnost’ osobnl stcasné

s nakladnou.'*

Spolu so zapojenim do eurdpskej dopravnej siete na seba vzali Zeleznice Slovenskej
republiky aj zavizok spiiiat’ technické poziadavky rovnako ako aj medzinarodné dohody,
ktoré su nutné na d’ali rozvoj. Jednou z konceptov ZSR bola aj modernizacia Zeleznic
vychédzajuca z budiuceho rozvoja eurdpskej dopravy a zésad eurdpskej dopravnej politiky.
V ramci dlhodobych perspektiv sa chce ZSR orientovat’ na rozvoj vysokorychlostnej

dopravy.

B EGYED, A. 2001. Vstup Slovenska do EU reformou Slovenskych Zeleznic. Bjulletefi. OSZD. 3/2001. str. 2-
8. Dostupné na internete: <http://edice.cd.cz/edice/IZD/izd24_01/vstup.pdf

Y NEMETH, F. 2012.:Strategickd pozicia a vykonost podnikov v SR. Trendy v podnikani. Bussines Trend
4/2012. Dostupné na internete: <https://www.dfek.zcu.cz/tvp/doc/akt/tvp-4-2012-clanek-8.pdf
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2.1 Ceska republika

Trat’ Brfeclav — Kuty aj po roku 2004 patrila k najviac vytazenym tratiam medzi
Ceskou republikou a Slovenskom. V tomto roku premavalo denne na tejto trati 10
osobnych vlakov a 12 rychlikov. Ich pocet sa vyraznejsie pocas rokov nemenil. Na tomto
tiseku sa planuje modernizécia trate pomocou eurépskeho bali¢ka CEF. V roku 2017 ZSR
vydali oznamenie o verejnom obstaravani na modernizaciu trate Breclav — Kuty, ktora by

mala trvat’ zhruba 38 mesiacov.

Tabulka ¢. 14 : Pocet vlakov premdvajucich denne na trati Breclav - Kuty

2004 -2005 2007-2008 2010-2011 2013-2014 2017-2018

Os R* Os R* Os R* Os R* Os R*

Bieclav- 10 12 12 12 10 11 10 10 8 12
Kuty

Zdroje: Cestovné poriadky vlastnad vprava

*2ahriuje IC a EC vlaky

Tento tsek bol aj po roku 2004 jeden z najvyznamnejSich, ¢o sa medzinarodnej
zelezni¢nej dopravy tyka. Cez tento Zelezni¢ny prechod denne jazdilo 8 rychlikov
smerujucich do Prahy a 10 osobnych vlakov. Pocet rychlikov a osobnych vlakov mierne
kulminoval ale vyraznejSie sa nemenil. Momentalne na tomto useku jazdi denne 7

osobnych vlakov a 11 rychlikov vratane EC a IC vlakov.

Tabulka ¢. 15 : Pocet viakov premdvajiicich na trati Mosty u Jablunkova - Cadca

2004 -2005 2007-2008 2010-2011 2013-2014 2017-2018

Os R* Os R* Os R* Os R* Os R*

Mosty 10 8 10 8 8 9 7 8 7 11
uld. -
Cadca

Zdroje: Cestovné poriadky, viastna uprava
*2zahriuje IC a EC vlaky
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V 90. rokoch boli na tomto Useku prevadzkované aj rychliky, ktory spojovali Brno
a Trenciansku Tepli koncipované s nadvéznostou na vlaky smerujice do Tatier ale
postupné sa vyznam tohto spojenia znizoval aj vd’aka rastu autobusovej dopravy. Od roku
2004 na tejto trase uz nejazdia rychliky, len osobné vlaky. Pocet osobnych vlakov
jazdiacich cez tento usek bol 7 pocas rokov 2004 — 2005 ale vroku 2012 klesol

a v stCasnosti su prevadzkované len dva osobné vlaky denne.

Tabulka ¢. 16: Pocet viakov premavajucich denne cez Viarsky priesmyk -Trencianska

tepla

2004 — 2005 2007 — 2008 2010 - 2011 2013 - 2014 2017 - 2018
V. priesmyk 7 6 5 2 2
—T. Tepla

Zdroje: Cestovné poriadky, vlastna uprava

Tvrdé zmeny v sieti slovenskych Zeleznic neobisli na usek Sudomerice — Skalica,
ktory v roku 2003 prevzali pod spravu motory Ceskych drah s personalnym obsadenim
ZZSK. Po roku 2007 vSak uz motorové vlaky nezachadzali do Skalice ale jazdili iba po

Sudomerice.

Tabulka ¢. 17 : Pocet viakov premavajucich na trati Sudomerice — Skalica

2004 — 2005 | 2007 —2008 | 2010 - 2011 2013 -2014 | 2017 —2018

Sudomerice - 5 - - - -
Skalica

Zdroje: Cestovné poriadky, vlastna uprava

Na trati Hodonin — Holi¢ bola od roku 2004 pozastavena osobné Zelezni¢na

doprava.
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Trasa Horni Lide¢ — Ptchov patrila v roku 2004 k najfrekventovanejs§im. Denne
preslo na tomto useku 10 osobnych vlakov a 4 rychliky. Intenzita vlakovych spojeni sa
vyrazne nemenila, menila sa len Struktara spojeni. ZvySoval sa pocet rychlikov a znizoval
sa poc¢et osobnych vlakov. V roku 2017 — 2018 na tejto trati jazdi denne 6 rychlikov a 6
osobnych vlakov. Na tomto useku sa planuje modernizicia trate v hodnote 16 miliard

kortn, ktora by zvysila rychlost’ z 80 km na hodinu po novom az na 160 km.

Tabulka ¢. 18 : Pocet vlakov premdavajucich na trati Horni Lidec - Puchov

2004 -2005 2007-2008 2010-2011 2013-2014 2017-2018
Os R* Os R* Os R* Os R* Os R*
Horni 10 4 9 3 11 4 6 6 6 6
Lide¢ -
Puchov

Zdroje: Cestovné poriadky, vlastna uprava

*2ahriuje IC a EC vlaky

Na tseku Nové mesto nad Vahom Vrbovce pocet osobnych vlakov klesal. V roku

2004 na tejto trase jazdilo 8 vlakov denne, ich pocet sa mierne zniZoval dnes jazdi na tejto

trase 6 vlakov denne.

Tabulka ¢. 19 : Pocet vlakov premadvajucich na trati Nové mesto nad Vihom - Vrbovce

2004 — 2005 | 2007 -2008 | 2010-2011 | 2013-2014 | 2017 -2018
N. M. n 8 8 8 7 6
Vahom -
Vrbovce

Zdroje: Cestovné poriadky, vlastna vprava
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2.2 Pol’sko

Na tseku Plave¢ — Muszyna jazdili 3 vlaky denne pocas rokov 2004-2005. Od roku
2010 bola na tomto useku pozastavena osobna Zelezni¢né preprava, kvoli povodniam. Aj
napriek tomu, Ze neskor bol zni¢eny most na pol'skej strane obnoveny, zelezni¢na doprava

sa zatial’ neobnovila.

Na trati Medzilaborce — Cupkow premavali osobné vlaky len pocas vikendov od juna
do konca august. Od roku 2011 pre nerentabilnost’ prevadzky, bola premavka na tejto Casti
pozastavena. V roku 2017 ju opét’ obnovili a tak od 1. jila do 3. septembra na tomto tiseku

jazdia dva vlaky denne pocas vikendov priamo z Pol'skych miest Sanok a Rzeszow.

Jediny hrani¢ny prechod s Pol'skom, ktory fungoval neprestajne od roku 2004 bol
prechod Cadca — Zwardon, na ktorom v roku 2004 premavalo 7 vlaky denne. Pocet sa od
roku 2001/2002 znizil. Dévodom bola elektrifikacia trate pre zvySenie nakladnej dopravy
a zredukovanie tej osobnej dopravy. Od roku 2007 ostal pocet vlakov jazdiacich denne

nemenny.

Tabulka ¢. 20 : Pocet vlakov premdavajucich medzi Slovenskom a Polskom

2004-2005 | 2007-2008 | 2010-2011 | 2013-2014 | 2017-2018
Plave¢ — Muszyna 3 3 - - -
Cadca - Zwardon 7 5 5 5 5
Medzilaborce — 2 2 - - 2
Lupkow

Zdroje: Cestovné poriadky viastnd uprava
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2.3 Mad’arsko

Zelezni¢na trat’ Lenartovce — Banreve ma jednu zaujimavost. Oba smery st zaustené
na rovnakej strane a osobné vlaky tu chodia uvratou. Na tomto Gseku jazdilo 5 osobnych
vlakov denne v roku 2004. Ich pocet postupne klesal, v roku 2009 ich jazdilo uz iba 2

denne a v roku 2010 sa osobna zelezni¢na preprava na tejto trati zastavila uplne.

Trat Rusovce — Rajka bola jedna z trati, na ktorej bolo v roku 2010 pozastavena
osobna zelezni¢na doprava. V roku 2004 denne eSte premavalo 5 vlakov, ale z roka na rok
sa pocet znizoval. V roku 2017 pribudli do integrovanej dopravy bratislavského kraja nové
vlaky a jeden z nich bola linka Rajka — Rusovce. Na linke premava 5 vlakov denne, dva

rano a tri popoludni.

Na trati Starovo — Szob sa poéet vlakov dokonca zvySoval. V roku 2004 jazdilo denne
6 vlakov, pricom v roku 2010 ich bolo 10. V roku 2017 sa intenzita vyrazne nezmenila

a na tomto useku premava 9 vlakov denne.

Na useku Fil'akovo — Somoskoujfalu jazdili 3 vlaky denne do roku 2008, potom sa
dokonca zvysil pocet na 5 krat za den, ale v roku 2013 bola na tomto Gseku pozastavena

osobna zZelezni¢na doprava.

Tabulka ¢. 21 : Pocet vlakov premdavajucich medzi Slovenskom a Madarskom

2004 -2005 | 2007- 2008 | 2010-2011 2013-2014 | 2017-2018
Lenartovce - 4 3 - - -
Banreve
Rusove -Rajka 5 2 - - 5
Starovo - Szob 6 8 10 8 9
Fil'akovo - 3 3 5 - -
Somoskoujfalu

Zdroje: Cestovné poriadky, vlastna uprava

Na trati spajajuc Kosice a Budapest’ premavali aj po roku 2004 osobné vlaky aj
rychliky. Denne ich jazdilo spolu 7. V roku 2010 prestali jazdit’ osobné vlaky a pocet
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rychlikov sa zniZzil na dva denne. V roku 2017 sa intenzita vlakovych spojeni nemenila,

dvakrat denne jazdi EC vlak KoSice — Budapest'.

Tabulka ¢. 22 : Pocet vlakov premdvajucich na useku KoSice - Hiddsnémeti

2004 -2005 2007-2008 2010-2011 2013-2014 2017-2018

Os R* Os R* Os R* Os R* Os R*

Kosice — 4 3 3 3 0 2 0 2 0 2
Hidasné

meti

Zdroj: Cestovné poriadky vlastna uprava

*2ahriuje IC a EC vlaky

Po roku 2004 bola pozastavena osobna Zelezni¢na doprava aj na tratiach Komarno —

Komarov a Slovenské Nové Mesto — Satorjujhely.

2.4 Rakusko

Na tseku Bratislava — Margegg sa intenzita vlakovych spojeni od roku 2004 do roku
2010 neustale zvySovala. Podl'a grafikonu roku 2007 jazdilo na tejto trati 22 vlakov denne.
V roku 2010 ich pocet klesol a odvtedy sa vyrazne nemenil. V roku 2017 premavalo na

tomto useku 17 vlakov denne.

Intenzita na trati Petrzalka — Kitssee bola najvyznamnejsia v roku 2007-2008 kedy
premavalo denne 28 vlakov. V roku 2010 pocet vlakov mierne klesol. Momentalne na

tomto useku premava denne 22 vlakov, vSetky typu REX.

Tabulka ¢. 23 : Pocet viakov premavajucich medzi Rakuskom a Slovenskom

2004-2005 | 2007-2008 2010-2011 | 2013-2014 | 2017-2018

Bratislava — 20 22 16 17 17
Margegg
Petrzalka - Kitsee 24 28 21 21 22

Zdroje: Cestovné poriadky, vlastna uprava
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2.5 Ukrajina

Na trati Cierna nad Tisou — Cop premaval v roku 2004 vlak dvakrat denne v roku 2007

jazdili na trati 4 vlaky denne. V su¢asnosti jazdi jeden vlak zo stanice Cierna nad Tisou do

stanice Cop rano a jeden vecer. Aj napriek nevyznamnému poctu cestujiicich na trati, maja

hrani¢né zelezni¢né prechody s Ukrajinou strategicky vyznam, pretoze si vstupnou branou

do Eurdpy. Vychodoslovenské prekladiska prekladaju viac ako 50% vSetkych tovarov

smerujucich z Cvovskej drahy do zapadnej Eurdpy.

Tabulka ¢.24 : Pocet viakov premavajiicich na viseku Cierna nad Tisou - Cop

2004 — 2005

2007 — 2008

2010 - 2011

2013 - 2014

2017 - 2018

Cierna  nad

Tisou - Cop

2

4

2

2

2

Zdroje: Cestovné poriadky, viastna uprava
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3 Vyvoj medzinarodnej politickej situacie na Slovensku

3.1 Situacia od roku 1993 az 2004

Slovenska republika ako suverénny Stat s medzinarodnou subjektivitou vznikla 1.
januara 1993 v dosledku rozdelenie Cesko-slovenskej federacie. Slovenska republika sa
stala tak jednym zdvoch nastupov CSFR asukcedovala zakladné bilateralne

a multilateralne zmluvné dokumenty svojho $tatneho predchodcu.™

Slovenskej republike sa dostalo medzinarodného uznania takmer okamzite a nemalo
mierou na tom malo podiel kultivované rozdelenie CSFR ale aj prihlasenie sa
k nastupnictvu po CSFR a nie K nastupnictvu po vojnovom Slovenskom §tate. Pomerne
rychlo dosiahlo medzinarodny §tatit a postavenie rovnako ako susedné krajiny Cesko,
Pol'sko, Mad’arsko. K 1. maju 1993 bola SR uznana ako suverénny §tat vladami 99 Statov.
Od 1. januara sa stala ¢lenom KBSE (neskdr OBSE), 19. januéra sa stala clenom OSN
a30. juna Clenskym $tatom Rady Eurdpy. Daldi vyznamny milnik bol dosiahnuty 4.
oktobra toho istého roku, kedy bola podpisana Eurdépska dohoda o pridruzeni s Eurépskou
tniu.*® Zahrani¢na politika Slovenska sice deklarovala ako vladnu prioritu integraciu do
europskych Struktur, politika vSak nenasledovala stanovené ciele. Uz v lete 1993 podpisala
Meciarova vlada dohodu o priatel'skych vzt'ahoch a spolupraci medzi Slovenskou
republikou a Ruskom. Dvojtvarnost’ zahrani¢nej politiky bola podc¢iarknuta oficialnou
ziadost'ou prezidenta Michala Kovaca o prijatie SR do NATO a vyhlasenim, Ze Slovensko
chce smerovat’ vyluéne na zapad. Jeden z hlavnych problémov hlbsej integracie bol aj
nedostatok Tl'udskych zdrojov atiez nestabilnost’ institacii. V roku 1994 vyjadril
znepokojenie nad terajSou situaciou prezident Michal Kova¢, ¢o malo za nasledok odchod
8 poslancov z HZDS av tajnom hlasovani vyjadrili Vladimirovi Mec¢iarovi nedoveru.
Vlada Jozefa Moravcika, ktory opustil v marci 1994 HZDS, bola doc¢asnou vladou. V tom
istom roku sa konali predcasné vol'by, v ktorych zvit'azil opat’” Vladimir Meciar a jeho
HZDS zo ziskom 35'/%.

' DULEBA, P., WLACHOVSKY, M., LUKAC, M. 1998. Zahranicnd politika SR, vychodiskd a perspektivy.
Bratislava, Slovenska republika. In Vyskumné centrum Slovenskej spolo¢nosti pre zahrani¢nu politiku.

ISBN 80-967745-4-9

Y DULEBA, A. Slovenskd zahranicnd politika, bilancia Siestich rokov a perspektivy zmeny.

Y'NEJEDLY, TOMAS. 2007. Vrcholy a pddy Viadimira Meciara. Hospodarske noviny. Bratislava.
Dostupné na internete: < https://slovensko.hnonline.sk/261992-vrcholy-a-pady-vladimira-meciara
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Aj tento fakt ovplyvnil obdobie rokov 1994-1988, kedy Slovensko zafalo vyrazne
stracat’ medzinarodne pozicie oproti susednym krajindm. SR ajej snahy viest’ politicky
dialog s Eurépskou uniou a NATO sa zhorSovali priamo umerne so zhorSujucou sa
politickou situaciu. Rozhodnutie NATO a EU nepozvat’ SR na zacatie rozhovorov bol iba
vysledkom zhorSujuceho sa situacie na Slovensku. SR dokonca ako jedina z krajin
vySehradskej skupiny dostala v priebehu jedného roka mnozstvo demarSov a upozorneni zo
strany EU aj USA a nebola pozvana na vstupné rokovania s Eurépskou Gniu. Po nepozvani
SR na zacatia rozhovor do Madridu, sa snazila vladna koalicia ziskat’ ospravedlnenie, ze
krajina nebude medzi prvymi integrovanymi 3tatmi do EU. Po neplatnom referende sa
zacala formovat’ proti vlade Vladimira Meciara opozicia, ktorej sa podarilo aj napriek
vyhre HZDS v parlamentnych volbach zostavit' vladu a tak ukoncit’ ,,tazké politické

oy , , . , v .. 18
dedi¢stvo®, ktoré so sebou éra Vladimira Meciara priniesla.

Slovensko sa tak v roku 1998 nachadzalo na horSej medzinarodnej pozicii ako v dobe
jeho vzniku. Parlamentné vol'by konajice sa v roku 1998 dali jasne najavo, ze Slovensko si
ziada zmenu a chce navrat do Eurdpy. Strana HZDS ziskala sice 27%, ale vladu zostavila
byvala vladna opozicia SDK-SDL-SMK-SOP. Aj vdaka vitazstvu opozicie
Vv parlamentnych volbach zaznamenalo pozitivne medzinarodne ohlasy azaznamenalo

zasadnl zmenu v nastaveni stranickeho systému a navrat Slovenska k demokratizacii.

Nova garnitira na Cele s premiérom MikulaSom Dzurindom sa snaZila od zaciatku
vysielat’ pozitivne signdly smerom na zépad. Prva zahrani¢nd cesta nového premiéra
viedla do Bruselu, kde sa nachadza sidlo organov EU aj NATO. V novembri 1998 sa
Mikula§ Dzurinda stretol s predsedom eurdpskeho parlamentu J. M. Giles — Roblesom
a predsedom eurdpskej komisie Jacquesom Santerom a d’al$imi predstavitelmi. Slovenska
vlada si od zaciatku stanovila vysoké ciele spéajajice s nadejou, Ze Eurdpska komisia
prehodnoti spravu o Slovensku eSte v decembri toho istého roka, aby Slovensko mohlo
zahajit’ rozhovory krajin o vstupe do EU. Aj napriek obrovskym snaham sa stanovisko EU
ani NATO sa po roku 1998 eSte nezmenilo, ale v pripade pokracovania reforiem
garantovali prehodnotenie stanoviska. ** V roku 1999 stala vlada Mikulasa Dzurindu pred
obrovskou vyzvou vojny v Kosove. Clenovia koalicie videli Milogevi¢ovu politiku ako

genocidu proti Albancom, naopak HZDS v nej videlo pravnu ochranu Statnej suverenity.

8 TOROK, M. 2014. Tri obdobia dvoch desatroci zahranicnej politiky SR. Politické Vedy, (3), 112-151. 2.
Dostupné na internete: < https://search.proquest.com/docview/1564430517?accountid=16531
Y DULEBA, A.: Slovenskd zahranicénd politika, bilancia Siestich rokov a perspektivy zmeny.
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Navzdory silnym hlasom opozicie sa Coraz viac rozsirovalo smerovanie V spolo¢nosti

k orientécii na zapad. %°

Hospodarske vysledky Slovenska na konci roka 1999 dokazovali ozdravenie
ekonomiky a naznacovali, Ze vlada sa snaZi priblizovat’ ku kritériam EU. Slovensko v tom
istom roku prijalo ,,akény plan zintenzivnenia procesu integracie SR do EU*“. Casom sa
dostavili prvé uspechy zahrani¢nej politiky novej vlady. V ramci vySehradskej stvorky sa
zlepsila spolupraca aj bilateralne vztahy uz po jednom mesiaci sa jej podarilo prelomit’
medzinarodnu izolaciu, ktor so sebou vlada Vladimira Meéiara priniesla. EU zacala svoje
rokovania s novymi kandidatmi na zaciatku milénia, ktorych sa zGc¢astnilo aj Slovensko.
V tom istom roku sa stalo ¢lenom OECD. Na prazskom summite v novembri 2002 bolo
Slovensko prizvané k rozhovorom o vstupe do NATO av decembri sa krajina zaradila

. s 1z vr . r . ’ r v - 21
medzi kandidatov na rozSirenie Eurdpskej tinie v prvom kole vychodného rozsirovania.

Vol'by v roku 2002 priniesli niekol’ko prekvapeni. Aj napriek tomu, ze najviac hlasov
opiat’ ziskalo HZDS na cele s Meciarom, tento vysledok bol skoér sklamanim ako
uspechom. Zo ziskom 19,5 % vsetkych hlasov (viz 37,26% vo volbach v roku 1992)
odstartovala stranicka kriza, ktora mala v kone¢nom dosledku viditelné nasledky
v nasledujicich rokoch.?? Na druhom mieste skon¢ila SDKU zo ziskom skoro 16%, aj
napriek tomu, ze volebné prieskumy boli menej pozitivne. Vysledky volieb tak naznacili
skupina volicov okolo HZDS slabne. Vladimir Meciar opét’ nenaSiel koali¢nych partnerov
pre zostavenie vlady a tak bola vladna garnitara zostavena opit’ zo $irokej koalicie SDKU-
SMK-KDH-ANO. Aj vdaka pokracovaniu vlady MikulaSa Dzurindu zaviSilo Slovensko
niekol’ko ro¢né usilie o integraciu do eurdpskych Struktar . Rok 2004 bol vdaka tomu
prelomovy, kedy sa Slovensku podarilo vstipit do Eurdpskej tnie ale aj do NATO.
Z mladej krajiny, ktora hladala cestu k demokracii ana ktori sa zahraniie pozeralo
s miernou skepsou, sa vd’aka reformam a rozsiahlym Strukturdlnym zmenam stala ¢lenska

krajina.

2 TOROK, M. 2014. Tri obdobia dvoch desatroci zahranicnej politiky SR. Politické Vedy, (3), 112-151. 2.
Dostupné na internete: < https://search.proquest.com/docview/1564430517?accountid=16531

L KOPECEK, L. a kolektiv. 2003. Od Meciara k Dzurindovi. Masarykova univerzita v Brne.. OSBN 80-210-
3136-0

2 KOPECEK, L. a kolektiv. 2003. Od Meciara k Dzurindovi. Masarykova univerzita v Brne.. OSBN 80-210-
3136-0
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3.2 Situacia od roku 2004 doteraz

Z integracie Slovenskej republiky do Eurdpskej tinie automaticky, tak ako pre vsetky
&lenské §taty EU (okrem Danska a Velkej Britanie), vyplynul z ustanovenia Maastrichtskej
zmluvy d’al$i zavizok a to vstup do Eurozény, preto sa aj politika SR niesla v tomto duchu.
V septembri v roku 2004 vlada SR schvalila stratégiu prijatia jednotnej spolo¢nej meny.
Tato dana stratégia definovala konkrétne ulohy a postupy, ktoré uréia vstup uz v roku
2009. V roku 2005 bol schvaleny narodny plan zavedenia eura, ktory zahfnal konkrétne
ulohy pre legislativu, bankovy sektor, samospravu atd’. V tom istom roku Slovensko

vstupilo do kurzového rezimu ERM .=

Ani koaliéna vlada Mikuld8a Dzurindu vSak nebola nedotknutd vo¢i prejavom
korupcie a vnutropolitickym napédtiam, ¢o viedlo k nabtraniu dévery l'udi. Ku koncu
volebného obdobia sa stranicky systém dostal do krizy, kde doslo k rozkolu a vystapeniu
gasti poslancov z poslaneckého klubu SDKU, rozpadol sa stranicky klub strany ANO
a koalicia tak stratila vacsinu v parlamente. Krizu vSak vladna koalicia aj vdaka
nezavislym poslancom ustala. Neskor vSak vystupila z koalicie KDH, pretoze koali¢ni
partneri nepodpisali zmluvu s Vatikdanom o vyhrade svedomia, ¢o malo za nasledok
odvolanie vlady a predCasné volby, ktoré vsSak boli kratko pred terminom riadnych

volieb.?

V roku 2006 tak prebehli parlamentné vol'by, ktoré zo ziskom 29% vyhral SMER-SD.
Strana SDKU-DS ziskala takmer 19%, &o jej viak spolu s byvalymi koaliénymi partnermi
nestacilo na zostavenie vlady a tak SMER-SD vytvoril koaliciu so stranami, ktoré boli
Vv predoslom obdobi v opozicii ato HZDS-IS a SNS. Smer vo vladdnom kabinete obsadil
11 ministerskych postov zo 16 a ziskal mimoriadne mocenské postavenie, ktoré¢ od roku
1998 nemal ziaden politicky subjekt. Premiérom sa stal predseda strany SMER, Roébert

Fico.?®

2 EUROPSKA UNIA. Vstup Slovenska do EU. Dostupné na internete: <http://europskaunia.oldweb-
sulik.sk/slovensko-eu/vstup-slovenska-do-eu/#vstupslovenskadoeu

? LESKA, D. 2013. Hlavné etapy formovania systému politickych stran. Ustav eurdpskych tadii a
medzinarodnych vztahov, FSEV UK Bratislava,. Dostupné na internete:<
http://eds.a.ebscohost.com/eds/pdfviewer/pdfviewer?vid=0&sid=bd7f8762-d19d-4767-909d-
08f5a2fe5eee%40sessionmgrd010

» MESEZNIKOV, G.: Parlamentné volby 2006 a vyvoj systému politickych stran, In: Meseznikov, G.,
Kollar, M., Gyarfasova, O. (eds.): Slovenské volby *06. Vysledky, pri¢iny suvislosti, s. 78 — 79.
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Aj vdaka ucasti SNS v koalicii sa vyostrila situdcia vo¢i madarskej menSine na
Slovensku. Vo vseobecnosti panoval dlhodobo konflikt medzi stranou SMK a SNS. Aj
napriek tomu, ze premiér Robert Fico prehlasil, ze vSetky prava mad’arskej mensiny ostanti
nezmenené, napitie sa zvySovalo dokonca prerastlo aj do medziStatnych vzt'ahov medzi
Slovenskom a Mad’arskom. Pdsobenia SNS a HZDS-IS v koalicii bolo kritizované aj
z eurdpskej strany avyvolalo zna¢né obavy o smerovani zahrani¢nej politiky.
Dominantnym konfliktom vSak ostalo protireenie si na socialno-ekonomicke;j linii medzi
SMER-SD a SDKU-DS. Pocas ich stperenia sa rozdelila volidska zakladiha na dve
skupiny, ktoré prestali brat’ v ivahu faktor socialnych zmien, ale skor akej ideologickej
skupiny patria. SMER-SD si posiliioval svoju poziciu u socilne slabgich, naopak SDKU-
SD u volicov s najvys$§im socidlnym kapitalom. Prvykrat od roku 1993 rastli strane SMER
preferencie aj napriek tomu, ze hospodarsky rast klesal a nezamestnanost’ aj vd’aka krize

, 2
rastla. 2

Politika charakterizovand v tomto obdobi bola orientovand na euroatlantické
spolocenstvo (EU, NATO, USA), ale na druhej strane bolo pre vladu charakteristické
posiliiovanie vychodnej spoluprace s Ruskom. Aj napriek kritike niektorych krokov
v ramci zahrani¢nej politiky vlady Roéberta Fica zo strany Europskej unie sa vSak
Slovensku podarilo urobit’ pokrok v ramci nominalnej arealnej konvergencie a splnit’
Maaschritské kritéria, aby sa 1.januara v roku 2009 mohlo stat’ 16. ¢lenskym S$tatom

eurozony.

Vol'by v roku 2010 poukazali na rastuci trend volebnej ucasti o takmer 4% a boli to
posledné vol'by pre Pudova stranu HZDS na cele s Vladimirom Meciarom, ktora sa
nedostala do parlamentu. Boli tiez poslednymi pre mad’arskil stranu SMK, ktora sa eSte
pred vol'bami rozstiepila a ¢ast’” poslancov vytvorila stranu Most-Hid. S vynimkou na
zaCiatku 90. rokov tak proti sebe stali dve relevantné mad’arské strany. Tieto parlamentné
vol'by sa svojou charakteristikou vyznamne priblizovali k vol'bam v roku 1998, v ktorych
tiez uskutocnila silnd polarizacia spolo€nosti. Aj napriek vyhre vladnej strany SMER zo

ziskom takmer 35%, sa jej nepodarilo zostavit’ koaliciu a tak vladu zostavili strany SDKU-

% LESKA, D. 2013. Hlavné etapy formovania systému politickych stran. Ustav eurdpskych 3tadii a
medzinarodnych vztahov, FSEV UK Bratislava,. Dostupné na internete:<
http://eds.a.ebscohost.com/eds/pdfviewer/pdfviewer?vid=0&sid=bd7f8762-d19d-4767-909d-
08f5a2fe5eee%40sessionmgr4010
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DS so SAS, KDH, Most-Hid. Prvykrat sa tak na poste predsedni¢ka vlady Slovenskej
republiky ocitla Zena, Iveta Radi¢ova zo SKDU-DS.?

Vlada Ivety Radi¢ovej podporovala vztahy aj s USA a Ruskom atiez vyjadrovala
podporu zapadnému Balkanu a jeho integracii do eurdpskych Struktaru. Medzi prioritami
zahrani¢nej politiky bola aj podpora Vychodného partnerstva, kde sa SR zameralo hlavne
na Ukrajinu, Moldavsko a Gruzinsko. KI'i¢ovou témou vsak nad’alej zostavala finan¢na
kriza ajej nasledky, ktorého sucastou bola aj finanénd vypomoc Grécku. Tato téma
rezonovala v parlamente a vystupiiovala sa az do spojenia hlasovania o vysloveni dovery
vlady Ivety RadiCovej spolu s hlasovanim o Europskom finanénom stabiliza¢nom
mechanizme, tzv. eurovale. Prechadzala tomu kritika zo strany EU v roku 2010 za
neschvélenie navrhu na po6zicku Grécku, ktort vsetky ostatné krajiny eurozény schvalili.
Za ESF hlasovalo iba 55 zo 124 pritomnych poslancov, proti hlasovalo 9 a 60 nehlasovalo,

¢o znamenalo pad vlady Ivety Radicovej a pred€asné vol'by po roku a 3 mesiacoch.”®

Z pred¢asnych volieb, ktoré sa konali v roku 2012 a ktoré viedli k neo¢akavanému
triumfu strany SMER 44,41, sa vytvorila vlada jednej strany po vedenim staronového
premiéra Roberta Fica. Bol to zaroven najvyssi volebny zisk od samostatnosti Slovenskej
republiky. Vladna strana zdoraznila a zaviazala sa podporovat’ kroky, ktoré posilnia
sticasni hospodarsku a menovll Uniu. Programové vyhlasenie dalo jasny signal, ze
Slovensko sa chce stat’ zodpovednym a konStruktivnym aktérom v ramci Eurozony.
Politika rozgirovania EU zostala prioritou aj novej vlady, kde Slovensko bolo prvou

krajinou, ktora vyhlasila suhlas s pristupovou zmluvou Chorvatska v roku 2012.

V roku 2014 sa Slovensko ujalo predsednictva vo V4 v tazkom obdobi, kedy sa
stupnovalo napétie na Ukrajine a takisto vSade pritomna bola otdzka prijatia odvetnych
opatreni vo¢i Rusku. Rok 2015 bol vtiez Eurdpskej unii poznaceny krizami, bolo ich
nieko’ko — menova, migracnd, integracna kriza. Rok 2015 tak moéZeme oznacit’ viac
asertivny zo strany Slovenska, Co sa europskej politiky tyka. Slovensko eSte nikdy pocas
svojho vystupovania v Europskej unii nevystupovalo tak negativne a nehajilo tak vyrazna
poziciu vo formovani opozicie. Tykalo sa to hlavne migra¢nej krizy, ale v rétorickej rovine

to bola aj kritika restriktivnych opatreni EU voéi Rusku. Zahraniéna politika by sa dala

2"HYNCICA, P. 2011. Volby 2010 a politické zména na Slovensku. In Politicka Revue. Ceské republika.
Dostupné na internete: < https://www.ceeol.com/search/viewpdf?id=69541

% TOROK, M. 2014: Tri obdobia dvoch desatroci zahranicnej politiky SR. Politické Vedy, (3), 112-151. 2.
Dostupné na internete: < https://search.proquest.com/docview/1564430517?accountid=16531
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charakterizovat ako dvojkol'ajna. Na jednej strane Slovensko podporovalo reformny
proces na Ukrajine, na strane druhej vSak vystupovalo proti sankcidm voc¢i Rusku. Rok
2016 dominoval v zahrani¢nej politike Slovenskej republiky vdaka historickému
predsednictvu v Rade Eurdpskej unie. Tento rok bol priznacny aj pre parlamentné vol'by,
ktoré vyhrala strana SMER, ale jej preferencie vyrazne klesli na priblizne 28%, no aj
napriek tomu sa im podarilo zostavit' vladu spolu s koaliénymi partnermi SIET, Most-Hid

a SNS.
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4 Vztahy so susedmi

4.1 Ceska republika

V roku 1992 sa v Ceskoslovensku poslanci dohodli na rozdeleni federacie na dva
samostatné Staty. Rozdelenie bolo povazované za bezproblémové a mierumilovné.
Hlavnou ¢rtou po rozdeleni federdcie bola snaha o ¢o najrozumnejSie rozdelenie
spolocného majetku a dosledne budovanie inStituciondlneho zazemia. Rychlemu
zahrani¢nopolitickému uznaniu oboch krajin pomohlo aj pokojné rozdelenie Cesko-
slovenskej federativnej republiky. Zakladnym klI'i€om k deleniu Statneho majetku, bol tzv.

tizemny princip a princip o podiele po&tu obyvatelov. %°

Napriek tomu, ze obe krajiny deklarovali prakticky totozné zahrani¢nopolitické
priority, ich plnenie bolo rozdielne. Prva vlada samostatnej CR, ktora viedol Vaclav Klaus
sa predovSetkym sustredila na otazky tykajice sa rychlej integracie do eurdpskych
a transatlantickych $truktir. Ceska vlada presadzovala snahu o dosledne plnenie zasad
0 colnej unii, naopak slovenska strana zaviedla mnozstevné kvoty a povinnu certifikaciu.
Rozdielne pristupy k transforméacii prispeli k prehlbovaniu Grovne vo vnutropolitickom

vyvoji ¢o vyustilo ku ochladeniu vztahov medzi Ceskom a Slovenskom. 30

V obdobi 1993-1997 sa ¢esko-slovenské vzt'ahy vyrazne zhorSovali. Premiér Vladimir
Meciar Casto na mitingoch strany HZDS napadal prezidenta Vaclava Havla a kritizoval
¢eské média voci kampani proti Slovensku. Vyustilo to v roku 1997, ked’ slovenska vlada
upozornila Cesku republiku, Ze nema vysporiadané vztahy so Slovenskom a nie je ochotna
onich jednat, naCo reagovala Ceska vlada ochotou preniest tento problém na
medzinarodnt troveit do NATO, pretoZe aj to bolo jednou z podmienok ¢Elenstva — mat’
vysporiadané vzt'ahy so susedmi. Reakciou slovenskej vlady bolo 9. aprila 1997 odvolanie
slovenského vel'vyslanca Ivana Mjartana z Prahy. Navzdory problémom medzi vladami
oboch krajin, bolo v obdobi 1996-1997 podpisanych 11 medzinarodnych bilaterdlnych

zmluv, ku ktorym dochadzalo na ministerskej alebo expertnej Grovni. Stretnutie na Grovni

2 SKALOS, M. 2016. Slovensko — ceské vztahy a proces rozdelenia CSFR v medzindrodnych a pravnych
suvislostiach. Visegrad Journal of rights.. Dostupné na internete: < http://vjhr.sk/archive/2016_6/part_1/5.pdf
% RICHARD, K. 2006. Komparace cesko-slovenskych vztahov v rokoch 1996-1998 a 1998-2002 z pohladu
Ceskej zahranicnej politiky. Bakalarska praca. Masarykova univerzita.. Dostupné na internete: <
https://is.muni.cz/th/219111/fss_b/RKUBINABP2.pdf
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predsedov vlady sa ale neuskutocnilo takmer 5 rokov. O udrziavanie nadStandardnych

vzt'ahov sa aspon usiloval prezident CR Véclav Havel a prezident SR Michal Kovag. **

Po volI'bach v roku 1998 a zmene vlad v oboch krajinach, sa aj napité vztahy s Ceskou
republikou viditelne uvolnili, stale vSak tieto relacie zatazovali nevyrieSene spory
Z minulosti, najmé spory o deleni federalneho majetku. Aj navzdory tomu prva premiérska
navsteva po zostaveni vlady Slovenskej republiky bola prava Ceska vladna delegicia na
gele s Milosom Zemanom.** Najvyznamnej$im vysledkom tohto stretnutia bol prislub, Ze
do roka ado dna uzavrie Slovensko a Cesko problémy s majetkovym vyrovnanim. Nié
menej pocas roka bola zo stran oboch parlamentov, vlad, ale aj ministerstiev vynakladana
snaha o zlepSovanie vztahov, ku ktorym nemalou mierou prispel aj novozvoleny prezident

Slovenska v roku 1999 Rudolf Schuster.

Vypadnutie Slovenskej republiky z prvej skupiny uchadzacov o ¢lenstvo v NATO ale
aj Eurdpskej unii nemalou mierou zasiahlo aj Ceska republiku, ktord demonstrovala
podporu snaham SR o hlbsiu integraciu, respektive tam bola citelna snaha o tom, aby
asovy sklz medzi vstupom CR a SR bol, ¢o najmensi. Aj vdaka novym vliddam sa
obnovila spolupraca aj v ramci regiénu vySehradskych krajin a prvé stretnutie premiérov

prebehlo v roku 1998 v Budapesti. &

Okrem vyraznej Ceskej podpory, ktory sprevadzali Slovensko v obdobi predpripravy
vstupu do NATO, sa vroku 2001 sformovala aj mensia kriza, ktora bola zapri¢inena
navrhom Ceskej vlady areviziou moznosti prekradovat hranice na ktoromkol'vek
vhodnom mieste kvoli obavam z nelegalnej migracie. Samozrejme snaha o Upravu sa
nezaobisla pozornosti médii, ktoré vyjadrili znepokojenie nad touto situaciu. Po stretnuti

prezidentov V. Havla a R. Schustera sa viak od tejto myslienky upustilo.®

Doélezitym signalom vyslanim ¢eskou stranou na vyjadrenie podpory Slovenska do
NATO, bol vznik ¢esko-slovenskej jednotky v ramci mierovych sil KFOR v Kosove. Na
spolo¢nej jednotke sa spolocne dohodli ministri vnutra Jaroslav Tvrdik a Jozef Stank.

Spoloéne sa krajiny snazili aj koordinovat’ kroky z hl'adiska vstupu do EU.

31 RICHARD, K. 2006. Komparace cesko-slovenskych vztahov v rokoch 1996-1998 a 1998-2002 z pohladu
Ceskej zahranicnej politiky. Bakalarska praca. Masarykova univerzita.. Dostupné na internete: <
https://is.muni.cz/th/219111/fss_b/RKUBINABP2.pdf

2 DULEBA, A.: Slovenskd zahranicnd politika, bilancia Siestich rokov a perspektivy zmeny

% DULEBA, A.: Slovenskd zahranicnd politika, bilancia Siestich rokov a perspektivy zmeny

% CISARIKOVA, A.: 2005. Zahranicénd politika Slovenskej republiky voci Ceskej republiky v kontexte
vstupu do Europskej unie a NATO. Oborova praca, Brno.
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Vztahy s CR formovala aj mensia kriza v aprili 2002 tzv. vojna o miso. Vlada Ceskej
republiky zrusila dotéacie pre producentov na vyvoz hovédzieho masa, o malo za nésledok,
ze dovoz Slovenska vzrastol takmer 15 nasobne. Vzniklo tak vhodné prostredie na
regulaciu a jeden z dovodov bol aj vyskyt choroby BSE na Slovensku. Ceska strana tak
zareagovala zakazom dovozu zo Slovenska, na ¢o slovenska strana reagovala reciprocne.
Obe strany vSak popreli, ze by §lo o obchodnt vojnu, ale iba opatrenia sliziace na ochranu
spotrebitel'a. Tento zdkaz bol zruSeny po stretnuti oboch ministrov hospodarstva 18. juna
toho istého roku.>® Obdobie 1998-2002 sa nieslo v duchu budovania a zlepSovania vztahov
medzi krajinami a vzajomnej spoluprace, Co ilustruje aj fakt, ze bolo uzavretych az 55

bilateralnych zmlav™.

Rok 2002 bol pre SR a CR vyznamny, pretoze sa konali v oboch krajinach volby.
Vjuni sa konali parlamentné volby v CR, v ktorych zvitazila CSSD pod vedenim
Vladimira Spidly, ktord nasledné zostavila vlddu za tcasti KDU-CSL a US-DEU. Na
Slovensku bola zostavena staronova vladdna koalicia a tak sa premiérom stal opit’ Mikulas
Dzurinda, ktory potvrdil kontinuitu vztahov s CR. 10 rokov od vzniku samostatnej Ceskej
republiky a Slovenskej republiky mali krajiny medzi sebou nadStandardné vzt'ahy, ktoré
boli deklarované aj poslednou zahrani¢nou cestou konciaceho prezidenta Vaclava Havla
V Bratislave. Jeho nastupca Vaclav Klaus pokracoval v nastolenom trende a kratko po
svojom zvoleni navstivil Slovensko a podporil ambicie SR ohl'adom ¢lenstva v NATO

a EU.

Jedna z vyznamnych tém, ktora rezonovala v bilateralnych vztahoch medzi
Slovenskom a Ceskom bola migracia Rémov. Kym do roku 1999 nebolo Cesko z hl'adiska
migracie vyznamny, rok 2000 priniesol obrat. Najvacsi priliv bol zaznamenany v janudra
do augusta roku 2003, kedy 0 azyl poziadalo az 837 0s0b. Pozornost’ tejto téme venovali aj

najvyssi predstavitelia, prezident R. Schuster a V. Klaus. Tato otdzka vSak neskodr na

Slovensku ustupila, hoci ¢eské média signalizovali, Ze problém sa vyrazne Zhoréuje.37

% SEDLAK, M. V masovej vojne argumentuje ochranou spotrebitela. Trend. News and Media Holding.
Dostupné na internete: <https://www.etrend.sk/trend-archiv/rok-/cislo-Apr%C3%ADI/N%C2%A0maesovej-
vojne-sa-argumentuje-ochranou-spotrebitela.html

% MARUSIAK, J. 2002. Vztahy SR so susednymi krajinami. Ceska republika. Slovensko.. Sthrna sprava o
stave spolo¢nosti. S. 401

¥ KOTVANOVA, A.: Siicasnost’ a budiicnost migrdcie slovenskych Rémov. Euroactiv. Dostupné na
internete: <https://euractiv.sk/section/socialna-politika/opinion/sucasnost-a-buducnost-migracie-slovenskych-
romov/
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Rok 2004 bol pre Slovensko a Cesko vyznamnym, pretoze obe krajiny vstipili do
Eurdpskej tmie. Po vstupe do EU sa spolupraca medzi krajinami eSte viac prehibila.
K posilneniu kooperaciu doslo aj medzi ¢eskymi a slovenskymi krajmi vd’aka programu,
,cezhrani¢nd spolupraca Slovenskej republiky-Ceskej republiky v roku 2007-2013.
Cielom tohto programu bolo budovanie cezhrani¢nej infrastruktury a podpora
hospodarskej spoluprace. V ramci otazok prijatia ed8ura sa viak postoj Slovenska a Ceska
1igil. Obe krajiny sa pri vstupe do EU stanovili ciel' do 5 rokov prijat’ euro, ale nalady sa
pocCas obdobia menili. Slovensko euro prijalo v roku 2009 za podpory verejnosti aj
parlamentu, v pripade Ceskej republiky sa to viak nestretlo s takym nad$enim. Najviac sa
proti zavedeniu eura staval prezident Véclav Klaus, ale vo vieobecnosti Cesi su doteraz
povazovani za najvacSich euroskeptikov v strednej a vychodnej Eurdpe. Pohlady na
zahraniénii politiku SR v Ceskej republike sa v ramci ukrajinskej krizy roznil, rovnako ako
bol odlisny Cesky pristup vo vnutri exekutivy. V ramci migracnej krizy malé obe krajiny
podobné postoje a vyrazne protestovali proti kvotam. V roku 2016 slovenska vlada
ratifikovala zmluvu o spolupraci a vzajomnej ochrane vzdu$ného priestoru, ktory
umoznuje obom krajinam pouzitie vojenského lietadla vo vzdusnom priestore druhého
Statu a posilnenia vzdusnych sil v pripade, ak by to jeden zo Statov potreboval. Vztahy
Ceskej a Slovenskej republiky st ¢asto povazované za nadstandardné a priatel'ské, dané aj

jazykovou, kultirnou a historickou blizkostou.

4.2 Polsko

Slovensko s Pol'skom spaja 541 kilometrova hranica, ktora vedia naprie¢ Karpatmi
a ktord po starocia tvorila aktsi prirodzent bariéru medzi dvoma Statmi v strednej Eurdpe.
Tento stav pretrvava aj v siCasnosti, co sa odzrkadl'uje najmi na nedostatocne vyvinutej
infrastruktire. Hlavnou prekazkou rozvoja cezhrani¢nej spoluprace medzi krajinami je
absencia kvalitnej cestnej ale aj Zelezni¢nej infraStruktury. Tato hranica je druhé najdlhsia
hranica Slovenska, po hranici s Mad’arskom, ale intenzita dopravnych spojeni ovel'a nizsia
ako so susednymi krajinami. Problémom je aj pomerne nizka ekonomicka vyspelost

regionov v bezprostredne;j blizkosti hranic.

Po roku 1989 sa podobne ako Ceskoslovensko aj Pol'sko zaGalo orientovat’ na

Zapadnu Europu. Pol'sko ako prva krajina byvalého sovietskeho zvédzu poziadala o zacatie
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rokovani o asociovanom c¢lenstve V zoskupeni Eurdpskeho spolocenstva. Tento névrh bol

povaZovany za impulz pre d’alSie $taty strednej Eurdpy a to Ceskoslovensko a Mad’arsko.*®

Pri analyzovani slovensko-pol'skych vztahov od zaCiatku formovanie ich Statnosti
nemozno opomenut’ pdsobenie tychto krajin vo VySehradskej skupine, neskor vo V4.
Vysehradska skupina mala za tlohu rozvijat’ spolupracu a dobré susedské vzt'ahy v Europe
a zaroven mala napomdhat vo vzijomnom sa stimulovani v procese integracie do
Europskej unie. Za vlady Vladimira Meciara v rokoch 1994-1998 sa vsak Slovensko od
tychto integracnych snah vzd’alovalo aj vd’aka nefungujicej demokracii v State, ¢o malo
viditelny vplyv aj na vztahy vo V4, ktora sa orientovala na integraciu do Eurdpskej tnie
a spolupracou s NATO. Pol'sko vtomto obdobi Slovensko predbehlo vramci hlbsej
integracie. V roku 1996 bola vytvorena v Pol’sku vladna institucia UKIE (Urad Vyboru pre
europsku integraciu), ktord bola zlozend zo skupiny expertov pripravujicich sa na
negociaény proces. Aj vd’aka UKIE sa mohlo Pol'sko ocitnut’ v tzv. luxemburskej skupine
spolu s Mad’arskom a Ceskom a zacat’ rokovat’ s EU. Po nepozvani Slovenska na spoloéné
rokovania sa izolacia Slovenska este viac prehlbovala. Aj napriek tymto skuto¢nostiam sa
Pol'sko snazilo udrzovat’ dobré vztahy so Slovenskom. Aj ked’ premiér Vladimir Meciar
nikdy oficidlne neabsolvoval zahranicnu cestu do Pol'ska, na udrziavani vztahov sa
vyznamne podielal prezident Michal Kovac¢, ktory sa stretaval aj s Lechom Walesom

rovnako ako jeho nasledovnikom Aleksandrom Kviasneskym. *

Vztahy sa vyrazne zlepsili po volbach vroku 1998 asformovani vlady Mikulasa
Dzurindu. Naznacovalo tomu, aj prva oficidlna zahrani¢na navsteva MikulaSa Dzurindu vo
VarSave. Pol'sko sa snazilo poskytnit' svoje skusenosti ana medzindrodnej scéne
vyznamne podporovalo snahy Slovenska v procese integracie. Pomoc Slovensku sa stala
jednym z hlavnych cielov aj vo V4. Pol'sko, spoloéne s CR aVvmensej miere aj
s Mad’arskom boli jediné kandidatske krajiny, ktoré aj napriek negativnemu vyvoju na

Slovensku, zdoraziiovali potrebu integracie do Struktur NATO. Orientacia na velké

% MARUSIAK, J. 2008. Zahranicnd politika Polska po roku 1989 v kontexte eurdpskych integracnych
procesov. Bratislava. Ustav politickych vied Slovenskej akadémie vied, Veda, CEP,. s.313

* GNIAZDOWSKI, M., SAMEREK, P., STRAZAY, T. 2016. Sticasné polisko- slovenské vztahy.
Velvyslanectvo Slovenskej republiky v Pol'sku. Bratislava.. Dostupné na internete: <
http://www.bratyslawa.msz.gov.pl/resource/0e7b491c-chbf0-489d-aee3-b3097633317e:JCR
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strategické ciele vSak zatlacila do izadia rozvoj a spolupracu na niz$ich trovniach. Tykalo

sa to najma hospodarskej spoluprace a infrastruktary. *°

V roku 2000 vznikol Medzinarodny vySehradsky fond so sidlom v Bratislave, ktory
posilnil vztahy Slovenska a Pol'ska. Spolupracu pred vstupom do EU vsak mierne narusili
prejavy rivality medzi krajinami V4.0Okrem spoluprace vo V4 sa formovala aj bilateralna
slovensko-pol'ska spolupraca v oblasti obrany, ktord upravuje ,,Dohoda medzi
Ministerstvom narodnej obrany v Pol'skej republiky a Ministerstvom obrany Slovenskej

republiky o spolupréci vo vojenskej oblasti* z roku 1993. #*

Pozicie oboch krajin v ramci politiky EU st podobné, kratko po vstupe krajiny za&ali
pracovat’ na presadzovani spolo¢nych zaujmov, napriklad ochrana kohéznej politiky pred
Skrtmi. DalSou spoloénou témou pre obe krajiny bola dohoda o energeticko-klimatickom
balicku s cielom znizovat’ sklenikové plyny. Diskusia nabrala na obratkach a v marci sa
¢lenské staty dohodli na postupnom znizovani sklenikovych plynov do roku 2020. Plynova
kriza zroku 2009 bola tiez spustatom uzsej energetickej spoluprice medzi VarSavou
a Bratislavou. Po vypuknuti dlhovej krizy v roku 2009 sa vsak v poziciach objavila urcita
asymetria. Pol'sko deklarovalo ochotu prispiet na zachranu Grécka, Slovensko viedlo
ovela tazsi vnutropoliticky boj. V suvislosti s migra¢nou krizou obe krajiny silno vystipili
proti stalym a do¢asnym kvdtam na prerozdelenie uteCencov. Isti asymetriu je badat’ aj pri
rusko-ukrajinskom konflikte. Z pohl'adu Pol'ska ide o ruska agresiu vo¢i Ukrajine a preto
je potrebné podporovat Kyjev a vytvarat’ tlak na Rusko, na druhej strane je to pohlad
slovenského prezidenta Andreja Kisku, ktory sa stotozinuje s pol'skym pohl'adom a potom
premiéra Roberta Fica, ktory tvrdi ze na Ukrajine sa vedie konflikt o sféry vplyvu medzi

USA a Ruskom.*?

Tieto rozdiely ale neovplyviiuji vztahy medzi oboma krajinami, ktoré od pociatku
pretrvavaju na priatel'skej trovni aj vdaka kultirnej blizkosti a podobnosti jazyka.

Z pohl'adu Slovenska je Pol'sko strategicky partner, do popredia sa vSak dostavaji otdzky

* MARUSIAK, J. 2005. Hlavné determinanti slovensko-pol’skych vztahov. Euroactiv. Dostupné na internete:
<https://euractiv.sk/section/all/opinion/hlavne-politicke-a-ekonomicke-determinanty-slovensko-polskyc/

" GNIAZDOWSKI, M., SAMEREK, P., STRAZAY, T. 2016. Siicasné polsko- slovenské vztahy.
Vel'vyslanectvo Slovenskej republiky v Pol'sku. Bratislava.. Dostupné na internete: <
http://www.bratyslawa.msz.gov.pl/resource/0e7b491c-cbf0-489d-aee3-b3097633317e:JCR
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uzSej regiondlnej spoluprace. ESte stale nie je dostatocne vyvinuta infrastruktira medzi

krajinami a vysledky zo sektorovej spoluprace tiez nie st uspokojivé.

4.3 Mad’arsko

Vztahy Slovenska skazdym =z piatich susedov je Specificky, tento slovensko-
madarsky by sa dal oznalit' oproti ostatnym ako najproblémovej$i. Hranica medzi
Slovenskom a Mad’arskom je najdlhsia hranicou oboch krajin, ale zaroven je zo vsetkych
hranic Slovenska najviac menenou sa. Okrem toho vzajomné vzt'ahy ovplyviiuje aj pocetna

mad’arskd menS$ina na Slovensku usidlend prave na hraniciach s Mad’arskom.

Hlavné otazky poskodzujice susedské vztahy oboch krajin pri vzniku Slovenskej
republiky, boli spor 0 vodné dielo Gab¢ikovo — Nagymaros a problémy prave madarske;j
mensiny na Slovensku. Problémy s vodnym dielom Gabc¢ikovo zacali v 80. rokoch, len 10
rokov po tom, ¢o sa Ceskoslovensko a Mad’arsko zaviazali zmluvou o vystavbe sustavy
vodnych diel Gab¢ikovo - Nagymaros na Dunaji. Mad’arsko v8ak po masovych protestoch,
vroku 1989 od zmluvy odstipilo avystavbu uplne zastavilo. Po zanechani prac
Mad’arskou stranou, kedy uz bola véac¢Sina prac na diele hotova, sa posttpilo na variant C,
ktory dokon¢il vystavbu vodného diela vyluéné na tzemi Slovenskej republiky. Tento spor
sa dostal aj na medzinarodny std v Haagu, ktory rozhodol v roku 1997, ze zmluva z roku

1977 stale plati a Mad’arsko nebolo opravnene pozastavit’ pracu na vodnom diele.®®

Okrem sporu o vodné dielo st vztahy Madarska a Slovenska predovsetkym
determinované vztahom k madarskej mensine, ktora sa po rozdeleni CSFR stala
najpocetnejSou. Aj napriek tomu ze Vladimir Meciar Casto operoval s protimad’arskymi
vyhlaseniami, nebol natol’ko nepriatel'sky pri zakulisnych diskusiach. Rok 1993 tak moze
oznacit' ako kvalitativny zaciatok madarsko-slovenskych bilateralnych vztahov. V roku
1995 bola podpisana zmluva o dobrom susedstve a priatel'skej spolupraci medzi SR
a Mad’arskom. Dokument, ktory predstavoval zaklad pre d’alSie formovanie madarsko-
slovenskych vztahov atykal sa aj citlivej otdzky ndrodnostnych mensin. Bolo to vSak

Vv obdobi, kedy sa Slovensko vd’aka nedemokratickej forme vladnutia, dostdvalo do Coraz

* LONDAK, M., MICHALEK, S., a kol.: 2013. 20 rokov samostatnej Slovenskej republiky, jedinecnost
a diskontinuita historického vyvoja. VEDA, Slovenska akadémia vied, Bratislava.. Dostupné na internete:
<http://real.mtak.hu/19128/1/20 rokov_libre_u_193947.241568.pdf
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vicsej izolacie a preto tento dokument nemdézeme povazovat’ za prelomovy vo vzajomnych
vzt'ahoch. Aj vd’aka rasticej izolacii Slovenska upadala troven nie len bilateralnych ale aj

regiondlnych vzt'ahov vo Vysehradskej stvorke. 44

V roku 1998 po zmene vlady, sa zmenila aj rétorika v slovensko-mad’arskych
vztahoch. Nastup demokratickej koalicie pod vedenim Mikuldsa Dzurindu, ktorej sucast'ou
bola aj v strana mad’arskej koalicie, malo vplyv na zlepSenie ovzdusia. Mad’arsko vyjadrilo
podporu slovenského ¢lenstva v NATO a umociiované to bolo aj spolocnymi ambiciami
vstapit' do EU. V tom istom sa konali aj volby v Mad’arsku, v ktorych vladnu koaliciu
viedla strana FIDEZS na cele s Viktorom Orbanom. Medzi jeden z najdolezitejSich
milnikov bolo nepochybne znovuotvorenie mosta medzi Stirovom a Ostrihom v roku
2001. Mad’arskd vlada vsak zacala jednostranne posiliiovat’ vdzby medzi parlamentom
a menSinami Zijucimi v zahrani¢i, ¢o vyvolalo nedoveru na Slovensku ale napriklad aj
V Rumunsku. Bola vytvorend tzv. stdla mad’arskd konferencia, ktord umozilovala
Mad’arom zijucim v zahrani¢i priame diskusie s verejnymi inStiticiami a tiez zakon, ktory
zvyhodnoval madarské komunity za hranicami na zakladne etnického kluca.
V neposlednom rade sa poslanci strana mad’arskej koalicie zcastiiovala rokovania
mad’arského parlamentu bez suhlasu koalicie. Aj napriek tomu, ze v roku 2002 sa menila
vlada v Mad’arsku, vyraznejSie to uz zahrani¢nua politiku nezmenilo. Vzt'ahy sa nezmenili

ani po vstupe Mad’arska a Slovenska do EU. 4

Vyrazne zhorSenie vztahov ale pri§lo v roku 2006 po parlamentnych volbach na
Slovensku, kedy sa do koalicie dostala aj SNS. PredovSetkym predseda SNS Jan Slota sa
vyznacoval konfliktnymi prejavmi na adresu mad’arskej mensiny, ktoré nemalou mierou
prispeli k zhorSeniu bilateralnych vztahov. Ku zhorSeniu prispela aj nova legislativa
napriklad Skolsky zakon, ktory vyrovnal pocty hodin slovenského jazyka ku poctu hodin

jazyka v materskom jazyku, ale tiez novelizacia zakona o §tatnom jazyku, ktora navrhla

* STRAZAY, T. 2012. Dve dekddy slovensko-madarskych vztahov, hladanie nového zaciatku. Zahrani¢na
politika. Dostupné online: <https://zahranicnapolitika.sk/dve-dekady-slovensko-madarskych-vztahov-
hladanie-noveho-zaciatku/

*® STRAZAY, T. 2012. Dve dekddy slovensko-madarskych vztahov, hladanie nového zaciatku. Zahrani¢na
politika. Dostupné online: <https://zahranicnapolitika.sk/dve-dekady-slovensko-madarskych-vztahov-
hladanie-noveho-zaciatku/
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vladna SNS. Zakon upravoval pouzivanie slovenského jazyka vo verejnych institiiciach

a stanovil ho nadradenym pred vietkymi ostatnymi. *°

Napitie tak nenarastalo len medzi politickymi subjektmi ale aj civilistami. Doslo
k viacerym narodnostne motivovanym trestnym ¢inom. Najznamej$im konfliktom bol utok
na Studentku mad’arskej narodnosti Hedvigu Malinovu, ktord policia do dvoch tyzdnoch
uzavrela bez obvinenia pachatel’'ov. Situacia sa vyostrila v roku 2009, ked’ nebol vpusteny
mad’arsky prezident Lazslé Solyom pri prilezitosti odhalovania pamétniku v Komadrne.

Mad’arské vlada zareagovala recipro¢ne a blokovala hrani¢ny prechod v Komarne.

V auguste 2009 po incidente v Komarne Slovenskda ambasada v Budapesti bola
zasiahnutd dvoma zapalnymi fl'aSami. Jeden denl po ozbrojenom utoku na vel'vyslanectvo
sa mad’arsky vodi¢ pokusil vytlacit' z cesty auto slovenského vel'vyslanca Petra Weissa

a hrubo mu nadéaval a spominal na jeho narodnost’.

V tejto atmosfére sa objavil d’alsi problém z mad’arskej strany v podobe zakona
0 dvojitom obcianstve, ktory umoznoval ziadat o mad’arské obcianstvo i prislusnikom
mad’arskych menSin bez toho, aby predtym Zili v Mad’arsku. Slovenska vlada vyjadrila
znepokojenie areagovala prijatim proti zakona, ktory novelizoval zakon o $§tatnom
obcianstve. Tato legislativa neumoziovalo ob¢anom Slovenska ziadat’ o d’alSie obc¢ianstvo,
automaticky sa tak strdcal narok na slovenské. Od prijatia zdkona sa objavili viaceré
pokusy 0 zmiernenie pravnej normy, ale ani jeden nebol Gspesny. Obdobie prvej Ficovej
vlady moZeme oznacit’ aj ako obdobie, kedy sa slovensko-mad’arské bilateralne vztahy

rapidne zhorili."’

Z nastupom vlady Ivety Radicovej prislo ku zlepSeniu vzt'ahov, ktora v§ak nebola
prioritne dand vyrieSenim problémov ale skor sposobom komunikacie, ktord sa medzi
vladnymi predstavitelmi zintenzivnila. Pozitivom bola aj koalicia s mad’arskou stranou
Most-Hid, aj napriek tomu, ze Viktor Orban kategoricky odmieta so stranou komunikovat’
a jedinu stranu, ktora uznava je SMK, ktora je od roku 2010 mimo parlamentu. Obe
krajiny sa dohodli na vybudovani cestnej infrastruktury ponad rieku Ipel’, rovnako ako na

budovani plynovodu veduceho zo Slovenska do Mad’arska. Slovensko sthlasilo v rdmci

*® SMETANKOVA, D. 2011. Rast madarsko-slovenskych konfliktov na Slovensku v rokoch 2006-2010.
Working paper. Praha.. Dostupné na internete: < http://vz.fmv.vse.cz/wp-
content/uploads/06_Smetankova5.pdf

* SMETANKOVA, D. 2011. Rast madarsko-slovenskych konfliktov na Slovensku v rokoch 2006-2010.
Working paper. Praha. Dostupné na internete: < http://vz.fmv.vse.cz/wp-
content/uploads/06_Smetankova5.pdf
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otazky zakona o dvojitom obcianstve to riesit’ bilateralnou dohodou, na¢o mad’arské strana
nereagovala. RadiCovej vlada sa postarala aj o novelizdciu jazykového zakona, ktory

diskriminoval mensiny na Slovensku.*®

V roku 2012 nastipila druhd vlada Roéberta Fica. PoCas jeho prvej vlady sa
slovensko-mad’arské vztahy dostali na bod mrazu a zhorSenie sa oc¢akavalo aj v tomto
pripade, ale nova vlada pokraovala v nastolenej komunikacii po vlade Ivety Radicove;j.
V tom istom roku sa spolu s mad’arskym premiérom Viktorom Orbanom vytvorili zaklady
pre mad’arsko-slovenské vzt'ahy. Krajiny zacali podporovat’ cezhrani¢ny rozvoj, budovanie
infrastruktury a zvysenie energetickej bezpecnosti. Spolo¢nym postojom k migracnej krize,

ale aj narastom euroskepticizmu v krajinach V4 sa bilateralne vztahy este viac posilnil

Slovensko-mad’arské vztahy sa daji od roku 2011 oznalit ako priatel'ské
apokojné. Este za prvej vlady Roberta Fica bolo popularnou témou vytahovanie
mad’arskej karty, ale vtomto obdobi je tito téma uz tabu. Vztahy st priaznivejSie

v medziStatnej rovine, ale vo vnutornej rovine sa ziadna zmena neudiala.

4.4 Rakusko

Ked sa zadalo pred rokom 1993 rysovat rozdelenie Ceskoslovenska, Rakusko zaujalo
neutralny postoj. V rakiiskom zaujme bolo najméd pokojné rozdelenie, ktoré nakoniec
prebehlo 1.januara 1993. V 90. rokoch a rastucej izolacii Slovenska, malo Rakusko ako
jedina krajina zo Zapadu zaujem na to, aby sa Slovensko vratilo do eurdpskych Struktir.
Nemalou cast'ou sa na tom podielala bezpecnostna otazka, ktora by v ramci susedstva
nabrala redlnych kontlr ale tieZ previazanost’ rakuskych firiem, ktoré sidlili na Slovensku
od padu Zeleznej opony. Rakusko napriek vel’kym vyhradam voci autokratickému rezimu
Vladimira Meciara udrzovalo so Slovenskom bilaterdlne vztahy. Krajina sa dokonca
pokusala zastavat akusi poziciu sprostredkovatela medzi Mad’arskom a Slovenskom
a zorganizovalo stretnutie najvyssich predstavitelov vsetkych troch krajin v polovici 90.

rokov.*

*® STRAZAY, T. 2012. Dve dekddy slovensko-madarskych vztahov, hladanie nového zaciatku. Zahranina
politika.. Dostupné online: <https://zahranicnapolitika.sk/dve-dekady-slovensko-madarskych-vztahov-
hladanie-noveho-zaciatku/

*“ BENC, V., BILC, V., DULEBA, A. a kol. 2013. Dva dekddy slovensko-rakiiskych vztahov. AEPRESS,
s.r.o., Bratislava. ISBN 978-80-89356-40-9
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Po zmene vlady sa rakusky lobing na pode EU este zvyraznili. Rokovanie ministrov
zahrani¢nych veci na summite vo Viedni v roku 1998 nacrtlo mozné preradenie d’alsich
krajin do prvej skupiny kandidatskych krajin, priCom v hre boli LotyS$sko, Litva
a Slovensko. Preradenie pobaltskych krajin podporovalo najmi Svédsko a Dansko, zaujmy
Slovenska h4jilo iba Rakusko. Zaroven vSak rakuski predstavitelia zdoraznili vlade SR
dolezitost’ vyrieSenia otazky okolo bezpecnosti slovenskych jadrovych elektrarni zo strany

Rakuska, ktoré je jednou z podmienok vstupu.®

Rozsirenie EU viak vyvolalo v Raktisku zna¢na nespokojnost’ a sthlas obyvatel'stva
migracie. PredovSetkym v ramci voI'ného pohybu 0s6b, tak Raktiisko muselo zaujat’ tvrdu
vyjednavaciu poziciu a vyjednat v pristupovych rokovaniach so SR o jeho tucasti
vV Schengenskom priestore, ¢o najdlhs$iu dobu, ktora bola stanovend az na 7 rokov.
Slovensko nakoniec do Schengenu vstupilo v 21.decembra 2007. Pal¢ivou témou pre
Rakusko stale ostavali aj jadrové elektrarne predovsetkym Jaslovské Bohunice, Mochovce
na Slovensku ale aj Temelin v Cesku. Tak najzloZitejSou otazkou rakusko-slovenskych
vzt'ahov bola prave jadrova energetika. Rakusko ako prva krajina na svete zakazala na
svojom uzemi vyrobu jadrovej energie, naopak Slovensko povaZovalo rozvoj jadrovej
energie za jednu z priorit. Aj vd’aka pristupovym rokovaniam bol vyvinuty tlak na
Slovensko a Rakusko si tak otazku jadrovej energie podmienilo ako jednu z podmienok
vstupu do EU. Slovensko sa tak v pristupovych rokovaniach zaviazalo na odstaveni
starSich blokov v jadrovej elektrarni Jaslovské Bohunice, k ¢omu prislo v roku 2006 a
2008.>*

Jednou z najvyznamnej$ich oblasti pre Slovensko s Raktskom je prihrani¢na
infrastruktura, ktora mé napriek vyraznému rastu za poslednych 25 rokov eSte stale priestor
na zlepSenie. Pre rozvoj dalSej hospodarskej spoluprace je tak dolezity rozvoj
infrastruktary. V roku 2007 bola otvorend dial'nica medzi Viediiou a Bratislavou. Osobity
doraz sa kladie na Zelezni¢nt dopravu a to vysokorychlostné prepojenie Viedne, Bratislavy
a Budapesti ako aj elektrifikaciu Zelezni¢ného prepojenia Vieden — Bratislava. Aj vd’aka
geografickej blizkosti Bratislavy a Viedne a spoloénymi ciel'mi sa v roku 2010 vytvoril

priestor na vzajomnu spolupracu, ktora bola prenesend do znacky Twin City Vieden —

% pu LEBA, A.: Slovenskd zahranicna politika, bilancia Siestich rokov a perspektivy zmeny.
* BENC, V., BILC, V., DULEBA, A. a kol. 2013. Dva dekddy slovensko-rakiiskych vztahov. AEPRESS,
s.r.o., Bratislava. ISBN 978-80-89356-40-9
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Bratislava. Pod touto znackou sa realizuju rozne iniciativy ako bilaterdlne stretnutia
zastupcov magistrov, odborné seminare, spolo¢né aktivity v oblasti vedy a vyskumu ale

tiez pravidelnd lodna linka nesuca meno Twin City Liner.*

Dal$ou vyznamnou témou v ramci bilateralnych vzt'ahov st ekonomické vztahy.
Rakusko je druhym najvac¢$im investorom na Slovensku a obchod medzi krajinami sa
neustale zvysuje. V sucasnosti je na Slovensku zhruba 2000 rakuskych firiem, ktoré tiez
prispeli k rastu HDP. Aj vd’aka vstupu Slovenska do eurozony sa hospodarska spolupraca
eSte rozsirila. Slovensko s Rakusom spolupracuje vo viacerych oblastiach v ramci
bezpecnosti ale aj podpory investicii. Okrem rakusko-slovenskej obchodnej komory aj
narodné obchodné komory a iné organizacie. V ramci projektov medzi krajinami roku
2004 bol navrhnuty projekt nového ropovodu, ktory by spojil Bratislavu a rafinériu OMV
v rakiskom Schwechate. V pripade vypadkov dodavok rakuskej ropy by pre rafinériu
Slovnaft existovala alternativna trasa pre dodavky ropy zo Zapadnej Eurdpy. Projekt vSak
od pociatkov nardzal na prekazky. Na jednej strane sa nestretol s pochopenim ekoldégov
ana strane druhej aj napriek schvaleniu projektu ministerstvom hospodarstva, plan

neschvalilo mesto Bratislava.

V minulosti prave asymetricky vzt'ah dal Rakiasku moznost’ vyvinuat’ tlak, napriklad
na zatvorenie dvoch blokov jadrovej elektrarne v Jaslovskych Bohuniciach. Dnes vSak obe
krajiny dnes komunikujii za rovnakych podmienok. Uzke a priatel'ské vztahy medzi
rovnymi umoznuju spolupracu v mnohych oblastiach. V ekonomickej oblasti sa Slovensko
zacalo priblizovat’ Rakusku. Podl'a Eurostatu sa Bratislavsky kraj sa bohat$im ako susedné
rakuske regiony. Vdaka cenovo dostupnejSiemu byvaniu sa mnohi Slovaci v poslednych
rokoch st'ahuji do Rakuska. Vztahy Slovenska a Rakuska tak mozno od pociatkov oznacit’
za vel'mi priatel'ské. Aj napriek rozdielnym nédzorom najmi v otazke jadrovej energetiky
a pociato¢nym obavam rakuskeho obyvatel'stva po vstupe Slovenska do Schengenu sa daju

povazovat’ vztahy za celé obdobie ako vel'mi bezproblémové.

2 BENC, V., BILC, V., DULEBA, A. a kol. 2013. Dva dekddy slovensko-rakiiskych vztahov. AEPRESS,
s.r.o0., Bratislava. ISBN 978-80-89356-40-9
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4.5 Ukrajina

Ukrajina je najvacsi sused Slovenska, napriek tomu by sa vztahy dali charakterizovat’
ako najmenej intenzivne spomedzi vSetkych susediacich krajin. Jednou z hlavnych pricin je
aj rozliény politicky vyvoj, ale aj to, Ze doterajSie vlady Slovenskej republiky nikdy
nevnimali vztahy s UKrajinou ako prioritu. V obdobi meciarovych vlad sa politika
orientovala predovSetkym na Rusko, Ukrajina bola od zaciatku nezavislosti Slovenska len

v tieni Ruska.

Slovensko - ukrajinské vztahy aich rozvoj od vzniku oboch krajin zatazovali
rozdielne postoje. Jednou z palc¢ivych tém bol v polovici 90-tych rokov tranzit
energetickych zdrojov. Obe krajiny sa nachadzajii pozdiz hlavnych liniek na prepravu
elektrickej energie medzi Vychodom a Zipadom. Pri ziskani svojej nezavislosti sa obe
krajiny vydali roznymi cestami pri konsolidécii ich tloh tranzitnych krajin pre energetické
zdroje. Ukrajina sa zameriavala na znizovanie zavislosti od dodavok energie z Ruska,
naopak slovenska strana za vlady Vladimira Meciara podpisala nickol’ko dohod o dovoze
plynu z Ruska, ¢im si upevnila energetickt zavislost. Slovensko nepovazovalo Ukrajinu
ako strategického partnera. Prikladom postoja Slovenska voc¢i Ukrajine bola napriklad
skutoc¢nost, Ze od roku 1996 nebol v Kyjeve slovensky vel'vyslanec po rezignacii Jozefa
MigaSa. Absencia je typickym prostriedkom diplomatického protestu ale v tomto pripade

3lo len o Gi¢inok chudobnej agendy a nezdujmom zo strany Slovenska.>®

Zmenena rétorika v bilateralnych vzt'ahoch pris§la po nastupe Dzurindovej vlady
vroku 1998 ale aj druhého slovenského prezidenta Rudolfa Schustera vroku 1999.
O nadstandardnych vztahov sved¢il aj fakt, ze sa prezident pocas svojho volebného
obdobia stretol s ukrajinskym prezidentom 9-krat. Slovensky prezident sa dokonca
ukrajinského prezidenta zastaval v obdobi, kedy zapadné krajiny kritizovali jeho vladu

poznaenu korupénymi Skandalmi a pochybnymi praktikami pri privatizacii.

V roku 2000 v ramci pristupového procesu a Vv suvislosti s potrebou zosuladit’ vizovi
politiku s EU sa vlada SR rozhodla ulozit’ vizovii povinnost’ obéanom Ukrajiny. UloZenie
vizového rezimu v slovensko-ukrajinskych vzt'ahoch vyrazne ovplyvnilo pohyb 0s6b cez

spolo¢nt hranicu. Pocet 0sob prekracujuci hranicu klesol z 1,7 mil v roku 1998 na 0,3 mil

¥ DULEBA, A. 2002. Slovak-Ukrainan relations. Research of the Slovak Policy and Assocation, Bratislava..
Online dostupné na internete: < http://www.batory.org.pl/doc/d1.pdf
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v roku 2001. Tieto vplyvy viedli ukrajinské a slovenské vlady k rokovaniam o liberalizaciu
vizového rezimu zameraného na zmiernenie vplyvu na bilateralne vztahy. V roku 2001

obe strany zmiernili vizové poZiadaLka.‘r’4

Aj dve vlady MikulaSa Dzurindu si stanovili ako prioritny ciel’ rozvoj zahrani¢ne
politiky SR — Ukrajina apodporit zblizovanic Ukrajiny a NATO. Slovenské
vel'vyslanectvo v Kyjeve bolo dokonca hlavnym vel'vyslanectvom NATO pre Ukrajinu
v roku 2007. Celkovo vsak slovenska diplomacia v tychto ¢asoch nezaznamenala také

vel'ké uspechy ako na zapadnom Balkane. >

Vlada Roberta Fica v rokoch 2006-2010 ale najmé po plynovej krize v roku 2009,
vratili bilaterdlne vztahy na bod mrazu. Premiér nekriticky obvinil premiérku Juliu
TymoSenko, ze prave Ukrajina je zodpovednd za to, Ze Cast’ Europy ostala bez plynu
a neodovodnene podporil Rusko. NavySe ako odvetny krok vyhlasil, ze Slovensko
prehodnoti svoju podporu Ukrajine na péde EU. *® Viditelna orientacia na Rusko prispela
ku rokovaniam o Sirokorozchodnej trate, ktora by spajala Moskvu a Vieden cez hrani¢ny
prechod Cop - Cierna nad Tisou. O vystavbe Sirokorozchodnej Zeleznice napried celym
Slovenskom uvazoval v minulosti aj vtedajsi slovensky premiér Vladimir Meciar.
K realizacii planov vSak zatial' nedoslo. Ekonomické vztahy boli vzhl'adom na blizkost’
a vel'kost' susediacej krajiny poddimenzované. Vstipenie Slovenskej republiky do

Schengenu, tieto vztahy este viac pretrhlo.

Ukrajinska kriza audalosti na Kryme postavili zahranicnii politiku Slovenskej
republiky pred nové vyzvy. V tomto obdobi by sa dala zahrani¢né politika oznacit’ ako
dvojkol'ajna. Na jednej strane Slovensko podporovalo reformné procesy na Ukrajine, na
strane druhej vSak odmietalo sankcie vo¢i Rusku. Ukrajinska strana vSak prirodzene
nevnimala slovensku politiku, ktora snazila mat’ dobré vztahy s Ruskom aj Ukrajinou za

konzistentnu.

Do bilaterdlnej spoluprace medzi krajinami sa dostala do popredia energeticka
politika. Dramatické udalosti totiz sposobili, Ze Rusko uplne zastavila dodavky zemného

plynu na Ukrajinu. Dodévky uréené eurdpskym zdkaznikom nadalej prechadzali

% DULEBA, A. 2002. Slovak-Ukrainan relations. Research of the Slovak Policy and Assocation, Bratislava..
Online dostupné na internete: < http://www.batory.org.pl/doc/d1.pdf

® DULEBA, A. 2004. Zahranicnd politika SR. 25(21) rokov po. Bisla. Bratislava. Dostupné na internete: <

http://old.bisla.sk/sk/wp-content/uploads/2014/04/Duleba-25-rokov-po_BIH-BISLAZ2.pdf

® LENC, M. 2015. Fico ma v Kyjeve novii Sancu na normdlne vztahy. In Dennik N. Bratislava.. Dostupné na
internete: < https://dennikn.sk/41904/fico-ma-v-kyjeve-novu-sancu-na-normalne-vztahy
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Ukrajinou, avSak Ukrajina si nesmela odoberat’ plyn na vlastna spotrebu. Tuto kritickl
situdcia si vyziadala reverzny tok plynu cez Slovensko. Z pociatku slovenska strana z obav
0 poruseni zmluvy s ruskym Gazpromom zaujala odmietavy postoj, ale po tlaku zapadnych
krajin pristipila na dohodu. Jediny bod, ktory nenaplnili o¢akdvania Ukrajinskej strany bol
odmietavy postoj Slovenska voci spristupneniu tzv. velkého reverzu cez magistralne
potrubie sargumentom, Ze¢ by porusila dohodu o tranzite medzi Slovenskom
a Gazpromom. Vyvin po tychto udalostiach nastolil otazku per energetickii spolupracu
tychto dvoch krajin ako aj poukézal na strategické partnerstvo. Gazprom po ukrajinskej
kriza navrhol plan na vystavbu projektu Nord Stream 2, ktory by viedol cez Rusko do
Nemecka cez Baltské more. Znamenalo by to uplne zastavenie plynu cez Ukrajinu, tym
padom aj cez Slovensko. Aj vd’aka rozhodnutiu Gazpromu sa tak slovensko-ukrajinské
zblizenie eSte viac prejavilo a spolocne zacali koordinovat postup proti vystavbe NS2.
Vdaka podpore aj zo strany viacerych $tatov EU tak dostal slovensko-ukrajinsky
odmietavy postoj medzindrodni podporu. Tieto udalosti poslednych rokov tam boli
impulzom pre rozvoj bilaterdlnych vztahov, ktory bol za posledné dva dekady

. . 57
podcetniovany.

S DULEBA, A. - JANUV, L. 2017. Slovensko - ukrajinské vztahy v energetickej politike: Ponaucenia zo
starych chyb. In Politické vedy. [online]. Ro¢. 20, ¢. 1, 2017. ISSN 1335 — 2741, s. 80-104. Dostupné na
internete: file:///D:/HP%20ProBook%20430/Downloads/DULEBA_JANUV%20(1).pdf
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5 Vyhodnotenie vysledkov

5.1 Ceska republika

Od rozdelenia federacie sa celkova intenzita dopravnych spojeni medzi Slovenskou
a Ceskou republikou znizila. Celkovy klesajici trend znizujiceho podielu Zelezni¢ne;
preprave na pocte prepravenych osob je pravdepodobne nasledkom rasticej individuélnej
motorovej prepravy ako aj Strukturalne — priestorové zmeny na trhu prace. Tento trend sa

dotkol najméa osobnych vlakov sliziacich na kratke trate.

Graf'¢. 2 - pocet rychlikov a osobnych viakov premdvajucich denne medzi Slovenskom
a Ceskou republikou od roku 1991
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Relativne vysokt hodnotu intenzity vlakovych spojeni za defi maju hrani¢né
priechody Bieclav — Kuty, Mosty u Jablunkova — Cadca a Pichov — Horni Lideé. Tieto
trate patria do kategorie 1. a st to technicky najlepSie vybavené trate na Slovensku . Je to
dané¢ vyhodnou polohou na dopravhom Zelezni¢nom koridore. Po rozdeleni
Ceskoslovenska klesol pocet rychlikov prechadzajiicich cez tieto hraniéné prechody
takmer o polovicu, vyrazne klesla intenzita dopravnych spojeni po roku 1993 aj na

ostatnych Zelezni¢nych prechodoch. Bolo to pravdepodobné dané aj rozdelenim
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Ceskoslovenska, pretoze takyto rapidny pokles v intenzite Zelezni¢nych spojeni sa uz od

roku 1993 neudial.

Graf ¢ 3 : Pocet vlakov premavajiicich denne medzi Slovenskom a Ceskou republikou od
roku 1991
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Od roku 1993-1998 boli medzinarodne vztahy medzi oboma krajinami napété,
najmd kvoli rasticej izolacii Slovenskej republiky a autokratickej vlade Vladimira
Meciara. V tomto obdobi sa vSak intenzita dopravnych spojeni vyrazne nemenila. V roku
1998 dokonca pocet rychlikov mierne vzrastol vd’aka navySeniu poctu rychlikov na trati

Bteclav - Kuty.

Od roku 2001 aprvom velkom ruseni vlakovych spojeni sa osobna zelezni¢na
doprava medzi oboma krajinami zniZila. Vyrazne klesol pocet osobnych vlakov na kratke
vzdialenosti. V roku 2004 a vstupom Slovenskej a Ceskej republiky do EU sa intenzita
vlakovych spojeni na tratiach kategorie 1. tiez vyrazne nemenila. Znizovala sa vSak
intenzita na tratiach kategorie III. , ktoré tvorili napojenie na trate I, II. NajvyraznejSie sa
to podpisalo na tratiach Hodonin — Holi¢, Skalica — Sudomerice. Na trati Hodonin — Holi¢
jazdilo pred rozdelenim CSFR 12 vlakov denne v roku 2004 bola definitivne uzavreta.
Trat’ Sudomerice - Skalica prevzali pod spravu Ceské dréahy a od roku 2007 jazdi osobny
vlak uZ iba po hranice Ceskej republiky.
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ViditeI'ny pokles je badatel'ny aj na trati Vlarsky prusmyk — Trencianska Tepla, na
ktorej jazdili rychliky spajajice Brno a Trenciansku Teplt ale postupne sa vyznam tohto
spojenia narastom autobusovej dopravy znizoval. Dnes na tejto trati jazdia uz iba dva vlaky
denne.

Od roku 2011 sa kontinudlne zvysuje pocet rychlikov jazdiacich medzi SR a CR.
Bolo to aj vdaka liberalizacii Zelezni¢nej dopravy a vstupu stkromnych prepravcov
Regiojet a. s. v roku 2011 a Leo express a.s. vV roku 2014. Vyrazny narast je od roku 2014
aj na trati Horni Lide¢ — Puchov, ktora bola v roku 2014 modernizovana. Naopak
vyuzivanie osobnych vlakov sa od zaciatku 90.rokov znizuje. V roku 1991 jazdilo denne
medzi SR aCR 86 vlakov, Vv roku 2018 jazdi uz denne iba 29 osobnych vlakov na 5

medzinarodnych prechodoch.

5.2 Polsko

Aj napriek tomu, Ze hranica s Pol'skom je pre Slovensko druha najdlh$ia po hranici
s Mad’arskom, intenzita dopravnych spojeni je nedostatocna. Jeden z dovodov je aj
nedostatocne vyvinutd zelezni¢nd infrastruktira, ktora je najméd v dosledku prirodnych

hranic medzi krajinami.

Graf ¢. 4- pocet vlakov premavajucich denne medzi Slovenskom a Pol'skom

Pocet vlakov premavajucich denne medzi
SK a PL od roku 1991

14 "A\
L  \
10 \\\
/ N~
/ N\

/ N

o N b O

1991 1995 1997 1999 2001 2004 2007 2010 2013 2017

Zdroje: cestovné poriadky, vlastna uprava

Nie je zahrnuta trat’ Medzilaborce — Lupkow, pretoze sa jazdi iba sezonne
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Pol'sko — slovenské vztahy by sa dali oznacit’ ako priatel'ské od pociatkov. Aj napriek
istym obavam v rokoch 1993-1994 z budiceho vyvoja, sa Pol'sko ako jedna z mala krajin
snazilo zabranit' izolacii Slovenska a tak s najvyssimi predstavitelmi udrziavala kontakty
nad’alej. Prejavilo sa to aj na intenzite vlakovych spojeni, ktory v absolitnom mnozstve
dokonca stupali. Dévodom bolo znovuotvorenie Zelezniéného tseku Cadca — Zwardoi
vroku 1992, ktory bol od druhej svetovej vojny zniCeny. Intenzita na tejto trati mala
stipajucu tendenciu do roku 2002. Na trase Plave¢ — Muzsyna sa rozsah vlakovych spojeni
sa vyraznejsie nemenil. V roku 1999 bol po 50 rokoch dokonca znovuotvoreny zelezni¢ny
prechod Medzilaborce - Cupkow cez Lupkowsky tunel. Vlaky na tejto trase jazdili iba cez

leto pocas vikendov dvakrat do dna.

Najvyznamnej$i narast v ramci Zelezni¢nych spojeni s Pol'skom prisiel v roku 2001,
kedy cez oba Zelezni¢né prechody jazdilo 13 vlakov denne. V tomto obdobi sa aj najviac
zintenzivnili Dbilateralne vztahy medzi Slovenskom a Pol'skom. Pol'sko vyrazne
podporovalo slovenské usilie ziskat' ¢lenstvo v NATO atiez v EU, napr. poskytovanim

svojich negociaénych pozicii.

Po roku 2004 a vstupom oboch krajin do Eurdpskej tnie je citelny pokles osobnej
zelezni¢nej dopravy na vietkych tratiach spajajucich Slovensko a Pol'sko. Na trati Cadca —
Zwardon bola prevedend elektrifikacia s cielom zvysit' ndkladna Zelezni¢ni prepravu
a zredukovat’ ti osobn, €o sa prejavilo na intenzite osobnej vlakovej prepravy. Pokles bol
po roku vidite'ny aj na trati Plave¢ — Muzsyna. V roku 2011 sa pocet vlakov eSte znizil
kvoli pozastaveniu osobnej vlakovej dopravy na dvoch hrani¢nych Zelezni¢nych
prechodoch. Na trati Plave¢ — Muzsyna kvoli povodniam ana trati Medzilaborce —

LCupkow kvoli nerentabilnosti prevadzky.

Momentalne jazdi pravidelne medzi Slovenskom a Pol'skom pravidelne iba 5 vlakov
denne a to len na medzinarodnej trati Cadca — Zwardon. V roku 2017 bola opit’ obnovena
osobna zeleznicnd doprava na trati Medzilaborce — Lupkow, ale opit’ sezénne pocas
vikendov. Znizujlca sa intenzita dopravnych spojeni nebola nasledkom zhorSujucich sa
bilaterdlnych vztahov, ale skor nedostatocne rozvijajicej sa infrastruktiry a pomerné

nizkej ekonomickej vyspelosti regionov v pohranici.
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Pre rastici turisticky potencial sa uvazuje o zavedeni medzinarodné¢ho sezonneho

vlaku Poprad — Krynica ale tiez o znovu zavedeni vlaku spajajuci KoSice a Krakow.

5.3 Mad’arsko

Vztahy s Mad’arskom by sa dali charakterizovat’ ako najproblematickejSie zo vsetkych
susediacich krajin. Prvy spor 0 vodné dielo Gabcikovo, ktory poskodil susedské vztahy
zatal este pred rozdelenim CSFR a ovplyvnil podiatoéné vztahy so Slovenskom. Tento
spor mal aj medzinarodnt dohru, ale vyraznejSie neovplyvnil intenzitu dopravnych spojeni
medzi Slovenskom a Mad’arskom. Ta bola poc¢as 90. rokov viac menej stala, aj napriek

nepriaznive;j situdcii na Slovensku.

Graf ¢.5 : Pocet viakov premdvajucich denne medzi Slovenskom a Madarskom od
roku 1991
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Znizovanie vlakovych spojeni zacalo vyraznejsie az v roku 2000 a dotklo sa to najmi
osobnych vlakov. NajvyraznejSie sa to prejavilo na trati Komarno — Komarov a Slovenské
nové mesto — Satoraljaujhely, na ktorej v roku 2001 jazdili 2 vlaky denne. V roku 1991

jazdilo eSte na trati Komarno — Komarov denne 6 vlakov, 0 10 rokov neskor ich bolo
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0 polovicu menej. V roku 2003 bola definitivne pozastavena osobna zelezni¢na doprava na
tychto medzinarodnych hrani¢nych priechodoch.

Vyrazne zhorSenie vzt'ahov doslo v roku 2006 po parlamentnych vol'bach, kedy sa
do koalicie dostala aj Slovenska narodna strana na ¢ele s predsedom Janom Slotom, ktory
bol znamy svojimi nekritickymi vyrokmi na mad’arski menSinu. K zhorSeniu prispela aj
nova legislativa v podobe Skolského zakona alebo jazykového zakona. V rdmci intenzity
zelezni¢nych spojeni je viditeIny pokles na niektorych tratiach, najmi na trati Rajka —
Rusovce, kde sa pocet vlakov znizil z 5 vlakov denne v roku 2004 na 2 vlaky denne v roku
2007. Pocet vlakov sa znizil aj na trati Lendrtovce - Banreve, naopak pocet
medzinarodnych rychlikov z Budapesti do Prahy a Viedne cez hrani¢ny priechod Sturovo -
Szob sa v roku 2007 dokonca zvysil. Znizovanie vlakovych spojeni medzi Slovenskom

a Mad’arskom sa tak dotklo najma lokalnych osobnych vlakov.

Napitie narastalo aj medzi politickymi subjektmi ako aj civilistami a vyvrcholilo to
vroku 2009 po nevpusteni madarského prezidenta Lészla Solyoma pri prileZitosti
odhal'ovania pamitnika v Komarne a po tomto incidente bol na niekol'’ko hodin blokovany
hrani¢ny priechod v Komarne. Den po tom bola napadnutd aj slovenskd ambasada
v Budapesti a slovensko- madarské vztahy tak dosiahli historického dna. ZhorSenie
bilateralnych vztahov sa premietlo aj do intenzity vlakovych spojeni medzi krajinami. Na
tratiach Lenartovce — Banreve a Rusovce — Rajka prestali jazdit’ osobné vlaky, prevadzka
osobnych vlakov bola pozastavena aj na trati KoSice — Hidasnémeti. RuSenie lokéalnych

spojeni ZSSK od6vodnili stratovost'ou a nedostatonym vyuZitim.

Rusenie pokracovalo aj v nasledujucich rokoch, na konci roku 2011 bola zrusena
osobna Zelezni¢na doprava na trati Filakovo — Somoskoujfalu, na ktorej este v 2010
jazdilo denne 5 vlakov. Tieto zmeny sa nezaobiSli bez peticii a protestov obyvatel'ov
pohrani¢nych oblasti, ale beziispeSne. Redukcia vlakov sa obmedzila na lokélne spoje na
tratiach III. kategérie, na trati vyssej kategorie Starovo -Szob a Kosice - Hida$németi
nedoslo k vyraznejsim zmenam. Slovensko — mad’arské vztahy by sa od roku 2011 dalo
oznacit ako priatel'ské aod roku 2011 sa signifikatnejSie nemenila ani intenzita
dopravnych spojeni. V roku 2017 bola opat’ obnovena Zelezni¢na doprava na trati Rusovce
— Rajka, ktora sa stala siicast'ou integrovanej dopravy Bratislavského kraja. Dnes na tejto
trati jazdi 5 krat denne vlak a je to jeden z troch hrani¢nych prechodoch, na ktorych este

funguje osobna Zelezni¢na doprava.
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5.4 Rakusko

Vztahy s Raktskom by sa dali oznacit’ ako bezproblémové. Raktsko pri rozdeleni
CSFR zaujalo neutralny postoj, jedinou podmienkou bolo, aby rozdelenie prebehlo
mierumilovne, ¢o sa aj stalo. Ako jedind ¢lenska krajina v Europskej Uinii mala zaujem na
to, aby sa Slovensko vratilo do europskych Struktir a odmietala Gplnt izolaciu pocas vlady
Vladimira Mec¢iara. Osobna zelezni¢na doprava medzi Rakiaskom a Slovenskom viedla na
zaCiatku 90. rokov cez jeden medzinarodny zelezni¢ny priechod. Na trati Bratislava —
Margegg pred rozdelenim CSFR jazdili dva vlaky denne. Po rozdeleni sa intenzita

zdvojnasobila na 4 vlaky denne a ta ostala nemennd az do rok 2001.

V roku 1998 po zmene vlady a pozitivnych signaloch, ktoré sa snazila nova vlada
vysielat’ na zdpad sa zmenilo aj smerovanie Slovenska. Hospodarske vysledky Slovenska
na konci roku 1999 dokazovali aj ozdravenie ekonomiky a naznacovali, ze vlada sa chce
priblizovat’ ku kritériam EU. Zapadné smerovanie Slovenska sa prejavilo aj na rozsahu
vlakovych spojeni. V roku 1999 zacéali premavat’ jeden vlak aj trati Petrzalka — Kitsee,
ktord predtym sluzila pre ndkladnt dopravu. V roku 2001 uz na tejto trati premavalo 14
vlakov denne, zvygila sa intenzita aj na trati Bratislava — Margegg. Rok 2001 bol pre ZSR
rokom, kedy sa zacala prva velka redukcia vlakovych spojov, ale vlakov smerujicich do

Raktska sa to nedotklo, naopak v absolutnom mnozstve rastli najrychlejsie.

Graf'¢. 6: Pocet vlakov premavajicich denne medzi Slovenskom a Rakuiskom
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V roku 2004 po vstupe Slovenska do EU, sa pocet vlakov smerujiicich este
zdvojnasobil. Integracia do zapadoeurdpskych Struktar sa tak viditeIne podpisala pod
rozsah vlakovych spojeni, ktory bol na zaciatku 90. rokov niekol'’ko ndsobné nizsi. Najviac
vlakov jazdilo podla grafikonu v roku 2007/2008, ¢ize v roku, kedy Slovensko vstapilo do

schengenského priestoru.

Dalsia vel’ka redukcia vlakovych spojeni ZSSK uZ neobisla ani vlaky smerujice do
Rakuska a tak sa v roku 2010 intenzita mierne znizila. Tento rok bol zaroven jediny rok,

pocas ktorého intenzita vlakovych spojeni medzi Rakuskom a Slovenskom Klesla.

5.5 Ukrajina

Slovensko — ukrajinské vzt'ahy by sa dali charakterizovat’ ako na poddimenzované, na

¢o poukazuje aj intenzita zelezni¢nych vlakovych spojeni.

Graf ¢.7 : Pocet vilakov premavajucich denne medzi Slovenskom a Ukrajinou od roku
1991
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Ukrajina bola pocas vlady Vladimira Meciara v tieni Ruska a ich vzt'ahy sa odvijali aj
od rozdielnych postojov. Zmena prisla az z nastupom vlady MikulaSa Dzurindu a vztahy
sa prehibili aj vdaka prezidentovi Rudolfovi Schusterovi a Leonidovi Kuémovi. V roku

2001 po zavedeni vizovej povinnosti sa pocet 'udi prekracujticich hranice znizil, ale nijako
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to neovplyvnilo intenzitu vlakovych spojeni. Tie sa od roku 1993 a vzniku samostatnej
Slovenskej republiky nemenili a denne jazdili dva vlaky na trati Cierna nad Tisou — Cop.
Rozvijanie vzt'ahov s Ukrajinou boli prioritou pre druhu vladu MikuldSa Dzurindu
a snazila sa podporit’ vstup Ukrajiny do NATO. V roku 2007 bolo dokonca slovenské
vel'vyslanectvo v Kyjeve hlavnym vel'vyslanectvom NATO pre Ukrajinu. Rok 2007 bol
z hl'adiska vlakovej dopravy najintenzivnejsi, denne jazdili 4 vlaky cez hrani¢ny priechod

Cierna nad Tisou — Cop.

Pocas vlady Roberta Fica doSlo k ochladeniu vztahov a bolo to najmé kvoli plynovej
krize. Vazby sa pretrhli aj vstupom Slovenska do Schengenu a ekonomické vztahy
vzhl'adom na blizkost boli poddimenzované. V roku 2008 zacalo rokovania
0 Sirokorozchodnej trati, ktord by spajala Moskvu a Vieden, ale k realizacii zatial’ nedoslo.
Po ukrajinskej krize a udalostiach na Kryme sa dostalo do popredia energeticka spolupraca
medzi krajinami, ktora spolo¢ne koordinovala postup proti vystavbe NS2, ktorého
vystavba by zasiahla obe krajiny. Aj vdaka tomu je slovensko-ukrajinské zblizenie
najbliz§ie od vzniku samotnych $tatov. Na rozsah vlakovych spojené to vplyv nemalo. Od
roku 2010-2011 uz nedoslo k ziadnym zmenam v grafikone adenne jazdia dva vlaky
z Ciernej nad Tisou a Cop. Osobnd Zelezni¢na doprava nie je natolko vyznamna, ako
nékladna doprava, kde je trat’ Cierna nad Tisou a Cop jednou z najvicsich prekladisk

tovarov smerujucich z Ruska do Europy.
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ZAVER

V tejto diplomovej praci som sa venovala vplyvu zahrani¢nopolitickych vzt'ahov na
intenzitu dopravnych spojeni. Ako krajinu vyskumu som si vybrala Slovensku republiku,
ktora je v ramci integracie do Eurdpskej tnie este pomerne mladou krajinou. Okrem toho
si presla turbulentnym vyvojom a bola jedina krajina z krajin VySehradskej Stvorky, ktora
dostala niekol’ko upozorneni a demarsi zo strany Eurdpskej tnie a USA a nebola pozvana
na pristupové rokovania pre potencialnych kandidatov do EU v Madride v roku 1998. Po
vymenne vladnej garnitury sa vSak zmenilo smerovanie Slovenska ako aj zahrani¢na
politika. Po dobrych hospodarskych vysledkov a pozitivnych signdloch smerom na zapad
si Slovensko upevnilo poziciu na medzinarodnej scéne aVvroku 2004 vstupilo do

Eurdpskej tnie.

Cielom tejto prace bolo zistit vplyv zahrani¢nopolitickych vztahov na intenzitu
zelezni¢nych osobnych spojeni. Ked’ze Zeleznicnd doprava je vyuzivana v ramci regionov,
sledovala som najma bilateralne vzt'ahy Slovenska so susediacimi krajinami a porovnavala
to s intenzitou vlakovych spojeni na vSetkych medzinarodnych prechodoch. Pomocou toho

som dospela k niekol'’kym zaverom.

Vo vSeobecnosti sa pocas 90. rokov a vlady Vladimira Meciara intenzita vlakovych
spojeni vel'mi nemenila. Aj napriek tomu, ze Slovensko upadalo do ¢oraz vicSej izolacie,
okrem vlakovych spojeni sCeskom modzeme konstatovat stabilni intenzitu
medzinarodnych vlakovych spojeni so susediacimi krajinami. Vyrazny pokles vlakovych
spojeni s Ceskou republikou podas bol viditeny po rozdeleni Ceskoslovenskej federativne;
republiky, kde pocet vlakovych spojeni na niektorych medzinarodnych prechodoch klesol
aj o polovicu. Po uvol'neni politickej situacie na Slovensku a zmene vladnej koalicie, ktore;
priorita bola vstupit’ do Eurdpskej tnie sa menili aj pomery na zelezniciach. V roku 2001

je viditeI'ny narast na zelezni¢nych prechodoch s Pol'skom a Raktiskom.

Naopak po avizovanom ruseni Zelezniénych spojov zo strany ZSR sa zmeny dotkli
najmi Ceskej republiky a Mad’arska. Na prelome rokov 2003/2004 boli uzavreté viaceré
hrani¢né priechody ako napriklad Hodonin-Holi¢ alebo Slov. Nové mesto —Satoraljaujhely,
ktoré sa podpisali na zniZenom rozsahu vlakovych spojeni. V roku 2004 je viditel'ny
pokles aj s Pol'skom, pretoze prebehla elektrifikacia na zvysSenie nakladnej ZelezniCnej
dopravy na jednej z troch trati, ktoré spajaju obe krajiny a to sa podpisali na vyraznom
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bytku spojeni. Redukcia spojov ZSR sa ale nedotkla vlakov smerujiicich do Rakuska,
ktorych pocet neustale stiipal. Najvyssi bol v roku 2007/2008, kedy Slovensko vstipilo do

Schengenu.

Dalsia redukcia spojov ZSR bola avizovana v roku 2011, ale najviac sa premietla do
vlakovych spojeni s Mad’arskom. V tej dobe boli aj bilateralne vzt'ahy medzi krajinami na
bode mrazu, po nevpusteni madarského prezidenta, napadnuti Slovenskej ambasady
V Budapesti alebo legislativnych krokoch vladnej koalicie. Tato antimad’arskd vlna sa
vyrazne premietla do znizenej intenzity vlakovych spojeni. Klesol aj pocet vlakov
smerujucich do Pol'ska pre zaplavenie trate Plave¢ — Muzsyna. Naopak redukcia vlakovych
spojeni sa nedotkla tak vyrazne Ceskych vlakov. Po roku 2011 vstupuji na medzinarodna

trat’ aj sukromni prepravcovia a tak sa intenzita zvysSuje.

Od roku 2011 je badat’ rastici trend Zelezniénej dopravy najmi na spojoch s Ceskou
republikou. ZvySuje sa najmi pocet rychlikov a je to spdsobené aj liberalizaciu a vstupu
sukromnych prepravcov. Intenzita vlakovych spojeni sa od roku 2011 zasadne nemenila,
mierny ndrast je vidiet az v roku 2017 po znovuotvoreni Zeleznicného prechodu Rajka —

Rusovce a Medzilaborce - Cupkow.

Klesajuci trend podielu Zelezni¢nej dopravy bol pravdepodobne sposobeny aj
narastom individualnej motorovej dopravy, ktory sa dotkol najmi vlakov sluziacich na
kratke trati. Pocet osobnych medzinarodnych vlakov vyrazne klesol na vSetkych
hrani¢nych prechodoch a prevazna vicSina trati, na ktorych bola pozastavena osobna

vlakové doprava bola trate kategorie III, IV.
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OSN — Organizacia Spojenych narodov

NATO — Organizacia Severoatlantickej zmluvy
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SNS — Slovenska narodna strana
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PRILOHY

Sukromny prepravcovia
e Regiojeta.s.

Od roku 2011 prevadzkuje medzinarodne linky na trase Kosice- Praha a od roku 2016 na
trase Praha- Bratislava sukromny prepravca Regiojet a.s.. Prvy rok od spustenia na trase
Kosice — Praha jazdil jeden rychlik denne, od roku 2017 su to uz tri vlaky denne. Na trase

Bratislava — Praha jazdi vlak trikrat denne.

Tabulka ¢. 27 . Pocet viakov jazdiacich denne medzi SR a CR, Regiojet

2011 - 2012 2014-2015 2017-2018
Cadca — Mosty u 1 1 3
Jablunkova
Kuty — Breclav 3

Zdroje: Cestovné poriadky, viastna uprava

e Leoexpressa.s.

Od roku 2014 jazdi na trase KoSice - Praha aj stkromny prepravca Leo express a. s..
V roku 2014 zacal na tejto trase jazdit’ jeden rychlik denne, v roku 2017 sa zvysil na dva

vlaky denne.

Tabulka ¢ 28 : Pocet viakov jazdiacich denne medzi SR a CR, Leo express

2014-2015 2017-2018

Cadca — Mosty u Jabliinkova 1 2

Zdroje: Cestovné poriadky, viastna uprava
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