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Uvod

., Vychova je nejvetsi a nejtezsi problem, ktery je mozné clovéeku ulozit. “ (1. Kant)

Vysledky dopravni vychovy ovlivituji kvalitu ziti kazdého z nés. V moderni dob¢
jiz nemiizeme dopravni vychovu pojimat pouze jako Skolni edukaci. Dopravni vychova
se stavd nedilnou soucasti celozivotniho vzdélavani, jako kli¢ového piedpokladu bez-

pecné, a pro vétSinu z nés také nezbytné, Gcasti v globalizujicim se dopravnim prostedi.

Jedna véc je o problémech dopravni vychovy diskutovat laicky, na zékladé vseo-
becnych znalosti a ,,zdravého rozumu®, a jind jim rozumét védecky, byt odbornikem.
Kazdy si dovede oSetfit lehké zranéni, ale se slozitéjsi 1éEbou se obrati na odbornika —
lékate. Tak 1 v dopravni vychoveé ma laické usuzovani své meze. Na slozit&jsi souvislos-
ti ,,zdravy rozum* prosté¢ nestaci, je nutné odborné vzdélani, je nutna znalost nahroma-
dénych védeckych poznatkii. Podobné¢ jako pravo ¢i medicina i dopravni vychova vyza-
duje vysokoskolské vzdélani, ma-li byt clovék odbornikem. V dopravni vychové je situ-
ace o néco obtiznéjsi z toho hlediska, ze uplatnéni odbornosti pfedstavuje schopnost te-
oretické znalosti a praktické dovednosti pfedavat nejen v bezpeéném edukaénim pro-

sttedi, ale také v naro¢néjSich simulovanych a realnych dopravnich podminkach.

Tato préace se snazi upozornit na rozsahlost a slozitost problematiky, v¢. spolupti-
sobeni védnich disciplin ovliviiujici dopravni podminky a dopravni vychovu. Stru¢né
srovnava jejich stiednédoby vyvoj v Ceské republice, upozoriiuje na nékteré dispropor-

ce a zavérem navrhuje nékteré zmény.

Bakalatskou praci se autor snazil zpracovat na zaklad¢é zkuSenosti hybrida: nedo-
konalého cloveka, svédomitého otce, altruisty, pedanta, nadiizeného, podtizeného, zaka,
lektora kurzli bezpecné jizdy, ucitele autoskoly s kompletnim opravnénim, a v nepo-
sledni fad¢ na zéklad¢ zkuSenosti ,,obycejné¢ho* fidice.

Je si védom jisté miry subjektivniho a ne zcela vycerpavajiciho zpracovani. Také
navrhované zmény nepokldda za jediné mozné a ,,dobré* varianty feSeni. Pfanim autora

je rozproudit diskuzi vedouci ke zkvalitnéni vysledkti dopravni vychovy.



1. Cinitelé ovliviiujici dopravni podminky

Vychazime-li z premisy, ze se dopravni podminky méni v Case a prostoru, obvykle
kdo, kdy, kde, jak, pro¢ a v jaké mife dopravni podminky vytvari nebo je ovliviiuje. Za
klicovy problém lze oznacit schopnost a ochotu zhodnocovat védecké poznatky a empi-
rii, které nabyvaji stale vétsiho vyznamu v souvislosti s rozvojem, dynamikou a globali-

zaci silni¢ni dopravy.

Komplikovanost feSeni bezpecnosti silni¢niho provozu prameni jiz ze samotné
riznorodosti pojiméni dimenze ¢asu a prostoru. Cas vyjadiujeme v sekundach, dennim
¢i roénim obdobim, nebo v desetiletich. Obdobné¢ je tomu s prostorem, ktery Ize vztaho-

vat na usek silnice, lokalitu ¢i kontinent.

Rada autorii se snazi uceleng, dostate¢n& podrobné a sou¢asné piehledné znazornit
rozsahlost procest a vazeb, které dopravni podminky ovliviiuji. Termin ,,dopravni pod-
minky“ mize byt v dal§im textu uvadén také jako ,,dopravni prostiedi” s ohledem na
souznacnost souvislosti. Vzdy se jedna o sumu aktualnich vlivli (Cinitell) pisobicich

v urCitém Case a prostoru.

Napriklad K. Havlik (2005, s. 15) tyto procesy zobrazuje nasledovné:

Zdravotni a psychicky stav

Osobnostni vlastnosti,

temperament a motivace

Dopravni prostfedi — podminky Schopnosti a inteligence, moralni,

— aktualni situace volni a socialni vlastnosti

Znalosti, dovednosti, praxe

a zkusenost

Obrazek 1 Zjednodu$ené schéma provazanosti zdravotniho a psychického stavu, dilcich kom-

ponent v interakci s dopravnim prostfedim, podminkami a aktualni dopravni situaci.



Ptestoze uvedené grafické znazornéni postihuje znacnou ¢ast procesit ovliviujici
dopravni situaci, a autor deklaruje zjednoduSenou formulaci, domnivam se, Ze se nejed-
na o komplexni pojeti. V neposledni fad¢ také proto, Ze obdobné¢ jako v mnoha jinych
ptipadech, nereflektuje pedagogiku jako dominantniho pusobitele zhodnocujici lidské
poznani a empirii.

Navrhuji komplexnéj$i pojeti, ve kterém jednotlivi Cinitelé pltisobi komplementar-

né, reflektuji Casoprostor a soucasné se do jisté¢ miry vzajemné ovliviuji:

PRIRODA

EDUKACE UCASTNIK

N

. > DOPRAVNI _ S

/ PODMINKY \

ZAKONY / \ KOMUNIKACE

INFORMACE NEHODA

NAKLAD VOZIDLO

Obrizek 2 Interaktivni €initelé plsobici na DOPRAVNI PODMINKY.

1.1. Deskripce jednotlivych €initell

1.1.1. PRIRODA
Globalni charakteristika:

Z hlediska pasobeni ptirody na tvorbu dopravnich podminek maji vliv geografické
oblasti, povétrnostni podminky, denni a rocni obdobi, raz krajiny, osidleni, Mésic, Slun-
ce apod. Takovéto pisobeni pfirody neovliviiuje pouze dopravni podminky ve smyslu

prostiedi, ale také piisobi na psychofyzické procesy fidice, jak uvadi K. Havlik (2005,




s. 78 - 89). Krom¢ téchto aspektl je nezbytné mit stale na zteteli vSudyptitomnou fléru
a faunu a zejména pak fyzikalni zakony, jejichZ piisobeni si vétSina tcastnikll, zejména
fidica, vibec neuvédomuje navzdory skutecnosti, Ze se snimi seznamovali jiz
v pribéhu skolni dochazky. Rychlost, hmotnost, odstfediva sila, setrvac¢nost, pohybova
energie, tfeni, prodlevy, i¢innost atd. jsou faktory, o kterych ma fada ucastnikti urcitou
miru pfedstav, ale jejich praktické ptisobeni, a to nejen s moznymi negativnimi dopady,
si v praktickém zivoté nepfili§ ¢asto uvédomuje. Podstatou dopravy je pohyb, ktery po-
kud je pod kontrolou, pfinasi uzitek a naopak. Za obecnou pficinu dopravnich nehod lze

oznacit nezadouci ptisobeni pohybové energie.

V souvislosti s pfirodou ma zasadni vliv jeji symbioza s ¢lovékem, tedy produktu,
ktery z ni vzeSel. Ze strany cloveka je souziti Casto zaménovano za vladnuti. Takovéto
po¢indni v nejriznéjSich podobach vede pouze ke kratkodobé iluzi a naslednym

ztratam.

Narodni charakteristika:

Pfirodu na naSem Uizemi lze charakterizovat jako vnitrozemni, ¢lenitou, s nevyhra-
nénym krajinnym razem a klimatickymi podminkami, s dostate¢né rtiznorodou flérou
a se znacn¢ domestikovanou zvitenou. Obdobné je tomu i s osidlenim, které vytvaii
velkoméstské az pustinné prostiedi. Uroveii ochrany Zivotniho prostiedi se v poslednich
l1étech zna¢né zkvalitnila, predevS§im v souvislosti s technickym rozvojem a mezinarod-

nim pusobenim.

Z hlediska zpusobilosti ucastnikli silni¢ni dopravy, zejména tidict, vyzaduje po-
hyb v naSich ptirodnich podminkéach Siroké spektrum znalosti, dovednosti a Zadoucich
postojt. Piikladem nepfiméfeného prizpisobovani pfirodnich podminek ¢lovéku a pre-
ziravého pristupu ¢loveka prirodé je premira chemického osetieni (soleni) vozovek, kte-
rd umeéle pretvaii zimni podminky a vede nejen k poSkozovani ptirody, ale 1 nesprav-
nému chovani fidi¢a. Ridi¢i, kteff prizptsobi jizdu $patnym podminkam, ziskavaji pfi
kvalitativng lepsi zméné vyhodu. Ridi¢i, ktefi spoléhaji na uméle vytvorenou do¢asnou
vyhodu, jsou (zejména nahlou) kvalitativné hor$i zménou zaskoceni a z ptivodni vyhody
se stava zavazny problém. V obou piipadech je chovani fidict vysledkem schopnosti

a vile akceptovat aktudlni situaci.
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Zménam dopravnich podminek zavislych na piisobeni ptirody nelze zabranit, Ize
se jim pouze ptizplsobit. V meznich ptipadech to znamena nepokracovat v jizd¢, resp.
se tohoto prostfedi viibec neucastnit. Spéch, penize a jiné spolecenské fenomény, kte-

rym podléhdme, nejsou pro ptirodu argument.

1.1.2. UCASTNIK
Globalni charakteristika:

Za ucastnika dopravniho prostiedi povazujeme clovéka ve vSech jeho podobach
arolich, a obdobné také zvetr (pokrm, mazlicek apod.). Avsak pro tcely utvareni do-
pravnich podminek ma dominantni vliv ¢lovék, ktery vjel zviteti do jeho pfirozeného

prostiedi.

Clovéka mizeme v principu ¢lenit na jdouciho a jedouciho. Obé kategorie mayji
mnoho podob a v riizné mife zastupuji postizené i viniky dopravnich nehod. V mnoha

ptipadech je postizeny sam sob¢ vinikem nebo spoluvinikem.

Ugast v dopravnim prostiedi je podminéna piislugnou zptisobilosti, ktera odpovida
aktudlni roli. Za hlavni rozdéleni roli 1ze povazovat: chodec, cestujici a Fidi¢. Kazda
zpisobilost stanovuje rtizny rozsah dispozic, objemu znalosti a potfebnych dovednosti.
Procesy k ziskéani zptisobilosti jsou ovlivnény ptedevsim individualitou jedince (kogni-

tivni styl' a ostatni dispozice) a kvalitou edukace.

Zvlastni zaméteni na fidice je logickym vyusténim, protoze ovladaji pohybujici se
vozidlo. Zjednodusen¢ lze konstatovat, Ze ¢im vyS$si pohybové energie fidi¢i s danym
druhem vozidla dosahuji, tim vyssi naroky na zpusobilost musi spliiovat. Pro zajisténi
bezpecnych dopravnich podminek je nezbytné soustavné udrzovani a ovétfovani zpliso-
bilosti fidice v rozsahu opravnéni, které mu bylo udéleno zdkonnou nebo spole¢enskou
normou (napt. dospé€ly a nezletily fidi¢ jizdniho kola).

Mezi parametry, které je nezbytné pred ziskanim a v pribéhu pridélené zptisobi-
losti ovetovat patii zejména: zdravotni a psychicky stav, rozsah znalosti a dovednosti,

schopnost fesit nenaddlé a nepfiznivé situace a v neposledni fad€ kvalita postojt, resp.

' Svébytny zpiisob vnimani a poznavani, individualng odlidny pribéh percepénich, poznavacich a intelek-

tovych procesu. Je z Casti vrozeny, a tedy obtizné ménitelny (Pricha et al., 2003, s. 101 — 102).
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chovani. V pfipadech, kdy tucastnik nespliiuje pozadovanou zpusobilost, je nezbytné
ucinit takova opatfeni, aby ostatni neohroZoval a sdm nebyl ohrozovan.

Narocnost ziskavani, udrzovani a ovefovani zpusobilosti Gcasti musi byt pfimo
umérna vyvijejicimu se dopravnimu prostredi.

Dopravnimu prostiedi musi také odpovidat pfimétena opatfeni k zabranéni neza-

douci ucasti zvéte a jeji ochrané.

Narodni charakteristika:

Ucast v dopravnim prostiedi je podminéna predevsim respektovanim ptirodnich
zakontl, dodrzovanim zékonti spolecenskych a moralni vyspélosti. Naplnéni podminek

ucasti je vysledek edukace.

Kvalita ucasti v tuzemskych dopravnich podminkach je znacné ovlivnéna zlibera-

lizovanym hodnotovym systémem a nedisciplinovanosti.

1.1.3. VOZIDLO
Globalni charakteristika:

Vozidlo je prostiedek vezouci n¢jakou formu nakladu. Mize byt pohanéno lidskou
nebo jinou silou. Ma své specifické jizdni vlastnosti, tiroven aktivni a pasivni bezpec-
nosti odpovidajici dobé vyroby a podléhajici limitim pisobeni pfirodnich zakoni. Jeho
funkcénost a bezpecné provozovani je podminéno spravnou obsluhou, udrzbou a celko-
vou zpusobilosti fidi¢e. Vozidlo ztraci v zavislosti na ¢ase a mife opottebeni svoji pl-

vodni uzitnou hodnotu a vlastnosti.

Riiznorodost kriterii, podle kterych vozidla podvédomé vnimame, naznacuji kom-
binace ptikladl a k nim vztazena opozita: soukromé, vydelecné, velké, tézké, sportovni,

moderni, vykonné, zpiisobilé, reprezentativni, atd.

Vozidla jsou konstruovéana pro specificky zptisob uzivani a dopravni podminky.
Nedodrzovani podminek uZivani mize mit nepatrné az fatalni nasledky. Srovnejme pfi-
klad nenépadnych az absurdnich rozdilti uzivani vozidel ve vzajemné zaménénych do-
pravnich podminkach: lesnicky traktor — silni¢ni osobni automobil — formulovy viz —

sn¢hova fréza — vozidlo zachranné sluzby — terénni motocykl — trolejbus — vozidlo s né-
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veésem — jizdni kolo — terénni nakladni automobil — zametaci viiz — hasici cisternové vo-

zidlo — ¢tytkolka.

Je nezbytné mit na zieteli, Ze kazdy clov€k nema dispozice k fizeni jakéhokoli
vozidla. Naptiklad k fizeni jizdniho kola nemusi mit dispozice pro naruSenou rovno-
vahu. Snaha (i dlouhodoba) ziskat zplisobilost k fizeni motorového vozidla nemusi byt

vzdy Gspésné naplnéna nejen z diivodu nekvalitni vyuky, ale i pro skrytou indispozici.

Kazd¢é vozidlo je v riznych dopravnich podminkéch ostatnimi uc€astniky rtznou

mérou akceptovano.

Pii operovani s pojmem motorové vozidlo ma ¢lovek tendence k postojim, které
vychézeji z rozsahu jeho tidi¢ského opravnéni, resp. z jeho subjektivnich fidi¢skych

schopnosti a zkuSenosti.

Narodni charakteristika:

Po zméné politického systému prudce narostl poCet motorovych vozidel, prede-
v§im osobnich, ojetych dovezenych zciziny. Postupem doby politika statu
a hospodarsky rast vyznamné ptispély k celkovému zkvalitnéni vozového parku a tim

1 k bezpec¢nosti.

Pretrvava problematika spravného zhodnocovani uzitnych vlastnosti vozidel, pte-
devsim prvku aktivni a pasivni bezpecnosti. Nezddouci upravy piedevsim osobnich au-
tomobilli, motocyklil a nedostate¢né vyuZzivani nebo pfeceniovani vyspélych technologii,

zpisobuji zbytecné nehody.

Rizeni kazdého vozidla je limitovdno nejen zplsobilosti, ale také moZnostmi a po-
ttebami jeho fidice, vyplyvajici z druhu a ucelu uzivani toho kterého vozidla (napt. vo-

zidlo pro télesné postizeného fidice, ¢lankovy autobus, vozidlo zimni udrzby apod.).

K ¢astému neporozuméni (nejednd se o vSeobecnou agresivitu, kterd je snadnéji
zneuzitelna, ale také identifikovatelna u fidich velkych vozidel) dochazi ze strany fidica
osobnich vozidel, kterym nebyly fadné¢ vysvétleny moznosti a potieby fidice vétsiho
a t¢z8tho vozidla. Jednd se naptiklad o zkraceni brzdné drahy, omezeni manévrovaciho
prostoru, neumoznéni vyjeti ze zastavky atd. V praxi se zkuSenosti fidi¢e velkého vozi-

dla promitaji také do jeho partnerského zptisobu jizdy pii fizeni osobniho vozidla.
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Tomuto tématu vévodi polemika na nejriznéjsi spolecenské i odborné urovni. Je
ptirozené, Ze dominuji postoje a vlivy majoritni skupiny drzitel fidi¢ského opravnéni
k fizeni osobnich vozidel, kterym chybi osobni zkuSenost s vyrazné¢ naro¢néjs$im ftize-

nim velkych a tézkych vozidel.

Za nezéadouci lze povazovat tendence k dichotomii fidictu. Pfikladem je pomérné
Casta vagni prezentace nehod fidi¢l nakladnich vozidel na nejriznéjsich urovnich. Ob-
vykle se pod oznafenim fidi¢i ndkladnich vozidel rozumi fidi¢i vozidel s maximdalni
pfipustnou hmotnosti nad 3 500 kg. Skutec¢nosti ovSem je, Ze znatné mnozstvi vozidel
s max. pripustnou hmotnosti pod 3 500 kg spada do kategorie nakladnich vozidel N17,

k jejichz fizeni postaCuje opravnéni pro fizeni osobnich vozidel.

Neporozuméni a disharmonie existuje také mezi fidici velkych vozidel, naptiklad
mezi fidi¢i autobust a tramvaji hromadné dopravy, pfestoze vezou stejného klienta ne-

zajisténého proti nezddoucimu pohybu.

1.1.4. KOMUNIKACE

Globalni charakteristika:

r

Pozemni komunikace slouzi k efektivnimu pfemistovani ucastnikd a nakladu pro-
stiednictvim vozidel. S rozvojem dopravy se rozviji i komunikace. Clenime je principi-
aln¢ na dalnice (pro rychlou délkovou a mezistatni dopravu), silnice (pro béznou dopra-
vu a chodce), mistni komunikace (pro mistni dopravu a chodce) a ucelové komunikace

(vefejné pristupné a neptistupné).

Komunikace hodnotime z rtiznych hledisek: mnozstvi, kvality povrchu, stafi, vy-
bavenosti, hustoty provozu, narokd na prijezdnost (Sitka, vyska, polomér zataceni,

sklon vozovky, nezaddouci pfedméty v profilu) atd.

Komunikace 1ze posuzovat také z hlediska vjemt, které vyvolavaji. Naptiklad kva-
litni dalnice vyvolava pocit prostfedi uréeny k zavodéni. Ridi¢i tomuto viemu podléhaji
bez uvédomeéni, Ze na zdvodni draze panuji zcela odlisné dopravni podminky (napft. jed-

nosmérny provoz, unikové prostory, jednotny druh vozidel, vylouceni ostatnich ucast-

2 v : . r . . . . . r o w ¥ I~
Ve strucnosti se jedna o tzv. dodavkova vozidla a klasicka osobni s dodate¢n¢ namontovanou piepazkou

oddélujici zavazadlovy prostor pro moznost odpoctu DPH.
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nikt, zesilené bezpeCnostni vybaveni a konstrukce vozidel, piisné dodrzovani predpisu
atd.). Podobné tomu byvé na ucelovych komunikacich, kde zdanlivé neni zapotiebi po-

zornosti a dodrzovani predpist.

Zavaznym problémem je anticipace stejnych dopravnich podminek na nasleduji-
cim tuseku silnice, na ktery fidic¢ jesté nevidi, nebo které ptedjima pod vlivem doprav-

nich podminek pravé probihajicich.

Kvalita komunikaci nesouvisi s odpovédnosti fidi¢li a obvykle (az na skute¢né vy-
jimky) neni pfi¢inou dopravnich nehod. Rozvojem a kvalitou silni¢ni sité nelze suplovat

fidi¢skou zptisobilost.

Narodni charakteristika:

Po zméné politického systému se naSe zemé stala tranzitnim tzemim i cilovou
destinaci. To se negativné projevilo jak nedostatecnosti, tak opotiebenim silni¢ni sité.
Tento jev vyznamné ovlivnil narast po¢tu dopravnich nehod a zhorSovani zivotniho
prostiedi.

Tomuto trendu je nezbytné ptfizplisobit se nejen ve smyslu rozsifovani a zkvalitio-

vani komunikaci, pfijimani pfisluSnych hospodatsko-politickych rozhodnuti, ale také

zkvalithovanim zpusobilosti jejich uzivatela.

1.1.5. NEHODA
Globalni charakteristika:

Za nehodu lze v dopravnim prosttedi povazovat jakoukoli @jmu v souvislosti
s pohybem vozidla. MlZe mit marginalni az fatalni nasledky na ptimé Uc€astniky, blizké

a celou spolec¢nost.

Cetnost nehod a mira ztrat je riizna v jednotlivych statech i obdobich. Vhodna

skladba a interpretace statistickych tdaji zptesiiuji identifikaci pti¢in dopravnich ne-

hod.

Nehoda predstavuje vSeobecné nezadouci jev, kterému se kazda spolecnost snazi
predchazet a minimalizovat jeho nésledky. K tomu vyuzivd poznatky védy, empirie

a politicko-ekonomicky potencial. V souvislosti s globalizaci vznikaji mezindrodni
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uskupeni harmonizujici postupy a metody vedouci ke snizovani poctu dopravnich ne-
hod.

Ptesto, Ze je nehoda nezadouci jev, poskytuje prileZitost pacientliim, zaméstnan-

cim a zaméstnavatelum.

Narodni charakteristika:

V 80. létech minulého stoleti byla tiroveii dopravni nehodovosti v tehdejsim Ces-
koslovensku na srovnatelné trovni s nejvyspélejSimi staty. Po zméné politického systé-
mu v r. 1989 doslo k vyraznému narastu poc¢tu nehod a jejich nésledkti. Dosavadni opat-

feni, akcentujici represi a technicka feSeni, nenaplnila o¢ekavané vysledky.

Ve srovndni s vyspélymi stdty nemaji nasi fidi¢i dobrou povést a ve statistikach

zaujimame spodni piicky.

1.1.6. INFORMACE
Globalni charakteristika:

Informace jsou podstatou veskerého lidského byti, obdobné jako ptirodni zdkony.
Maji nejriiznéjsi charakter: globalni, lokalni, mistni; trvalé, prechodné, aktualni; externi,
interni, niterné; vefejné, osobni; piimé, zprostiedkované; plné, netiplné, zadné; presné,
neptesné, klamné; pievzaté, ziskané vlastnim potenciondlem, smiSené; vSeobecné, spe-
cifické, védecké; technické, ekonomické, politické, biologické, socialni, zadvazné, re-

dundantni, patologické apod.

S vyuzitim informaci souvisi mj. dostupnost, rychlost a spravnost jejich vyhodno-
ceni, interpretace a schopnost zhodnoceni, resp. reakce na né€. Jsou motorem slozitych
procesit u jednotlivcl, skupin i spolecnosti. V dopravnim prostfedi je na informacich

zavisly predevsim fidi¢ pohybujiciho se vozidla.

Informace vnimame pomoci smysli a nejvetsi objem (a také unavu) zprostiedko-
vava zrak. Nezastupitelnou tlohu vSak maji sluch, ¢ich a predev§im hmat, kterym spo-
le¢né s rovnovaznym ustrojim vnimame (nezddouci) pohyby vozidla.

Je tedy zjevné, ze informace potiebné k bezpecné jizd¢ shromazd’ujeme nejen pied

jizdou, ale i béhem jizdy z vné&jsiho, vnitiniho i1 niterného prostiedi.
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Bezpecna jizda je ovlivnéna dobrou znalosti potfebnych piedpisti, spoleCenskych

norem a ptirodni charakteristiky v mist¢ tranzitu.

V priibéhu jizdy musi fidi¢ zpracovavat informace od sdélovacu ve vozidle, se kte-
rymi je divérné obezndmen. Krom¢ toho také musi nepietrzit¢ vnimat veskeré déni

pied, za, nad, pod a kolem vozidla, coz je zvlasteé obtizné v neznamém prostiedi.

V globalnim prostfedi nabyvaji stale vétsiho vyznamu pribézné informace o do-

pravnich podminkach na trase, nebo pracovni informace.

Pies veskeré technické vymoZenosti je stdle tieba zjiStovat informace o technic-

kém stavu vozidla pted, béhem a po jizd¢ prostfednictvim piimé osobni kontroly.

V piipadé netplnych, nezietelnych nebo varovnych dopravnich informaci je ne-
zbytné zpomalit, resp. zastavit vozidlo zplisobem, ktery neohrozi ostatni ucastniky. Pfi-
tom je tfeba ucinit takova opatfeni, aby nevznikla dopravni nehoda. Tento proces pied-

stavuje poskytovani informaci ostatnim ucastniktim.

Pfemira informaci nebo nevhodné informace jsou z hlediska vykonu fidi¢e neza-

douci, proto je nezbytna jejich regulace.

Narodni charakteristika:

Svoje specifické chovani ma nas narod i v oblasti naklddani s informacemi vztahu-
jici se k dopravnim podminkdm. Patologické chovéni na Grovni vSech pusobitelt (tedy
nejenom samotnych ucastnikli silni€niho provozu), které ovlivituje dopravni prostiedi,

ma znaky rizné miry deviace, kterd v nékterych pripadech prechazi do normality.

Jedna se naptiklad o informace o dopravnich ptestupcich zndamych osobnosti po-
davané zpisobem, ktery takovéto chovani neodsuzuje, ale naopak posiluje jeho vyji-
mecnost (negativni paradigma). Pfipadné se jednd o zamlCovani pfi€in, které se témto

osobnostem staly osudnymi.

Stale rozsitenéjsi je neinformovani o imyslu zménit smér jizdy pomoci smérovych
ukazatelli (blinkrit).

K naristajici tendenci patii rovnéz uzivani alkoholu a jinych psychotropnich latek,
které snizuji kvalitu percepce informaci smyslovymi organy. Obdobné je tomu také pii

poslechu hlasité hudby.
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Narodnim zvykem je znameni protijedoucich fidict o probihajici silni¢ni kontrole.
Tuto faleSnou solidaritu vyznamnou mérou podporuji mnohé soukromé rozhlasové sta-
nice s cilem zvysit svoji sledovanost. Z pedagogicko-psychologického hlediska je rov-
néz té¢zko pochopitelnd zakonna povinnost policistl informovat o probihajici kontrole.
Uvedené protichidnosti jsou v pfimém rozporu se zajmy spolecnosti, presnéji se zajmy
samotnych Uc¢astnikl silni¢niho provozu, protoze ¢lovek - fidi¢ se chova zodpovédnéji,
pokud si neni jist (nemé informace), zdali je kontrolovan. Tento princip je po tisicileti

uspesné uplatiiovan v ndbozenské vychove: Pan Bih (ptiroda) t€ vidi!

Rovnéz radoby tuningové Upravy zpusobujici snizeni Géinnosti osvétleni ¢i vidi-
telnost z vozidla, ptfipadné pronikavé modrofialové svitilny rozostiujici vidéni protije-
doucich fidi¢l, jsou béznym jevem, jehoz disledkem je nedostatek, resp. nadbytek in-

formaci.

Pro nazornost uvadim specificky piiklad, ze kterého lze odvodit vyznam a piisobe-
ni informaci na fidice vSech vozidel. Za specificky lze oznacit proto, ze se s témito vo-
zidly na silnicich bézn¢ setkdvame, ale vétSina z ucastnikd nezna nebo si neuvédomuje

potiebné souvislosti.
Priklad:

Ridi¢ moderni 50 tunové tramvaje (vlaku v ulicich) pro piepravu 230 cestujicich,
shromazd’uje informace z dopravniho prostfedi obdobné¢ jako ostatni fidi¢i s védomim,
ze vyrazn¢ niz§i adheze mezi kovovymi koly a kolejnicemi mu neumoziuje zastavit na
stejné draze, ani vyhnout piekazce. Také si je védom 40 metrové délky, kterd jej limitu-

je pii jizde kiizovatkami a kolem ostatnich ti¢astnika.

Trvale vyhodnocuje, zdali fidi¢ silnicniho vozidla neopomnél vypnout znameni
o sméru jizdy, nebo naopak, jestli mu nehodla zkitizit smér jizdy bez znameni. To vSe
s védomim, ze v pripad¢é nouzového brzdéni dojde s nejvétsi pravdépodobnosti ke zra-

néni cestujicich, ktefi za jizdy nejsou pfipoutani a drzi se chabé nebo vibec.

Navic musi sledovat technicka zatizeni specificka pro provoz dréznich vozidel, ja-
ko trolejové vedeni v¢. kiiZeni, postaveni vyhybek apod. Kromé informaci z vnéjsiho
prostfedi, zpracovava informace z kabiny fidi¢e a prostoru cestujicich v redlném case
(tady a ted’) pfimo svymi smysly, nebo zprosttedkované fadou sdélovact, vcetné tele-
viznich kamer a hlaseni dispecinku o zménach trasy, pocasi apod. Zpétné poskytuje in-

formace dispecinku a cestujicim, kterym rovnéz poskytuje sluzby v podob¢ prodeje jiz-
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denek, asistence s koCarky a invalidnimi voziky. Chrani cestujici pfed nezadoucimi
osobami a psy bez ndhubku, nepfetrzit¢ porovnava jizdni dobu s jizdnim tadem atd.
Podminkou vesker¢ ¢innosti fidi¢e je kontrola informaci o svém organizmu a napliova-

ni jeho potieb.

To znamend, ze tidi¢ nepretrzité selektuje a stanovuje priority ptichazejicich in-

formaci, vyhodnocuje jejich relevantnost a urcuje dalsi bezprosttedni naklddani s nimi.

Ridi¢ tramvaje je pod trvalou kontrolou cestujicich a musi &elit dasto neobjektiv-
nim stiznostem (informacim) ve smyslu zpozdéni, pred¢asného uzavieni dveti apod.
Posuzuje informace o hodnoceni svého pracovniho vykonu zaméstnavatelem, resp.
ucastniky silni¢niho provozu a sdélovacimi prostiedky. Tato hodnoceni (informace)
srovnava v ramci statu i mimo néj prostfednictvim odborné i laicky zamétenych maso-
vych médii.

Pravideln¢ se podrobuje odborné edukaci (informace piijima) a ovétovani odborné

a zdravotni zptisobilosti (informace poskytuje).

Je nezbytné si uvédomit, Ze nejen v uvedeném piikladu kvantita a kvalita informa-

ci ovliviiyje fidictv vykon, psychosomatickou zaté¢z a postoje.

1.1.7. ZAKONY
Globalni charakteristika:

Zakony a jejich pasobeni v principu rozdélujeme na piirodni a spolecenské. Pii-
rodni zédkony jsou jednoznac¢né, neménné a indiferentni jakémukoli lidskému osudu.
Nastoluji bez vyjimky pevny tad, ktery nelze ovliviiovat, ménit nebo obchazet, jak je
tomu v lidskych spole¢nostech. Nerespektovani ptirodnich zékonid vede diive ¢i pozdéji

ke zmaru.

Spolecenské zakony se konstituuji soucasné s rozvojem spoleCnosti. Vyplyvaji
z védy, empirie, statistik, ekonomiky a aktudlnich potieb. Urcuji pravidla, fad a normy,
jejichz ukolem je chréanit zajmy piislusnik dané spole¢nosti a maji riznou miru zavaz-
nosti. Jejich dodrzovani je kontrolovano nejriiznéj§imi zplsoby a prostfedky. Pti poru-

Seni zakont je vyuzivéana Siroka Skala sankci v nejriiznéjSich podobach.
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Lze konstatovat, ze ¢im vyssi je uroveil spoleCenskych norem, tim méné je potieba
vymezovat a zptisnovat normy pravni. Tvorba zdkont a jejich vymahatelnost je ovliv-
fovana také pisobenim mezinarodniho prava. Pfesto, ze se v ramci globalizace normy
sblizuji, ma kazda spole¢nost socidlni a pravni normy odlisné, které je nezbytné respek-

tovat.

Spolecenské zakony zpétné€ reaguji na situace, které nastaly a pfimétené predikuji
ocekavané. Jejich Gcelem neni popsat a stanovit feSeni vSech moznych variant situaci.
Sestavit takovy ptedpis by bylo prakticky nemozné a pro svoji obsaznost a nepiehled-
nost by se mijel u¢inkem. Cim vice je predpis vymezen, tim vice poskytuje prostor pro
zneuziti v duchu ,,co neni zakézano, je dovoleno*. Ptedpisy bez kultury pozbyvaji
funk¢nost, protoze kultura je konstituovana sdilenymi hodnotami majoritni spole¢nosti.
Nikoli spolecenstvimi ¢i jednotlivci s partikularnimi z4jmy. Nezbytnym piedpokladem

respektovani predpisi je také jejich kvalita (smysluplnost) a zptisob nakladani s nimi.

Narodni charakteristika:

V souvislosti se zménou spolecenského fadu po roce 1989 vyklad svobody a de-
mokracie v nasi zemi zpusobil vyznamné poruSovani stavajicich zdkont a jejich cetné
zmény. Doslo ke zméné hodnotovych méfitek, akcentujici ¢asovou usporu, finanéni zisk
a mén¢ zodpoveédny zplisob zivota. To vSe se negativné projevilo vyznamnym nartistem

dopravnich nehod a jejich nasledk.

Dosavadni snahy o ndpravu se soustiedi pfedev§im na pravni nastroje a technicka
feSeni, kterd maji pozitivné ovlivitovat chovani i¢astniki silni¢niho provozu. Lze kon-
statovat, Ze odborny rozvoj vyucujicich podilejicich se na dopravni vychoveé je suplovan
predpisy, pokyny, metodikami apod. Cetnost zmén pravnich piedpisti upravujici pod-
minky provozu na pozemnich komunikacich a ziskavani fidi¢ské i u€itelské zptisobilosti
zpusobily, ze se pod vlivem ¢asové uspornosti pfevazna cast edukace soustfedi na pou-
hou znalost a zmény ptedpist, nikoli na jejich obsahovy vyznam. Samostatnym problé-
mem je schopnost a ochota dodrzovat pfedpisy v redlnych dopravnich podminkach, ce-

muz piispiva i nezdravé psychosocialni klima dopravniho prostfedi.

Dozor nad autoSkolami a akreditovanymi Skolicimi stfedisky se soustfedi spiSe na
dodrzovani spravnich ptedpisi, nikoli na pedagogickou zdatnost vyucujicich a troven

dosahovanych cili.
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Jeden z ptikladt disharmonie piedpist spoc¢iva v povinnosti ucitele vycviku fidict.
Jak uvadéji Kopecky a Pavli¢ek v ucebnici pro policisty Dopravné bezpecnostni cinnost
(2006, s. 142), ucitel je a neni povinen podrobit se vySetfeni zkoumajici jeho psychic-
kou zpisobilost. Na rozdil od fidice, resp. zadatele, kterého vyucuje (ptiloha ¢. 2 Roz-
por v povinnosti u€itele vycviku fidict podrobit se psychologickému vySetfeni a vySet-
feni elektroencefalografem). Tento stav mlize mit 1 dal$i negativni pedagogicko — psy-

chologické dopady, které rozebirdm dale v textu.

1.1.8. NAKLAD
Globalni charakteristika:

Slovo ,,doprava® vyjadiuje pfemistovani, které ma riznou podobu. MiiZe se jednat
o premistovani samotného clovéka prostiednictvim chiize, ale ve spojeni s terminem
,,silni¢ni doprava“ se jedna predevsim o pfemistovani prostfednictvim kolového vozidla
pohanéného néjakou silou. Bud’ silou lidskou (jizdni kolo) nebo zvifeci (potahové vozi-

dlo) a ostatni silou (vozidla pohdnéna nejriznéj$§imi motory).

Z uvedeného tedy vyplyva, ze kazdé vozidlo veze né¢jakou formu nakladu za plso-
beni piirodnich, ale nezbytné také spolecenskych zakont (fadu, norem). Z hlediska pfi-
rodnich zakonii ptisobi na néklad nejen klimatické a ostatni podminky, ale zejména fy-

zikalni zakony.

V zakladnim ¢&lenéni naklad rozlisujeme jako Zivy nebo materialni. Zivy néklad
Clenime na zveét a cCloveka, pricemz kazdy naklad (bez vyjimky) je v interakci

s ostatnimi Ciniteli plisobici na dopravni podminky.

Pro nazornost si uved'me nekteré piiklady nakladu: jaderné palivo, cestujici, pi-
lot F1, dité¢ — cyklista, cement, ministr, klady, tandemista, potraviny, dobytek, poklad,

destnik, kyselina, silaz, vybusnina, psik, nevésta apod.

Nejen na vozidla, ale také na pfemistovany naklad, trvale plisobi (krom¢ ostatnich
vlivil) pohybové zdkony. Lze konstatovat, ze neznalost pusobeni pohybovych zakond,
resp. neschopnost aplikace v dopravnim prostiedi, je jednou z dominantnich pficin do-

pravnich nehod.
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Narodni charakteristika:

V jiz zminovanych 80. létech minulého stoleti, tedy v dobé&, kdy na naSich silnicich
panovala relativné uspokojivé situace s ohledem na dopravni bezpecnost, byl kladen
velky vyznam na dlouhodobou systematickou ptipravu profesionalnich tidi¢t k ziskani
zpusobilosti piepravovat vétsi objem ndkladu nejriznéjsiho charakteru v zavislosti na
vzdalenost a dopravni podminky (profesni rast). Tato doba byla rovnéz pocatkem sys-
tematického uzivani bezpe€nostnich pdsii, branicim nezadoucim ucinkiim pohybové

energie.

Po roce 1989 narostl objem pfemistovani jak zivého, tak i materidlniho nakladu.
Zatimco nase spolecnost dohdnéla v tomto odvétvi evropsky standard, rozpadl se dobie
fungujici a srovnatelny dopravné vzdélavaci systém, pfi neménném plisobeni miliony

let platnych pfirodnich (tedy i pohybovych) zékoni.

To vyustilo k vyznamnému zhorSeni dopravné-bezpecnostnich podminek za pfi-
speni nékterych nekompetentnich rozhodnuti pisobitelii. Za jeden z ptiklada Ize pova-
zovat udéleni (a také vyuzivani) vyjimky uciteli fizeni motorového vozidla z povinnosti
poutat se pfi jizd€. Tuto vyjimku lze interpretovat jako povoleni plisobeni pfirodnich sil
na zaka (ndklad), ale zékaz jejich pisobeni na ucitele (ndklad). Nevhodnost a mozné du-
sledky této zakonné upravy, kterd je v pfimém rozporu s proklamovanou kampani ,,Ne-

myslis, zaplatis®, uvadim dale v textu.

1.1.9. EDUKACE
Globalni charakteristika:

Lidské védéni a um, stejné jako vychova, jsou rozvijeny a pfenaseny z generace na
generaci. Kvalita téchto procest je pfimo umérna zhodnocovanim pedagogiky v praxi.
Soucasné je pedagogika ovliviiovana jinymi védami, naptiklad filozofii, psychologii,
sociologii, ekonomii, kulturni antropologii nebo kybernetikou. O slozitosti procest vy-
chézejicich a piisobicich na pedagogiku svédci také dialektika a uzivani nastrojii peda-

gogiky v riznych spole¢nostech, oborech a ¢innostech.
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Jak uvadi J. Priicha v monografii Prehled pedagogiky (2006, s. 16 - 18) moderni
pojeti pedagogiky navazuje na klasické pojmy vychova a vzdélavani a zavadi pojmy

nové: edukace, edukacni realita, edukacéni prostiedi, edukaéni klima, Skolni edukace atd.

»Edukacni procesy (zkracené: edukace) jsou takové Cinnosti lidi, pfi nichZ se né-
jaky subjekt uci a jiny subjekt (nebo technické zatizeni) mu toto uceni zprostiedkovava,
tj. vyucuje. Tedy napft. kdyz se dit¢ uci za instruktdze babicky zavazovat si tkanicky u
bot nebo kdyz studenti 1€kaftstvi sleduji na monitoru pribeh operace komentovany zku-
Senym odbornikem...

...Bez pojmu vzdélavani se vSak neobejdeme. Je bézny i mimo pedagogickou teo-
rii v jinych oborech — pouziva se v komunikaci o politickych, ekonomickych a socidl-
nich zalezitostech spolecnosti, ve Skolské legislativé a administrativé, v masovych mé-
diich a jinde. A je tu jest¢ jiny, odborny divod: Termin vzd€lavani se nekryje
s obecnym pojmem edukace, nybrz oznacuje to, Ze jde o specifickou edukaci, ktera (a)
je obvykle dlouhodoba a institucionalizovana (probiha ve vzdélavacim zatizeni), (b) re-
alizuji ji profesionalni edukatofi (ucitelé, instruktofi, lektofi aj.), (c) je obvykle legisla-
tivné vymezena co do svého pribéhu a produktu (napt. délka jednotlivych urovni vzdé-
lavéani, pozadované zkousky, diplom, certifikat o absolvovani vycviku).*

Protoze se jednd o pomérné slozitou a relativné novou problematiku vyzadujici ze-
vrubnéjsi studium, vnimejme pojmy edukace a vzdélavani jako soucdast vychovy

s odkazem na uvedenou literaturu.

Nezbytnou soucasti hodnoceni edukacni reality je pedagogickd evaluace, kterou
rozvadi J. Pricha (2006, s. 124 — 131): ,,...Je to zjiStovani, analyza a vyhodnocovani
toho, co pottebuji vzdélavajici se subjekty od urcitého typu edukace. Témito subjekty
jsou jednotlivei, skupiny populace (napt. prislusnici urcité profesni nebo etnické skupi-
ny), instituce, obce aj. ...Evaluaci vzd¢lavacich potfeb se ptiklada velka dualezitost
zejména v oblasti odborného vzdélavani. Vzdélavaci potieby pro vykon urcitych profesi
zjisténé vyzkumem (napf. dotazovanim zaméstnavateld, co vyZaduji od absolventt skol)
se porovnavaji s existujicimi programy profesni pfipravy, a tyto programy mohou byt
v disledku toho pfizpiisobovany potfebam. Potiz je v tom, Ze pro nekteré oblasti eduka-
ce je mozno evaluaci potfeb realizovat — napt. v profesnim vzdélavani zaméstnancl ur-
¢itého podniku, kdezto pro jiné oblasti edukace je to velmi nesnadné... Problém je také
v tom, jak vyhodnocovat vzdélavaci potieby piislusnych subjektt (kteti ¢asto nedoké-
zou své vlastni potieby identifikovat) ve srovnani s redlnymi vzdélavacimi potiebami
(zaméstnavateld, statu)®.

Z uvedeného tedy vyplyva, ze zkvalitnéni systému DOPRAVNI PODMINKY je pod-
minéno také Cinitelem (subsystémem) EDUKACE, jehoz kvalita je ovlivnéna smyslupl-
nymi a redlnymi cily. Za povSimnuti stoji metody vytyCovani cil, jak je uvadi H. Filo-
véa (Svec et al., 2003, s. 22 — 31). Spravnost cili a funkénost edukace sméfujici k dosa-

zeni téchto cill je ovéfovana evalua¢nimi procesy. Ke zkvalitnéni dopravnich podmi-
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nek je nezbytna také supervize samotné evaluace, jak zndzoriiuje ptiklad systému

vzdélavani na obr. 3.

Cile

RN

Edukace < Evaluace

Obrazek 3 Zajisténi funkEnosti interaktivniho Cinitele edukace na urovni zak, edukator,
evaluator, instituce.

Pojem EDUKACE je tfeba vnimat ve dvou rovinach: odborna a laicka. Odborna (ci-
lend, sofistikovana a institucionalizovand) edukace jiz byla zCasti popsana. Je ale ne-
zbytné mit na zfeteli U¢inek neodborné edukace, ktera vyznamnou mérou muize ovliv-
flovat nejen samotné ucastniky dopravniho prostiedi, ale také ostatni pilisobitele na do-
pravni podminky. Jedna se o nevhodné ptisobeni socialnich, ekonomickych, kulturnich,
politickych a jinych vliva.

Nezadouci edukace miize obsahovat prvky neodbornosti, neuvédomélosti ¢i do-
konce zamérné patologie. Je charakteristickd tim, ze viibec nebo jen ¢asteéné akceptuje
didaktické principy uvedené v piiloze €. 1.

(13

Edukaci je tedy tieba akceptovat jako fenomén charakteru trvalého ,,vSelidského

plsobeni v ¢ase a prostoru.

Narodni charakteristika:

Jak uvadi K. Stibor (Cacka et al., 1975, s. 4 — 18), vyznamnym po&inem ke sniZo-
véani dopravni nehodovosti bylo v nasi zemi (tehdy CSR) v r. 1969 ustaveni vykonného
organu Ceského vyboru pro bezpeénost silni¢niho provozu — BESIP:

,,U nas je BESIP, jako zastupce Ceského vyboru pro bezpeénost silniéniho provo-

zu, vrcholovou organizaci, ktera tidi, koordinuje, a zajistuje finan¢ni podporu pro ves-
kerou dopravni vychovu na uzemi CSR*.
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Pozitivni vysledky této Cinnosti s prihlédnutim na specifi¢nost tehdejsiho statniho,

hospodatského a politického uspotadéani 1ze roz¢lenit na tyto zdsadni plisobitele:

0 Soustavnad dopravni vychova déti a mladeze ve Skolnim a mimoskolnim prostiedi,

jak ji prezentuje M. Valesova (1983);

0 Déletrvajici a vicefazova ptiprava zadatelti fidi¢ského opravnéni (dale jen RO)

sk. B pfi uplatiiovani didaktickych principi, jak ji uvadéji J. Hoskovec et al. (1972);
0 Institucionalizované autoskolstvi a prolongace zpiisobilosti jejich uciteli;

0 Predvojenska piiprava fidict ndkladnich vozidel a nasledna dvouletd praxe v piis-

nych a naro¢nych podminkach;

0 Profesni rtst fidict z povolani a jejich pravidelné¢ zdokonalovani a ovérovani zpu-

sobilosti;
o Cinnost Krajskych dopravnich stredisek;
0 Pravidelné zdokonalovani a ovétovani zptisobilosti tzv. fidich referenti;
0 Respekt policie (tehdy Vetejné bezpecnosti) a vymahatelnost prava;
0 Jednotna vychova ke spole¢enskym hodnotam.

Sedmdesata 1éta minulého stoleti 1ze oznacit za plodné obdobi dopravni vychovy,
jejiz ucinky se pozitivné projevily v nasledujicich 1étech, coz je patrné ve srovnani

s ostatnimi evropskymi staty, jak znazornuje graf 1.

Zatimco v obdobi kolem r. 1985 pattil nas stat k evropské Spi¢ce v bezpecnosti sil-
ni¢niho provozu, po zméné politického systému vr. 1989 jsme ,,dosahli* protipolu.
Lze usoudit, ze kromé ostatnich negativnich vlivii, tomuto jevu vyznamnou meérou pii-
spéla destrukce stavajiciho edukacniho systému a neschopnost vybudovat moderni edu-

kacni systém, akceptujici nové spolecenské podminky.
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Graf 2. 2 - Dlouhodoby vyvoj poctu usmrcenych na pozemnich komunikacich na mil. obyvatel v
evropskyvch zemich (Zdroj dat:IRTAD)
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Graf 1 Zdroj CDV: ANALYZA DOPADU ZAKONA &. 411/2005 Sb. A SOUVISEJICICH
PREDPISU NA DOPRAVNI NEHODOVOST SRPEN 2007 (s. 13).

1.2. Shrnuti

CINITELE (subsystémy) plisobici na DOPRAVNI PODMINKY (systém) maji nepieber-
né mnozstvi variant, které se vzdjemn¢ kombinuji.

24

Vysledna kombinace jednotlivych variant Cinitelt vytvari dopravni podminky, kte-
ré odpovidaji aktudlni dobé a mistu jejich plisobeni (tady a ted).

Na ptisobeni dopravnich podminek musi byt Gcastnici, zejména pak fidici, trvale
pripraveni. Kvalita pfipravenosti je imérna dispozicim a edukaci ucastniki, naro¢nosti
evaluacnich procesi a ostatnim opatienim k zajisténi bezpecnosti silni¢niho provozu.

Lze konstatovat, Ze elementarni pti¢inou dopravnich nehod je neznalost, nepocho-

peni nebo nerespektovani souvislosti, a to na Grovni pifimych tcastnikli a ostatnich pt-

sobitelu.
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2. Statistiky dopravnich nehod v Ceské republice

Mezi standardni analytické metody vyvoje dopravni nehodovosti patii vyhodnoco-
vani statistickych udaji. Z hlediska udajii o poctu a pficinadch dopravnich nehod slouZzi
prakticky jediny oficialni zdroj — Policie CR, ktera Statistiky dopravnich nehod za leden
az prosinec 2008 uvefejnuje na svych internetovych strankach, které jsou také zdrojem
dalsiho  vykladu. [cit. 20. unora  2009]. Dostupné¢ z  WWW:
<http://www.policie.cz/clanek/statisticky-prehled-nehodovosti-649309.aspx>.

2.1. Dlouhodobé srovnani vyvoje a nasledku dopravnich nehod

(0]

Vjivoj poétu nehod a jejich nasledki, trend od roku 1990 I
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Graf 2 Vyvoj po¢tu nehod a jejich nasledkd, trend od roku1990.

Z udaji je patrné zavedeni bodového systému, ktery vSak zadhy pozbyl sviij na-
stupni ucinek. Z uvedeného grafu, a také z ostatnich dostupnych informaci, neni dosta-
te¢né zjevné v jaké mife je klesajici trend nésledkd dopravnich nehod zptisoben kvalit-
n¢j$imi vozidly a komunikacemi, kvalitou edukace fidi¢li, zménami metodiky sledovani

statistickych idajt, ptipadné jinymi pfic¢inami.
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2.2. Rozbor nehodovosti v r. 2008

Maly motocykl 15,2 13,3 12
Motocykl 38,0 38,7 41,3
Osobni automobil 6,9 6,3 51
Nakladni automobil 4,2 51 3,9
Autobus 4.0 43 7
Traktor 9,3 9,6 2,6
Jizdni kolo 19,6 28,1 18,4

Tabulka 1 Zavaznost nehod u vybranych druh(l vozidel.

Jak autofi uvad¢ji, nejhorsi situace je u motocyklt, kde na 1 000 nehod ptipada 38
usmrcenych osob. U nehod zavinénych chodci mé tento ukazatel hodnotu 25,1 usmrce-

nych.

Relativni blizkost udajii osobnich a nakladnich vozidel a autobust je nezbytné
srovnavat s celkovymi pocty nehod, nikoli pouze s pfepoctem na 1 000 nehod. Urcita

neptesnost je v udaji ,,Nakladni automobil®, kterd souvisi s kategorii ndkladnich vozidel

N1, které obvykle fidi idi¢i s RO pro osobni vozidla.

do1] 2905 2,9 28 4.1 -5 9,6
1,1az 1,4 39147 39,1 245 35,7 -15 6,3
1,56az1,9 40224 40,2 295 43,0 -5 7,3
2az3 16821 16,8 109 15,9 -11 6,5
nhad 3 litry 1082 1,1 9 1,3 1 8,3

| CELKEM | 100179 | | 686 | | | |

Tabulka 2 Clenéni nehod a usmrceni — kategorie osobni automobily.
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Nakladni automobily Pocet Rozdil
Usmrceno

hmotnostni tfida; rok 2008 hehod usmrcenych
do 3,5t 13 106 54 -14
3,6 az 10 tun 4 633 15 -9
nad 10 tun 8 588 41 -14
nezjisténo 514 0 -6
celkem 26 841 110 -43
zZtoho NAnad 3,5t 13 221 56 -23

Tabulka 3 Clenéni nehod a usmrceni — kategorie nakladni automobily.

Autofi v popisu kategorie ndkladni automobily uvadi:

»Nejvice nehod zavinili fidi¢i ndkladnich automobilt kategorie do 3,5 t (necelych
49% z celkového poctu) a na jimi zavinéné nehody pfipadd nejvice usmrcenych —
54 osob (tj. 49% z celkového poctu)*.

U tab. 2 byly udaje doplnény o souhrny, tak jak je autofi uvadéji v kategorii na-
kladni automobily. Z porovnani udajii z tab. 2+3 je patrné, Ze majoritnimi viniky do-
pravnich nehod s nejtragictéjSimi nasledky jsou fidi¢i s opravnénim k fizeni osobnich
automobili, u kterych je prezkoumavani zdravotni zptisobilosti k ziskani RO spise for-
malni a po ziskani opravnéni nepodléhaji zadné povinnosti zdokonalovani. Tato skutec-

nost se obdobn¢ vztahuje také na tzv. ,fidie referenty” a OSVC, z davodu novych,

vagné formulovanych ptredpist.

Nebezpecny je vzriistajici trend poctu dopravnich nehod na piechodech, jak uvadi

nasledujici tabulka:

rok 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
pocet nehod 446 | 938 | 893 | 758 | 869 | 846 | 816 | 952 | 959
usmrceno osob 7 30 32 19 20 21 16 14 22
téZzce zranéno 1311 210 | 234 | 182 | 210 | 192 | 197 | 188 | 235
lehce zranéno 374 | 736 | 658 | 592 | 677 | 651 | 639 | 748 | 727
nezranéno 8 15 16 14 17 23 17 51 41

Tabulka 4 Pocty a nasledky nehod na pfechodech pro chodce.
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Tento trend jiz nelze pficitat nevhodnému ptisobeni masovych médii, z nichZ né-
ktera mylné informovala o tzv. ,,absolutni* pfednosti chodcii na pfechodech v dob¢ za-

vedeni nového predpisu.

Nasledujici tabulky zobrazuji deset necetnéjSich a nejtragictéjSich pticin doprav-

nich nehod tidic¢i motorovych vozidel:

pofadi DESET nejcetnéjSich pricin nehod fidi¢i motorovych vozidel; poCet

rok 2008 nehod
1. [ fidiC se pIné nevénoval fizeni vozidla 27 119
2. | nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem 24 961
3. | nespravné otaéeni nebo couvani 14 845
4. | nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky 10 359
5. | nedani pfednosti upravené dopravni znatkou "DEJ PREDNOST V JiZDE ! " 9383
6. | nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 7 040
7. | nezviadnuti fizeni vozidia 6416
8. [|jiny druh nespravné jizdy 6372
9. | vjeti do protisméru 4 780
10. | vyhybani bez dostatetného boéniho odstupu 4 296

Tabulka 5 Deset nejCetnéjsich pficin nehod fidi€d motorovych vozidel.

. DESET nejtragi¢téjsich pfi¢in nehod fidiél motorovych vozidel; pocet usmrce-
pofai rok 2008 nych osob
1. | nepfizplisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 184
2. | fidi€ se pIné nevénoval fizeni vozidla 117
3. | nepfizpdsobeni rychlosti stavu vozovky 89
4. | vjetido protisméru 75
5. | nepfizplsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 61
6. | nedani prednosti upravené dopravni znagkou "DEJ PREDNOST V JIZDE I " 47
7. | kolize s protijedoucim vozidlem pfi pfedjizdéni 44
8. | nezvladnuti fizeni vozidla 37
9. | jiny druh nepfiméfené rychlosti 37
10. | nedani prednosti upravené dopravni znackou " STUJ, DEJ PREDNOST V JiZDE ! " 24

Souhrnné Ize konstatovat, ze nejCastéjSimi pfi¢inami nehod bylo nespravné cho-
vani a nezvladnuti fizeni motorového vozidla. Ve vétsing piipadi Slo tedy o cilené po-
¢inani fidice vradmci jeho hierarchie hodnot, nikoli selhdni, proti kterému nikdo
nejsme imunni. Tomuto konstatovani odpovida i piehled o druzich nehod a jejich na-

sledcich:
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s jedoucim vozidlem 85848 | -12 930

s vozidlem zaparkovanym 26 150 -4 125 10 -3 0,4
s pevnou prekazkou 24 031 -2 575 267 -35 111
s chodcem 4010 -214 203 11 50,6
se ZveFi 7507 -1 026 2 -3 0,3
s viakem 221 -22 24 2 108,6
Havarie 9 099 -1 003 55 -60 6,0
jiny druh nehody 3510 -465 9 -4 2,6

Tabulka 7 Druhy nehod a jejich nasledky.

Za pozornost stoji daje o nehodach se zvéfi, ktera stale jeSté neni pfimérené ak-
ceptovana nejen z hlediska ochrany pfirody, ale také =z hlediska obsahu vyuky

v autoSkolach.

Nepochybné zajimavé by bylo srovnani poctu srazek s vlakem a tramvajemi
s ohledem na podobnou specificnost téchto kolejovych vozidel, jejichz fidi¢i nemohou
ucinng branit stfetu se silni¢nimi vozidly.

Pfi srovnani mista nehody tradi¢né vychazeji jako nejbezpecnéji dalnice s relativni
nenaroc¢nosti na schopnosti fidice, spo¢ivajici zejména v jednosmérné (pfevazné piimo-
caré) jizde¢, dostatecné Sifce vozovky, mimouroviovym kiizenim, prioritni 0drzbé, vy-

lou¢enim chodcti a nemotorovych vozidel:

MIiSTA NEHOD
Misto nehody Podet Poéet Podet téZce | Podetlehce | Hmotna $koda

rok 2008 nehod usmrcenych zranénych zranénych v mil. Ké
V OBCI 115 958 393 1990 13 970 4 606,90

Index rok 2007=100% 87.5 102,9 95,8 98,5 90,7
MIMO OBEC 44 418 599 1819 10 806 3 134,30

Index rok 2007=100% 88,4 80,8 96,6 96,5 92,5

z toho DALNICE 4 484 29 85 562 494 4

Index rok 2007=100% 90.8 64,4 110,4 953 94 2

Tabulka 8 Mista nehod a jejich nasledky.
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Chovani chodcti a jejich viditelnost jsou diilezité faktory sebeohrozovani, jak do-

kazuje tato tabulka:
Dalnice 3 3 100,0
Silnice Ltridy 63 43 68,3
Silnice Il.tridy 45 30 66,7
Silnice Ill.tfidy 25 13 52,0
Komunikace sledovana 33 23 69,7
Komunikace mistni 31 10 32,3
Uéelova komunikace 3 0 0,0
Celkem 203 122 60,1

Tabulka 9 Pocty usmrcenych chodcl na jednotlivych druzich komunikaci pfi rizné viditelnosti.

Policie CR v roce 2008 $etiila celkem 160 376 nehod, pii kterych bylo 992 osob

usmrceno, z toho bylo:

360 Fidi¢G osobnich automobilti 7 spolujezdct na motocyklech

210 chodcti 4 spolujezdci v nakladnich automobilech
181 spolujezdcl v osobnim automobilu 2 fidi¢i pojizdnych pracovnich stroji

101 Fdi¢d motocykli 2 fidi¢i mopedi

77  cyklistl 1 jezdec na koni

38 fidi¢h nakladnich automobilt 1 strojvedouci

8  Fidieh malych motocykld

Tabulka 10 Kategorizace usmrcenych ucastnikd silniéniho provozu.

Policie CR eviduje 7 252 nehod (tj. 4,8% z celkového poétu) zavinénych pod vli-
vem alkoholu, pfi kterych eviduje 80 usmrcenych a 2 972 zranénych osob. Oproti roku
2007 je pocet nehod nizsi o 214 (tj. 0 2,9%), pocet usmrcenych je vyssi o 44 osob, tj. o
122% a pocet zranénych je nizsi o 41 osob (tj. o 1,4%). Na tyto nehody ptipada 8,1% z
celkového poctu silnicnich obéti a znamena to, ze v priméru témét kazda 12. osoba by-
la usmrcena pii nehodé zavinéné pod vlivem alkoholu. Pocet usmrcenych pfi téchto ne-

hodéch je nejvyssi za poslednich 5 let.

Spolecenskd nebezpecnost ucasti v dopravnim prostiedi pod vlivem alkoholu

a ostatnich psychotropnich latek, zvlaste¢ pak v souvislosti s fizenim motorovych vozi-
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del, vyzaduje nejen piisnéjsi tresty, ale 1 ptipadné trvalé znemoznéni takového pocinani,

jako je tomu v ptipadech ostatnich zdvaznych deviaci.

Zavérem autofi uvadéji priority ¢innosti dopravni policie v roce 2009:

0 plynuly ptechod na novou pravni upravu;

0 bezpecné piechody pro chodce;

o] bezpecné do skoly a ze Skoly;

o] ptisné na piraty silnic a délnic (s vyuzitim novych automobili a motocykli);

o] zamétovani vykonu sluzby na mista s rozSifenym vyskytem nehod a s ptihléd-

nutim k hlavnim pfi¢indm a nasledkiim;

o] zintenzivnéni kontrol na alkohol, drogy apod.;

s poznamkou, ze pocty usmrcenych a zranénych osob odpovidaji stavu zjist€énému

do 24 hodin po nehodg.

Nad ramec standardné zvetejnénych statistik uvaddim dva grafy souhrnné zpraco-
vanych tdaj, které mné laskavé poskytl stejny zdroj — Reditelstvi sluzby dopravni po-
licie CR. Tyto ukazatele jsou rozélenény podle kategorii fidi¢a, kteti podléhaji riizné

povinnosti diagnostikovani a edukace.
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2.3. Stru¢na analyza statistiky dopravnich nehod

Lze konstatovat, ze dominantni pfic¢inou dopravnich nehod je nespravné chovani
a neschopnost kvalitné fidit vozidlo.

NejcetnéjsSimi viniky dopravnich nehod s nejtragictéjSimi nasledky jsou fidici
osobnich vozidel. Na tuto skupinu fidi¢i jsou kladeny nejmirné;si pozadavky z hlediska

dispozic a edukace.

Druhymi nej¢astéj$imi viniky dopravnich nehod jsou fidi¢i nakladnich automobild,

ktefi podléhaji diagnostickému zkoumani a povinnosti pravidelné edukace.
Vyznamné jsou nasledky nehod tidi¢t jednostopych vozidel - kol a motocyklt.

Nebezpecny fenomén predstavuji fidi¢i, kteti z mista nehody ujeli, nebyli drziteli

platného fidi¢ského opravnéni nebo byli ovlivnéni psychotropnimi tc¢inky.

Z hlediska navySovani finan¢niho limitu, ktery stanovuje povinnost vySetfeni do-
pravni nehody PCR, bude pravdépodobné i nadale dochazet k uréitému zkresleni celko-
vého poctu dopravnich nehod. Pro potiebu ptesnéjsiho vyhodnocovani by bylo vhodné

zménit metodiku, naptiklad s vyuzivanim udaja pojistoven.

Dlouhodoby vyvoj naznacuje, ze se ucinnost novodobého systému prevence, zalo-
zeného na represi, technickych opatfenich a nesoustavné edukaci, ptfiblizuje maximu.
Soucasna opatieni pravdépodobné nebudou nadale schopna efektivné usmérnovat ne-
spravné pocinani nejen samotnych ucastniki dopravniho prostfedi, ale také ostatnich
ptsobitelti.

Dozorovaci ¢innost policie nemlize progresivne zvySovat svoji ucinnost. Na policii
také nelze klast odpovédnost, jako na hlavniho pisobitele ovlivitujici chovani Gcastnikti

silni¢niho provozu, zvlasté fidict motorovych vozidel.

Efektivni cesta k napravé se jevi v principidlnich zménach tvorby dopravnich
podminek. Tyto zmény by mély vychazet ze soucasné liberalizace hodnot na vSech

urovnich ptisobiteli.
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3. Definice vyzkumného problému

Pti¢iny dopravni nehodovosti je pottebné hledat nejen a pouze ve fazi aktualnich
okolnosti, které vedly k nehod¢ (nepozornost, alkohol, nerespektovani dopravnich pted-
pist atp.). Je nezbytné polozit si fadu otazek, napt.: Do jaké miry miize mit teoreticky
vyklad a prakticky vycvik potencialni vliv na omezeni dopravni nehodovosti? Je mozné,
ze raznorodost kvality a koordinovanosti jednotlivych plsobitelt na dopravni vychovu
muze byt vyznamnym faktorem? V jaké mife lze Cerpat ze zkuSenosti minulého, rela-
tivné Uspésného, obdobi? Pro¢ se neujala metoda (a ji podobné) bezpecného odstupu

vozidel ,,21, 22%, jak ji popisuji J. Hoskovec et al. (1972)?

Jako jeden z moznych pfistupi ke zkoumani pfi¢in vzniku dopravnich nehod se

jevi nasledujici teze:
Vime co, ale neumime (jak) efektivné ucit a vychovavat.

Dalsi rozbor je zaméfen na literaturu uvedenou v seznamu a na n¢kterd opatient,

kterd jsou mj. charakteristicka tim, ze:

0 kvalitn¢ definuji cilovy stav, potfebné schopnosti i vlastnosti chovani ucastniku,

eventudlné pfi¢iny nespravného poc¢inani, predevs§im fidi¢t motorovych vozidel,

0 neobsahuji didaktiku komplementarni dopravni vychovy, kterd rysuje cestu zdka
a ucitele k etapovym cilim celozivotniho vzdélavani v tfidnim a mimoskolnim pro-
stiedi;

0 autofi psan¢ho a mluveného slova implicitné predpokladaji uplné pochopeni a oce-
kavaji, ze sdéleni budou piijemci schopni a ochotni spravné aplikovat v redlnych
dopravnich podminkéch, coz neni mozné zarucit (srov. Austin, 2000);

0 praktické vyucovani (aplikace a rozvoj teoretické¢ pfipravy) v simulovanych,
a zvlasté pak v realnych dopravnich podminkach, neni v potfebné mife pedagogic-
ky a systémové propracovano;

0 nastinuji nedostate¢nou funk¢nost individudlniho i institucionélniho piisobeni zalo-

zeného na dobrovolnosti a moralce, bez adekvatniho finanéniho ohodnoceni (pozi-

tivniho 1 negativniho).
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4. Diskuze

Zkusenosti naznacuji, ze i ta nejkvalitnéjsi teorie sama o sob& nenauci potfebnym

praktickym dovednostem a chovani.

Lze konstatovat, Ze novodoby trend snizovani naroc¢nosti a duslednosti 1ze zazna-
menat u vétSiny pusobitell na dopravni vychovu, které nas v 80. 1étech min. stoleti vy-

pracovaly k evropské Spicce (kap. 1.1.9. EDUKACE).

4.1.Dopravni vychova déti a mladeze ve Skolnim a mimoskol-

nim prostredi

Riizné formy a metody dopravni vychovy (srov. Calka et al., 1975; Volny, 1983
aj.) byly v uplynulém obdobi implementovany do vyucovacich pfedmétli. Také mimo-
ttidni dopravni vychova zaznamenala vyznamny pokrok v simulaci dopravnich podmi-

nek na Détskych dopravnich htistich.

Soucasny novodoby rozvoj rdmcovych vzdélavacich programi (dale jen RVP)
umoziuje flexibilitu pfi utvareni obsahové néplné a forem vyuky. To na strané jedné
umoznuje tvir¢i pedagogicky pftistup, na stran¢ druhé neposkytuje dostate¢nou zaruku

jednotné rovné vzdélanosti ani samotné vyuky dopravni vychovy.
V téchto souvislostech je vhodné polozit si nékteré otazky:

0 Soustfedili se v dostatecné mife diive 1 v soucasnosti vyucujici v jednotlivych
predmétech na to, aby se zak naucil zhodnocovat ziskané védomosti v realnych do-
pravnich podminkadch? Domnivam se, Ze se ve vétsSiné pripadi zaci i ulitelé sou-
stiedili vice na zvladnuti a ohodnoceni vyucovaci latky daného pfedmétu, nikoli na

aplikovanou dopravni vychovu.
0 Jaka je dlouhodoba i sttednédoba evaluace ucinnosti Détskych dopravnich hiist™?

0 Proc se dfive neujala metoda ,,Cesta do Skoly*, kterou zrestaurovala a rozsitila do
modernich podminek J. Heinrichovéa (2006)? V této souvislosti je nezbytné poloZit
1 aktudlni otdzku, pro¢ jsou nefunkcéni odkazy dostupné z WWW: <www.clive-
detem.cz> a <www.bezpecnedoskoly.cz> uvadéné na internetovych strankach BE-
SIP? [cit. 23. tinora 2009]. Dostupné z WWW: <http://www.ibesip.cz/Uzitecne-
odkazy>.
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0 Je vhodna forma dopravni vychovy prostiednictvim dopravnich policistl a zastupcti
jinych profesi? Nejedna se o neefektivni suplovani pfedmétu ¢innosti 1 odpovéd-
nosti Skol a odbornikli — pedagogt, tak jako tomu nasvédcuji dlouholeté zkusenosti

z Francie (Budsky et al., 2008)?

0 Jsou pedagogické fakulty plné kompetentni pfipravovat odborniky na dopravni vy-

chovu pii obtiZich, jak je popisuje O. Simonik (2005a, s. 14):

LInspirujici jsou vysledky priizzkumu Asociace pedagogii zakladniho Skolstvi Ceské
republiky z r. 1998, ktery mj. uvadi: ... Chybi koncepce studia — moderni metody
a formy prace. Nesmirné mnozstvi teorie — je tfeba, aby si pedagogické fakulty
uvédomily, Ze nevychovavaji védce, ale ucitele. Akademicky ptistup k vyuce — pfi-
1i§ védecké zaméteni vyuky. Mnozi ucitelé pedagogickych fakult nikdy na zakladni
Skole neucili — neznaji problematiku téchto Skol a teoretizuji*.

0 Jak dalece je ucinna dopravni vychova v internim prostfedi ucebny za pomoci poci-
tatovych programli bez odborného vykladu a nasledné praktick¢é demonstrace

v realnych dopravnich podminkach?

0 Za jakych podminek budou ziskavat aprobaci koordinatoii (metodici) dopravni vy-

chovy, jak je uvadéji M. Stojan et al., (2007, s. 199 — 205):

»-..Pokud deklarujeme, Ze vzdélavani, zejména na zékladni Skole, by se mélo za-
m¢éfit na situace blizké kazdodennimu zivotu, potom je misto dopravni vychovy ve
vzdélavacim systému neoddiskutovatelné...“Tohle my vSechno délame!* To je
prvni reakce nékterych pedagogii na pozadavek, aby se zamysleli, zda dostatecné
rozvijeji u zakl to, ¢i ono. Z hlediska dopravni vychovy tedy otdzka zni: Kterymi
spoleénymi postupy, vychovnymi strategiemi mizeme prostiednictvim dopravni
vychovy ptispet k dosahovani kli¢ovych kompetenci zakhi?... Podstatné vsak je
konstatovani, Ze dopravni vychova nebyla v RVP ZV popsana jako samostatny
vzdélavaci obor vzhledem ke své mnohostrannosti a prufezovosti. Na druhou stranu
byla prostfednictvim ptislusnych ocekavanych vystupti vzdélavacich oborti u¢inéna
zavaznou soucasti zékladniho vzdelavéni... Obrovska prilezitost, kterou nabizi
tvorba Skolniho vzdé€lavaciho programu spociva v tom, Ze mizeme vytvofit oprav-
du funk¢ni systém dopravni vychovy usity na miru konkrétni Skole. Podstatné je, ze
takovy systém je spole¢nym dilem vSech pedagogii Skoly. Koordinator (metodik)
dopravni vychovy vS8ak pii jeho tvorb¢ hraje kli¢ovou ulohu®.
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4.2. Autoskolstvi, ucitelé autoskol, zkusebni komisari a BESIP

Terminy ,,AutoSkola“ a ,,Ucitel autoSkoly* ptredstavuji riznost pravniho vykladu

a de facto nenaplnéni odborné pedagogické zptisobilosti.

AutoSkola ma vytvaret prostfedi pro institucionalizované vzdélavani a vychovu
(odbornou edukaci). Je nepochybné, Ze vyucujici v autoskoladch provadéji edukaci jak

wewr

toznit s ndzorem, ze kvalita autoskolské edukace bezprostiedn¢ ovliviiuje lidské osudy.

Definice pedagogického pracovnika je uvedena v Zakoné ¢. 563/2004 Sb., o peda-
gogickych pracovnicich, § 2: ,,Pedagogickym pracovnikem je ten, kdo kona ptimou vy-
ucovaci, ptimou vychovnou, pfimou specialné pedagogickou nebo piimou pedagogic-
ko-psychologickou ¢innost pfimym pisobenim na vzdélavaného, kterym uskutecniuje
vychovu a vzd&lavani na zdkladé zvlastniho pravniho predpisu')“, pficemz zvlastnim
pravnim ptedpisem je minén Zakon €. 561/2004 Sb., o predskolnim, zakladnim, stied-

nim, vys$§im odborném a jiném vzdélavani (Skolsky zakon).

Z uvedeného vyplyva, ze ulitel autoSkoly, ktery kona piimou vyucovaci, vy-
chovnou a ptfimou pedagogicko-psychologickou ¢innost, de facto ucitelem neni, protoze
svoji ¢innost nevykonava v piisobnosti Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy

(dale jen MSMT) a také touto instituci neni vzdélavan pro uznani aprobace.

Plsobnost autoskol, jejich ucitelti a zkusebnich komisait, kteti provadéji evaluaci,
deklaruji a spravuji zdkony 361/2000 Sb., a 247/2000 Sb., ve znéni provadécich predpi-
st, spadajici pod Ministerstvo dopravy (dale je MD). Tyto pfedpisy jsou charakteristic-
ké kvantitou a ¢etnosti zmén. [cit. 23. inora 2009]. Dostupné z WWW:
<http://www.mdcr.cz/cs/Legislativa/Legislativa/Legislativa CR_silnicni/>.

Organ BESIP ztratil své ptivodni mezirezortni postaveni (a také Sirokou odbornou,
rozhodovaci a finan¢ni nezavislost) a jeho vykonna ¢innost byla integrovana do jednoho
z oddéleni Ministerstva dopravy. [cit. 23. inora 2009]. Dostupné z WWW:

<http://www.mdcr.cz/cs/Ministerstvo_dopravy/Organizacni_rad/>.

V &ele poradniho organu Rady vlady Ceské republiky pro bezpeénost silniéniho

provozu, stoji ministr dopravy, kterého jmenuje a odvolava vlada.
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Uvedené skutecnosti naznacuji moznost jisté miry uzavienosti a jednostranného
plsobeni systému, ktery zajistuje multidisciplinarni problematiku bezpecnosti silni¢ni-

ho provozu.

Pravdépodobné vyse uvedené a ostatni vlivy zptisobuji nékteré disharmonie, je-

jichz ptiklady uvadim:
4.2.1. Pfiklad disharmonie €. 1

Pedagogickd zpusobilost novych wucditeld autoskol je ziskdvana naslechy
v autoSkolach bez standardizovanych pedagogickych metod (hospitaéni protokoly
apod.) a je regulovana metodickymi pokyny, které nereflektuji pedagogické principy.
Za jeden z negativnich dopadl této skuteCnosti 1ze povazovat jiz zminéné nepoutani
ucitele jizdy pii vycviku, coz pfinasi fadu polemik:
0  pii bezpecném a zdravém sezeni mize ptipoutany ucitel do fizeni osobniho vozidla
zasahnout;

skute¢né zasdhnout nelze (nakladni automobily, autobusy, tramvaje a jejich sou-
pravy);

0 zasahovani do fizeni je nepfimy dikaz nedodrzovani didaktickych zasad a neusku-

te€ilovani jiz osvédcené vicefazové piipravy (srov. Hoskovec et al., 1972, s. 107);

0 nepoutani ucitele je forma pedagogické komunikace ¢inem (NeleSovska, 2002,

s. 60), ktera z pedagogicko-psychologického hlediska nevhodné plisobi na zaka;

0 vyuzivani vyjimky z povinnosti poutat se, je projevem skute¢ného postoje ucitele,

plynouci z neznalosti, nepochopeni ¢i nerespektovani souvislosti.

42.2. Priklad disharmonie &. 2

Za spolecenskou sondu Ize povazovat Cetné, zdanlivé humorné nahravky o ne-
schopnosti zakt a ucitelt autoskol, které svéd¢i o urcité mite rigidity tohoto vzdélavaci-

ho systému.
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4.23. Priklad disharmonie €. 3

Na internetovych strankach iBESIP jsou rlizna prohlaseni:

...“Star$i déti maji moznost naucit se dobfe a bezpecné jezdit na kole a ziskat di-
lezité tfidicské navyky prevazné jen diky obétavosti ucitelll vedoucich v dobé mimo
vyucCovani specialni krouzky a kursy, popt. diky systému prace dopravnich hiist’ v urci-
tych oblastech. To je ovSem stav, ktery v zadném piipad¢ neodpovidd pozadavkim
a potfebam nasi spolecnosti. Svéd¢i o tom 1 stale neptizniva statistika dopravni nehodo-

vosti“... [cit. 5. tnora 2009]. Dostupné z WWW: <http://www.ibesip.cz/Dopravni-
vychova>.

...“Nevite si rady, jak ucit déti dopravni vychovu? BESIP pfipravil metodickou
pomtcku pro ucitele; staéi jen €ist a podle navodu zadévat détem ukoly a komunikovat
s nimi.

[cit. 5. tnora 2009]. Dostupné z WWW: <http://www.ibesip.cz/613 Ministerstvo-

dopravy-BESIP-pripravilo-vyukove-sety-do-vsech-zakladnich-skol-v-CR>.

Uvedena prohlaseni vyjadiuji uptimny zéjem zkvalitnit dopravni vychovu, avSak
také naznacuji jistou miru nesoustavnosti a specialisty na vychovu a vzdélavani stavi do

neodborné pozice.

4.2.4. Priklad disharmonie €. 4

Revize a aktualizace Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi
2008 — 2010 (2012) ze zafi loiského roku standardné ukladé témét veskerou zodpovéd-
nost, bez ohledu na specifiku odbornosti feSené problematiky, Ministerstvu dopravy.
V opatienich a nastrojich pro zvyseni bezpeénosti silniéniho provozu je MSMT uréeno
Sifit pfijata opatieni v bodech C 1.1.1.,, C 1.2., E 1.1., G 1.2. a J 1.5. V oddilu H - Do-
pravni vychova byla MSMT uréena spoluiéast na vypracovani bodu H 3.2.
[cit. 24. inora 2009]. Dostupné z WWW: <http://www.ibesip.cz/Narodni-strategie-
BESIP>.

4.25. Priklad disharmonie ¢. 5

Dle zakona 192/2008 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fi-
zeni motorovych vozidel, je v § 50 mj. uvedeno, ze lektofi, plisobici v nové zfizenych
Skolicich akreditovanych stiediscich pro profesni vzdélavani vybrané skupiny Fidicu,
nepodléhaji pedagogické odbornosti. V ramci zdravotniho vzdélavani mohou pusobit
lektoti bez rozdilu tirovné dosazené¢ho odborného vzdélani. U ostatnich lektort je strikt-

n¢ vyzadovano min. stiedni vzdélani v oboru souvisejicim se silni¢ni dopravou, coz do

42



urCité miry znevyhodiuje starSi a jiz zkuSené ucitele autoskol — absolventy stfednich
primyslovych Skol. Kompenzaci je dosazeni vysokoSkolského vzdélani bez ohledu na
odbornost a vagné formulovanad podminka tiileté praxe v oblasti silni¢ni dopravy. Tento
pravni stav lze interpretovat také tak, ze absolvent DAMU s tfiletou praxi taxikare je

zpusobily vyucovat a vychovavat fidice mezinarodni kamionové dopravy.

4.2.6. Priklad disharmonie ¢. 6

Dopravné bezpec¢nostni kampané lze z pedagogicko-psychologického hlediska po-
vazovat za ucinnou podporu soustavné dopravni vychovy. Nikoli za samotnou soustav-

nou a komplementarni dopravni vychovu.

4.2.7. Priklad disharmonie ¢. 7

Trzni princip, dominantné plsobici na soucasné podminky provozovani autoskol,
se jevi jako kontraproduktivni. Zadatel RO (ma-li viibec mozZnost) si autoskolu vybira
z prakticky jediného, zdanlivé srovnatelného hlediska — deklarované ceny na pocatku
kurzu. Ucitel 1 autoSkola nejsou zadnym zplisobem zainteresovani na kvalité¢ vyuky
a vycviku, protoZe v tomto smyslu neexistuje Zadna vyhodnocovaci ani oznamovaci po-

vinnost.

42.8. Priklad disharmonie ¢. 8

Zavéreéné prezkouseni znalosti a dovednosti zadatelt RO provadi pouze jeden
zkuSebni komisat (napft. pfezkuSovani zadatelt — fidi¢l tramvaji provadi n¢kolikac¢lenna
komise). Je zcela pouze v jeho kompetenci (uroven fidi¢skych, moralnich a diagnostic-
kych schopnosti) zdali zadateli RO udéli, aniz by byla sledovana nehodovost téch, kte-

rym fidi¢ské opravnéni udélil.
4.2.9. Priklad disharmonie €. 9

0. Catka (1975, s. 75) uvadi, zZe ,.kazdy jedinec ma riizné dispozice". Z této pre-
misy je patrnd potieba individudlné ptizplsobit zakovi nejen dobu, ale také metody vy-

uky a vycviku a vyucovaci styl uéitele (Svec, 1998, s. 131-134), znazornény na obr. 4.
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kognitivni styl obtizné& ovlivnitelny

ucitelovo pojeti

vyuky a vychovy taste&né ovlivnitelné

Zpusoby fedeni vice ovlivniteiné

pedagogickych
situacl

pedagogické
védomosti a

dovednosti nejvice ovlivniteiné

Obrazek 4 Struktura vyucovaciho stylu

V priibéhu edukace je nezbytné vyuzivat také pedagogickou diagnostiku (kromé
jiz zminované diagnostiky zdravotni a psychologické, provadéné pouze u vybrané sku-
piny profesionélnich fidi¢). Témto zakladnim predpokladiim kvalitni a efektivni vy-
uky se malo ptiblizuji metodické predpisy, pozadavky na odbornou zpisobilost ucitele

autoskoly a také kontroly vzdélavani v autoskolach.
0. Cacka (1975, s. 21) také uvadi:

»Zatimco orientace zaté¢zovala pfedevS§im poznavaci procesy, je reagovani slozitcj-
$1 ukon, projevujici se sice citovymi a volnimi procesy, ale zaméstnavajici celou osob-
nost ¢lovéka. Odhali se v ném nejen nedostatky védomosti, ale v mnohem vétsi mife
celkovy nedostate¢ny vycvik a vychova. Nejedna se jiz jen o pojmové postiZzeni vidéné-
ho, ale o spravnou volbu a provedeni bezpecné reakce®.

Z této citace je patrny vyznam teoretické a praktické dopravni vychovy na odborné

pedagogické urovni ve Skolnim 1 mimoskolnim prostiedi.
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4.3.Povolani ridi€ silniénich motorovych vozidel

Srovnani z hlediska spolecenské potieby, narokii na odbornou piipravu a miru

BOZP:

» Zatimco Ministerstvo dopravy neoperuje s vSeobecné pouzivanym terminem ,,fidi¢
z povolani“, Ministerstvo prace a socialnich véci (dale jen MPSV) registruje fizeni
automobilll v databazi kompetenci Narodni soustavy povolani, a to ve vSech katego-
riich (odborné znalosti, odborné dovednosti a obecné zpusobilosti. [cit. 24. inora

2009]. Dostupné z WWW: <http://kompetence.nsp.cz/uvod.aspx>.

> Nérodni tstav odborného vzdélavani (dale jen NUOV), ktery je piimo fizeny
MSMT, neeviduje Fizeni automobili jako kvalifikaci. Na internetovych strankach,
predstavuje projekt Narodni soustavy kvalifikaci, ktery ,,bude ptisobit jako spojovaci
most mezi trhem prace a vzdélavanim®. Priklad svého piisobeni demonstruje na upl-
né kvalifikaci cukraf. [cit. 24. tUnora 2009]. Dostupné¢ z WWW:

<http://www.nsk.nuov.cz/index.php?r=45>.

> MPSV prostiednictvim projektu INTEGROVANY SYSTEM TYPOVYCH POZIC
(ISTP) usnadiuje a zkvalitiiuje proces zprostiedkovani prace a profesniho poraden-
stvi. V ramci tohoto projektu existuji Kartotéka typovych pozic (KTP) a Katalog
pracovnich mist (KPM). V KTP a také v KPM jsou uvedena povolani cukraf i fidic.
Povolani cukrat je vedeno jako kvalifikovana profese a povolani fidi¢, ve vSech ka-
tegoriich, jako profese nekvalifikovana. [cit. 24. unora 2009]. Dostupné z WWW:
<http://doc.istp.cz/istp-info/html/Informace o projektu.html>.

» Lze predpokladat vyznamné rozdily nasledkti z hlediska osobni i spolecenské za-
vaznosti pfi porovnani mozného pochybeni cukrafe a fidice. Srovname-li délku edu-
kace k ziskani opravnéni pro profesi cukraf : fidi¢, potom ji lze znazornit v poméru
3 roky : 3 mésice. ZkuSenosti ukazuji, ze efektivita vzdélavani a vychovy roste s jeji
délkou za predpokladu uplatiiovani didaktickych principti. Edukaéni prostiedi pfi
vzdélavani 1idi¢l piinasi vyrazné vyssi ndrocnost z hlediska BOZP i samotné reali-
zace praktické vyuky. Naroky na kvalifikaci edukatorti jsou nizsi u vzdélavani a vy-

chovy fidi¢ii. Uvedené srovnani vyplyva také z KTP:

45



0 Cukrar (Kod: 25), ptiloha €. 3;

0 Ridi¢ nakladnich automobilt a taha¢t (Kod: 2109), piiloha ¢&. 4;

0  Utitel odborného vycviku SS potravinaistvi (Kod: 101315), piiloha ¢&. 5;
0 Lektor (Kéd: 30172), ptiloha €. 6;

Za povsimnuti stoji srovnani parametru ,,Obvyklé pracovni podminky*. Zatim-
co u fidi¢t nakladnich vozidel je uvedeno ,,Clovék je vystaven vyznamné zat&Zi ri-
zikem tUrazu a rizikem obecného ohrozeni®, u jejich uciteld (v tomto piipad¢ instruk-
torti autoskoly) je uvedeno ,,Clovék neni vystaven 7adné vyznamné zat&zi“. Toto
srovnani také demonstruje jistou miru podhodnoceni vyznamu prace fidi¢e a jeho

ucitele v nasi spolecnosti.

Specifickou skupinu predstavuji tzv. ¥idi¢i referenti a OSVC. Jedn4 se o fidice, kteii
standardné fidi vozidlo v rdmeci zajiStovani svych piijmd, ale fizeni vozidla neni
hlavnim pfedmétem pracovni ¢innosti. Zatimco fidi¢i z povolani jsou zatizeni pfi fi-
zeni vozidla pouze touto pracovni zatézi, ¥idi¢i referenti a OSVC jsou zatizeni pii ¥i-
zeni vozidla navic pracovni zatézi plynouci z pfedmétu své obzivy. Z uvedeného
srovnani jsou patrné vyssi naroky na tzv. fidi¢e referenty a OSVC. Uvedené skuping
fidic¢t, oproti minulosti, byla rozvolnéna povinnost zdokonalovani a ptfezkuSovani.
Végnost novych piedpisti umoziiuje zaméstnavateli vlastni zvazeni periodicity, for-
my vzdélavani a prezkusovani svych zaméstnancti. Na OSVC se v tomto smyslu jiz

nevztahuji zddné povinnosti.

Pracovni trh, klima na silnicich a né¢které vyznamné rozdily v narocich na dispozice,
ziskavani a udrzovani zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a oficialni 1 neofici-
alni navrhy na riznost sankci ve srovnani se statistikami dopravnich nehod, nazna-
&uji jistou miru mobbingu® a bossingu® viiéi Fidi¢im z povolani. Uvedené skuteénos-
ti vytvari nezadouci klima. VSichni zucastnéni jsou na sobé zavisli v ramci naplo-
vani svych Zivotnich a zejména bezpecnostnich potieb. Potfebu sounalezitosti pii-

blizuje alegorie, na které si prosim povsimnéte symboliky jednotlivych Gcastniki:

3 Mobbing - §ikana (psychoteror) na pracovisti zptisobena spolupracovniky.
4 Bossing - $ikana (psychoteror) na pracovisti zpisobena nadfizenymi pracovniky.

46



Obriazek 5 Alegorie sounalezitosti U¢astnikl dopravnich podminek.

4.4. Kurzy bezpeéné jizdy

Na potiebu celozivotniho vzd€lavani ucastnikll silni¢éniho provozu upozoriuje
L. Limova (2006, s. 67):

»Zvraceni dosavadniho nepiiznivého vyvoje dopravni nehodovosti a dosazeni jeji-
ho poklesu je mozné pouze ucelenym feSenim celé problematiky bezpecnosti provozu

na pozemnich komunikacich, tj. pfijetim vzajemné provdzanych a ucinnych opatieni na
useku vozidel, komunikaci, fizeni dopravy a zejména tzv. lidského Cinitele*.

V kapitole 3.2.2. Aspekty bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich au-
torka uvadi obsah teoretické ¢asti kurzu bezpecné jizdy. Tento text mné ptipomina po-
catecni entuziasmus svého lektorstvi, kdy jsem povazoval samotné absolutorium kurzu
za jeden zvyznamnych cili vedoucich k posileni bezpecnosti silni¢niho provozu.
V pribéhu 13 rokt jsem si stale zfetelnéji uvédomoval, Ze absolutorium kurzu neni cil,

ale pouze prostiedek, ktery musi spliovat fadu atributii, pfi jejichz nedodrzeni nemusi

byt dosazeny ocekavané cile. Napiiklad, pokud nedochdzi k protokolarnimu ovéfeni
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ziskanych zkuSenosti a dovednosti, miize absolvent kurzu nabyt faleSného pocitu zdo-

konaleni. To mize paradoxné vést k nespravnému chovani a zplsobu jizdy. Proto je

1 pfi tomto druhu dopravni vychovy nezbytné (auto)evaluace a supervize, jak zndzornu-

je obr. 3, kap. 1.1.9. EDUKACE.

o

Kurzy bezpecné jizdy vykazuji nékteré charakteristické znaky:
Stale jesté prevazujici ucast zaméstnanct firem se zahrani¢ni G€asti, coZ mlZe sou-
viset s Urovni firemni kultury a solventnosti;
Obvykle vstticna a aktivni spoluprace ti€astniki, zv1asté v teoretické ptiprave,
Vyssi naroky na ucitele a zéka pti vycviku psychiky a senzomotorikys;
Riaznorodost teoretické, dovednostni a technologické vybavenosti ucastnik;
Cast4, odborng i ¢asové narotna, naprava interference’ zptisobovana neodbornou
nebo nedislednou edukaci autoSkol, masovych médii, autoedukaci a kolegidlni

edukaci, kterou doporucuje (a domnivam se, ze jistou mérou precenuje) K. Havlik
(2005, 5. 176 — 177);

Ne vzdy dostatecné zdafild motivace zéka k vyzkouSeni hranice fidi¢skych schop-
nosti a limitd jizdnich vlastnosti vozidla, pfipadné usmériovani zéka v opa¢ném
smyslu;

Pedagogicka naro¢nost na spravnou diagnostiku chyb zéka a jejich korekci pro-
sttednictvim vysilacky;

Samotna uroveinl didaktickych prostfedkt nepfedurcuje dosazeni edukacnich cild;
Tlak na maximalizaci edukac¢niho plsobeni pfi minimalni ¢asové i finan¢ni naroc-
nosti, ktery mtize vést k prekraCovani vyucovaci davky a snizovani zadouciho efek-
tu;

Neexistence narodni podpory, vyzkumu a evaluace, slouzici napt. pro udéleni bo-

nusu od pojistovny.

> kizeni pracovnich dovednosti. Osvojend dovednost s chybou brzdi rozvoj fidiéskych dovednosti nebo

ztézuje osvojovani dovednosti novych (Forman, 1995, s. 15).
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5. Navrh zmén dopravni vychovy

Navrhované zmény vedou primarné ke zkvalitnéni arovné dopravni vychovy, in-
formovanosti a odpovédnosti. Po vy€erpani prostiedkil, forem a metod primarnich zmén
jsou navrhovéna ptisnéjsi a dislednéjsi represivni opatfeni, a to na vSech Grovnich pi-

sobiteld, jejichz potiebu naznacuje dosavadni vyvo;j.

5.1. Principy

5.1.1. Transparentnost a posileni odpovédnosti na urovni politické, odbor-

né, zaméstnavatelské a osobni.
5.1.2. Efektivngjsi vyuzivani fenoménu publicita, trh, ¢as a penize.
5.1.3. Preference vychovy k ukaznénosti nad donucovanim k poslusnosti.
5.1.4. Nastartovani poptavky po kvalitni dopravni vychové.

5.1.5. PrisnéjSi postihy recidivy poruSovani predpist a zavinéni dopravnich

nehod.

5.2. Rada viady

Nahradit Radu vlady Ceské republiky pro bezpeénost silni¢niho provozu slozenou
ze zastupcl ministerstev, profesnich skupin a zajmovych sdruzeni ,,Radou moudrych®,
slozenou vyhradné ze zastupct védnich oborl specializovanych na tvorbu dopravnich

podminek.

5.3.BESIP

Obnovit organu BESIP ptivodni mezirezortni ptisobnost a nezavislost, vSestrannou

odbornost, finan¢ni samostatnost a posilit odpovédnost za ¢innost v uceleném obdobi.

Hlavni napln ¢innosti: vyzkum, podpora a evaluace ¢initell piisobicich na doprav-

ni podminky.
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5.4. MSMT

5.4.1.  Celozivotni dopravni vychova

Zvétsit podil a odpovédnost MSMT na odborné piipravé vyudujicich, kteii realizu-

ji dopravni vychovu v ramci celozivotniho vzdélavani.

5.4.2.  Studijni obor Ridi¢ motorovych vozidel

Z¥idit studijni obor Ridi¢ motorovych vozidel. Souéasti piijimaciho fizeni je dia-
gnostika zdravotni a psychické zpiisobilosti zdka pro vykon profesionélniho fidice. Toto
opatfeni by mélo vyznamné pfispét ke zkvalitnéni fidi¢ské zakladny, dopravniho ma-
nagementu, ucitelil autoskol, zkuSebnich komisaiti, lektorti dopravni vychovy, specialis-
th organu BESIP, tidich specialisti statni spravy a ostatnich zaméstnanct statni spravy

pro oblast dopravy.

5.5. Materské skoly, Zakladni Skoly, Stfredni Skoly

Vyuzivani stalych a externich koordinatoru s aprobaci na dopravni vychovu.
V soucinnosti s koordinatory dopravni vychovy piipravovat budouci fidi¢e motocykli
a automobilt k podminenému piijeti do kurzu k ziskani RO v 15-18 letech (srov. Bud-

sky et al., 2008).

5.6. Stredni Skoly automobilni

Tiileta vyuka a vycvik Fidi€t z povolani s kompletnim RO dle vékového omezeni
ve spolupraci s akreditovanymi dopravnimi firmami. Vycvik na specialnich uzavienych
cvicistich s moznosti dlouhodobého soustavného vycviku (naplnéni didaktickych prin-
cipt). Vycvik 1 na terénnich vozidlech. Zavér ptipravy pro dany druh vozidla v béznych
dopravnich podminkéch. Vyucuji absolventi pregradualni pedagogické ptipravy. Rozvoj

fidi¢skych schopnosti a praxe umoziovat i v prib&hu maturitniho studia.

5.7.Vysoké skoly

Uzka spoluprace s nové konstituovanym organem BESIP pii vyzkumu a feSeni da-

né problematiky. Vybudovani kvalitni pedagogické zakladny. Vytvoteni kurikula (RVP,
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obsahu, forem a metod teoretické a praktické vyuky) v ramci celoZivotniho vzdélavani
a specializovaného odborného vzdélavani. Naméty pedagogicko-psychologického vy-

zkumu jsou uvedeny v ptiloze €. 7.

5.8.Celozivotni vzdélavani

5.8.1.  Autoskoly

Nahradit rigidni a nevyhodnocovanou edukaci volnou spolupraci ucitele a zaka.
Vymezit pouze bezpecnostné-technickd opatieni edukace, cile vzdélavani a zplsoby
oveétovani zplsobilosti. Cestu zaka (klienta) a ucitele (dodavatele) k dosazeni cila pone-
chat na jejich vzdjemné dohodé. To by mohlo ptispét k vétsi nezavislosti klienta, rozsi-

feni moznosti dodavatele a odstranéni neproduktivni administrativy.

Umoznit kombinaci subjektd podilejicich se na edukaci zéka, ale odpovédnost za
vysledek jeho edukace stanovit vyhradné autoskole, kterd jej doporuci k prezkouseni

v kterémkoli krajském zkuSebnim stfedisku.

Povinnost autoskoly zvetejiiovat cenu vyucovaci hodiny a odbornost, resp. certifi-
kaci uciteld. Pocty doporuceni k piezkouseni a udéleni skupiny RO budou zvetejiova-

ny na portalu statni spravy v ¢lenéni na jednotlivé autoskoly a roky.

74k (klient) miize libovolné ménit autoskolu (dodavatele) v pribéhu své piipravy

k prvotnimu a opétovnému ziskéani zptsobilosti k fizeni motorovych vozidel.

Povinnost ucitele fizeni vozidla skupiny C, D + E absolvovat kazdoro¢né 40 hodi-
novou praxi u akreditovanych dopravnich firem. Praxe s pfivésem nebo navésem po-

stacuje pouze v ramci jedné skupiny (C nebo D), resp. podskupin.

5.8.2. Krajska zku$ebni stfediska k ziskani RO

Vybudovani krajskych zkusebnich sttedisek (dale jen KZS) se standardizovanymi
uzavienymi zkusebnimi plochami v¢. terénnich, na kterych musi zadatel samostatné bez
piitomnosti jiné osoby slozit 1. &ast praktické zkousky pro viechny skupiny RO, sklada-

jici se z ptesné stanovenych zkuSebnich prvki a kriterii pro vyhodnocovani.

K prvni ¢asti praktické zkousky bude poskytnuto stfediskové terénni vozidlo pro
vSechny skupiny opravnéni s vyjimkou autobusu, ktery bude ¢lankovy. VSechna vozi-

dla budou vybavena zabezpecovacim brzdicim zafizenim ovladanym na délku. Ctyfsto-
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pa vozidla budou zatiZzena 80% nejvyssi ptipustné hmotnosti. U skupiny B bude vozi-
dlo vybaveno automatickou ptevodovkou. Pfi pfezkusovani skupiny E pouzivat jedno-
napravovy piiveés pouze u osobnich automobilti. U vSech ctyfstopych vozidel a souprav
prezkuSovani couvani v min. délce 15 minut. Celkova doba ptezkusovani 1. ¢asti prak-

tické zkousky je zamétena na ovladani vozidla v min. délce 40 minut.

Druhd c¢ast praktické zkousky v min. délce 60 minut je zaméfena na schopnost
vhledu do situace a adekvatni reakce. Je podminéna splnénim teoretické a 1. ¢ésti
praktické zkousky. Provadi se v dopravnich podminkéch krajského mésta vozidlem za-
datele, nebo za uplatu vozidlem krajského zkusebniho stfediska. U motocykll provede

komisaf zkouSku na samostatném motocyklu za pomoci radiokomunikaéniho zatizeni.

Zkousky se nemusi Giastnit zastupce autoskoly, ktera zadatele doporudila. Zadatel
o jakoukoli formu pfezkouseni neni vazdn mistem bydliSté a pfipravy k prezkouseni.
Zkusebni komisar vystavi zadateli ihned po uspésném vykonani zkousky docasny fidic¢-

sky priukaz s platnosti 3 tydny.

5.8.3. ZkuSebni komisari

Srovnavat pocty zavinénych dopravnich nehod, resp. jejich fidi¢e se zkuSebnim
komisafem (déle jen ZK), ktery jim p¥islusné RO udélil. Povinnost ZK absolvovat kaz-
doroc¢n¢ 40 hodinovou praxi s vozidly skupiny C, D + E u akreditovanych dopravnich
firem. Praxe s pfivésem nebo ndvésem postacuje pouze v ramci jedné skupiny (C nebo
D). Ptiprava a sloZeni standardizované zkousky ovladani vozidla v krizovych situacich
v akreditovanych stfediscich kurzi bezpecné jizdy s vozidlem nejvyssi skupiny (sou-
pravy) opravnéni v ramci Sleté prolongace. Naklady spojené s pfipravou a prezkusSova-

nim zkuS$ebniho komisafe hradi stat.

5.8.4.  Ugastnici dopravni nehody Setfené PCR

5.8.4.1. Poskozeny fidiC.

Po kazdé¢ tfeti ucasti na nezavinéné dopravni nehod¢ vystaveni docasného fidic-
ského prikazu s platnosti tfi mésice. Vraceni plnohodnotného fidi¢ského prikazu po
absolvovani jednoduchého ptrezkouseni teoretickych znalosti formou standardizovaného

testu na kterémkoli KZS v ramci RO pii kterém vznikla nehoda. Toto opatieni by mélo
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motivovat fidi¢e ke kooperativnimu stylu jizdy, jak jej uvadgji J. Stikar et al. (2006,

5. 103).

5.8.4.2. Ridi¢ vinik nebo spoluvinik, kterému nebyl zadrzen Fidiésky priakaz.

5.8.4.2.1.Prvni a druha zavinéna dopravni nehoda.

Vystaveni docasného fidi¢ského pritkkazu s platnosti tii mésice. Vraceni plnohod-
notné¢ho fidi¢ského prikazu po absolvovani jednoduchého piezkouseni teoretickych
znalosti formou standardizovaného testu na kterémkoli KZS v ramci RO, pii kterém

vznikla nehoda.

5.8.4.2.2.Kazda treti zavinéna dopravni nehoda

Po kazdych tfech zavinénych nehodach vystaveni docasného fidi¢ského prikazu
s platnosti tfi mésice. Vraceni plnohodnotného fidi¢ského prikazu po absolvovani dia-
gnostiky zdravotni a psychické zpisobilosti a standardizovaného piezkouseni k ziskani

RO v ramci drzeni nejvyssi skupiny dvoustopych a jednostopych vozidel.

5.8.4.2.3. Dobrovolné podstoupeni sankci pfed 3. zavinénou nehodou

Moznost absolutoria diagnostiky a pfezkouSeni plynouci z bodu 5.8.4.2.2. pted
uskutecnénim 3. zavinéné dopravni nehody a tim névrat na pocatek evidence. Opatieni

by mélo umoznovat naplanovani edukace a prezkouseni.

5.8.4.2.4.Spoluucast zaméstnavatele fidice

Zameéstnavatel fidice vinika nebo spoluvinika (fidi¢e z povolani a referenta) se
spoluti¢astni na celkovych nakladech umoziujici vraceni fidi¢ského prikazu ve vysi
40% a to 1 za predpokladu zruSeni pracovné-pravnich zavazki po dopravni nehodé.
Castku vymaha statni sprava. Opatieni sleduje stabilizaci a zkvalitnéni péée o zamést-

nance.
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5.8.5. Podminky pro vraceni zadrzeného fidi¢ského prukazu.
0 diagnostika zdravotni a psychické zpusobilosti;

0 standardizované prezkouseni k ziskani RO v ramci drzeni nejvyssi skupi-

ny dvoustopych a jednostopych vozidel;

0 standardizované piezkouseni v akreditovaném stiedisku kurzii bezpecné
jizdy v rdmci drzeni nejvyssi skupiny dvoustopych a jednostopych vozi-

del.

5.8.6.  Akreditovana stfediska bezpecné jizdy

Vytvoreni standarda prezkusovani pro potieby statni spravy a pojistoven. Vyba-
veni vozidly k vycviku a prezkuSovani zkuSebnich komisafi a fidici specialisti statni

spravy. Zpisobilost k certifikaci fidica.

5.8.7. Edukatofi dopravni vychovy

Certifikace specialisty je podminéna mj. absolutoriem 3letého pregraduélniho stu-
dia (koordinatoti dopravni vychovy na MS, Z8S, SS, lektori, u¢itelé autogkol, zamést-

nanci dopravnich agend statni spravy, medidlni specialisté apod.).

5.8.8. Masova média

Piijeti etického kodexu zaméten¢ho na kvalitu informaci, hodnotovou orientaci

a podporu dopravni vychovy. Motto: ,,Informace mohou zptisobovat dopravni nehody!*

5.9. Pojistovny

Spoluprace na sledovani statistickych udaji dopravnich nehod. Udileni bonust
certifikovanym fidi¢im. Odvod 2% z pojistné¢ho plnéni ze vSech druhl havarijniho po-

jisténi do fondu BESIP.
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6. Zaveér

Dynamika a propojenost svéta kladou stale vétsi naroky na silni¢ni dopravu, zv1as-
té pak na fidice, ktefi ji uskutecniuji.
Dopravni vychova je uskutectiovana vzdélavacimi systémy jednotlivych stath

a v souvislosti s globalizaci vzrista snaha o jejich harmonizaci.

Interakce Cinitelti ovliviujicich dopravni podminky je ovlivnéna odbornosti a od-

povédnosti pusobiteld, kteti ¢initele dopravnich podminek pfimo i neptimo ovliviiuji.

Stfednédobé statistiky vykazuji vyznamny nariist po¢tu a nasledkti dopravnich ne-
hod ve srovnani s relativné tspéSnym obdobim poloviny 80. let minulého stoleti. Analy-
ticka Cast pfisuzuje tento stav negativnim vliviim po listopadu 1989, na které nase spo-

le¢nost nedokazala dostatecné rychle a ucinné zareagovat.

Jevi se, Ze fenomény spéch, penize, agresivita, intenzivni a nenarocny zpisob Zi-
vota vyznamné ovliviluji postoje a chovani celé spolecnosti. Pouhy rozvoj technickych
feSeni a posilovani represivnich opatieni k posileni bezpecnosti silni¢niho provozu ne-

vykazuji dostate¢nou t¢innost.

Reseni dopravni nehodovosti je mozné zefektivnit modernizaci a komplementari-
zaci edukace v ramci soustavného celozivotniho vzdélavani, které bude akcentovat
zménu hierarchie hodnot. Nezastupitelnd je praktickd vyuka a vycvik v simulovanych

a realnych dopravnich podminkach.

Dulezitym ptfedpokladem pokroku pii feSeni problematiky bezpecnosti silni¢niho
provozu je posileni odbornosti a odpovédnosti vSech piisobiteld.
Navrhovana opatieni pfedstavuji nemalou miru finan¢nich a volnich obéti. Ty jsou

vSak nesrovnatelné s nevratnosti nasledk dopravnich nehod pro jednotlivce i celou spo-

le¢nost.
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Priloha €. 1

Didaktické principy podle O. Simonika (2005b, s. 69 — 75):

(0]

Princip vychovnosti

...vyucovani je odrazem vzajemného vztahu vychovy a vzdélavani a vyjadiuje po-
zadavek, aby ucitel tento pozadavek v kazd¢ vyucovaci hodiné uvédoméle, promys-
len¢ a citlivé realizoval, aby nejen ,,vyucoval®, ale predevsim ,,vychovaval“ a vedl
k osvojeni zakladnich moralnich kvalit...

Princip cilevédomosti

Ujasnéni si hlavniho cile (a zpravidla i fady dil¢ich cilt) je zakladnim vychodiskem
ucitelovy piipravy na vyucovaci hodinu, v jejimz rdmci si ucitel promysli zejména
piedpokladany postup a pouzité metody, ale i zdkladnim kritériem pro operativni
zmény tohoto naplanovaného postupu v pritbé¢hu hodiny, pokud se tento jevi jako
malo efektivni. Dosud nedostatecné je princip cilevédomosti uplatiiovéan v praci Za-
ka...

Princip uvédomélosti

Vyjadiuje pozadavek, aby zak vykonéval vSechny duSevni a manuélni ¢innosti,

k nimz je ve vyucovani veden a podnécovan uvédoméle, védom si jejich smyslu

a vyznamu, aby rozumél tomu, ¢emu se uc¢i a uvédomoval si smysl této ¢innosti...
Pokud si 74k neosvojil u¢ivo uvédoméle, dochazi k tzv. formalismu v jeho védo-
mostech...

Princip aktivity

... nejde jen o aktivitu zdkovych procest poznavacich, zejména vnimani a mysleni,
ale i procest citovych a volnich, spjatych s emocionalnim prozivanim a podnéco-
vani vtle k prekonani piekazek...

Princip nazornosti

zformuloval vystizné uz J. A. Komensky: ,,Aby vSechno bylo pifedvadéno vSem
smysltim, kolika mozno. Totiz véci viditelné zraku, slySitelné sluchu a hmatatelné
hmatu; a miZze-li néco byti vnimano najednou vice smysly, budiz ptfedvadéno vice
smyslim.” (Komensky, 1948, s. 156 — 157.)... Neustéle je tfeba mit na zfeteli, ze
nazornost neni cilem ale prostfedkem...

Princip soustavnosti

Nahodilost, Zivelnost a kampaiiovitost v praci ucitele a pfedev§im v pozadavcich na
zéaky, ovliviiji negativné vysledky vyucovani. Soustavnost souvisi tésn¢ se syste-
maticnosti a planovitosti vyucovani...

Princip postupnosti
vyjadfil J. A. Komensky prostfednictvim nésledujicich dil¢ich pravidel:

1 je snadné&j$i malo neZ mnoho,

[0 struéné neZ obSirné,

Piiloha ¢. 1



prosté nez slozité,
vSeobecné nez zvlastni,

blizké nez vzdalené,

0O o o od

pravidelné nez nepravidelné, ¢ili obdobné nez odchylné.
(Komensky, 1947, s. 31).

Princip postupnosti dale vyjadiuje pozadavek, aby byl vyucovaci proces veden
podle urcitého systému, ,,po poradku®, bez mezer a skoka...

Princip pfiméfenosti

...Neumérné kvantum ucebni latky, ucivo presahujici svou naro¢nosti iroven moz-
nosti zakli nebo nevhodné (naro¢né) metody mohou zpiisobit, Ze Zaci ucivo ne-
zvladnou...

Princip individualniho piistupu k zakim

vyjadiuje pozadavek, respektovat ve vyu¢ovani podle moznosti psychické i fyzické
zvlastnosti kazdého zéka. Jednim z ptedpokladl pro uplatiiovani tohoto principu je
provedeni diagn6zy individualnich zvlastnosti zaki, zejména diagndzy osobnosti
kazdého zZaka, provadéni soustavné diagnozy védomosti a dovednosti zaki...

Princip zpétné vazby

plati obecné pro kazdou fidici praci, tedy 1 pro praci ucitele. V aplikaci na vyu€ova-
ni vyjadiuje pozadavek, aby ucitel byl pokud mozZno co nejcastéji informovan

o tom, zda Zéci probiranému uc¢ivu rozumi, zda postupuji spravné, zda konaji ¢in-
nosti, k nimz jsou vedeni a podnécovani a do jaké miry je jejich ¢innost uspesna. ..
Obdobné¢ i zaci by méli byt pribézné informovani o tom, zda postupuji spravné ¢i
chybné...

Princip spojeni teorie s praxi

vyjadiuje pozadavek, aby osvojovani teoretickych poznatkii bylo proporcionalné
vyvazeno jejich praktickym uplatiovénim...

Princip spojeni Skoly se Zivotem

vyjadiuje pozadavek, aby cil, obsah, prostiedky a metody vyucovani dopovidaly
soucasnym pozadavkiim a potfebam spolecnosti. ..

Piiloha ¢. 1



Priloha €. 2

Rozpor v povinnosti ucitele vycviku fidi¢t podrobit se psychologickému vySetteni a vy-
Setfeni elektroencefalografem.

sadatel se ztratou oka) nebo ktera pfimo snizuje Zadatelovy seh

nost k bezpeénému Fizeni vozidla: P~

— nespravné rozeznavani ¢erveného a zeleného svételnéhg signaly

—  pri zjisténi nizsich hodnot zorného pole nebo zrakové ostrogt;

nez je stanoveno,

— pii Serosleposti,

_ niz& hodnota sluchu nez je pozadovana,

— dugevni onemocnéni a vady,

— cukrovka - diabetes mellitus.

Vyevikové zafizeni (autoskola) nesmi zaradit zdravotné nezpiiso-
bilého zadatele do vycviku. Vycvikové zafizeni takovou Zadost pre-
d4vé obci s rozéifenou plisobnosti, ktery ji odmitne rozhodnutim ve
spravnim fizeni.

- bb) ridici

Na zakladé ustanoveni zdkona o provozu na pozemnfch komunika-

cich!®! se musi ¥idi¢i vybranych vozidel, skupin a podskupin fidi¢-

skych opravnéni, dosazeného véku a drzitelé osv!déeni pro ucitele

#idi¢t pro vyevik v fizeni motorovych vozidel,'** podrobit pravidel-

nym lékaiskym prohlidkam, dopravné psychologickému vySetienia

vySetfeni elektroencefalografem.
Pravidelnou lékaiskou prohlidku je povinen absolvovat:

e ridi¢ vozidla, ktery pii plnéni tikold souvisejicich s vykonem
zvlastnich povinnosti uziva zvlastniho vystrazného svétla

éb ¥ipadné doplnéného o zvlastni zvukové znameni

e ridi¢, ktery ¥idi motorové vozidlo v pracovne pravnim vztahu a
u néhoz je fizeni motorového vozidla druhem prace sjednanym
v pracovni smlouve, «cc o prts )

e _idi¢, u kterého je fizeni motorového vozidla predmétem samo-
statné vydéle¢né ¢innosti podle zdkona o Zivnostenském
podnikani,

e drzitel Fidi¢ského opravnéni skupin C, C+E, D, I_}j_-_E, nebo pod
skupin C1, C1+E, D1, D1+E, ktery Fidi motorové vozidlo

o § 87a zakona ¢.361/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisi.
182 naugitele vyeviku Fidi¢f se nevztahuje povinnost psycholo ického
vysetreni ani vysetieni elektroencefalografem e a.

142
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Priloha €. 3

= "=
Tisk UloZit jako

Cukrafr g4 25

Alternativni nazvy:« Cukrovinkar « Moucnikar = Pastry chef « Pastry cook

Cukrar je kvalifikovany pracovnik, ktery samostatné a podle pfedepsanych technologii vyrabi viechny druhy
cukrafskych vitobkd a tést, pfipadné zpracovava Eokaoladu na cokoladové virabky, vyrabi cukrovinky a zmrzliny.

Kvalifikacni drovei:

Stredni vzdélani s viuénim listem
Obor Einnosti:

Potravinarstvi a krmivarsti

Statisticka klasifikace (KZAM)
T4125 Cukrar, mouénikar

Podrobnosti
Pracovni éinnosti
« Pfijimani, kontrola a skladovani surovin a pomaocného materialu.
« Vijroba cukrafskych tést, hmot,naplni a polev, zmrzliny, polotovard a dalgich cukrafskich wirobk.
« Twarovani tésta a pedeni a dohotovovani wrobkd.
« Pfiprava a wytvareni cukrowich, Gokoladovich, nugatovich a marcipanovich wirobkd.
« Vytvafeni receptur a wirobnich postupl a navrhovani slofitéjich cukrafskich virobki.
« Pfiprava a vytvareni slanych suSenek a jinych chutovek.
« Rizeni a obsluha virobnich linek a zafizeni v cukrafské a cukrovinkarské wrobé.
» Testovani kvality virobkd pomoci odpovidajiciho testovacino vwbaveni a testovacich postupl i b&hem
virobniho procesu.
» Skladovani, uchovavani, resp. zmrazovani vitabka,
» Pfiprava, dprava a zdobeni mraZenych krému a zmrzlin.
« Expeditni a hygienicko-sanitaéni prace.
« Baleni, aranfovani a vystavovani virobki,
« Odebirdni vzorkd pro laboratorni analyzy, kontrola kvality surovin, polotovard a hotowych wrobku.
« Vedeni technologickych zaznami.

Trh prace

Mzdy v regionu
E.Idaje bohuZel nejsou k dispozici.

Podrobnosti
Statistika volnych mist

W prvnim pololeti roku 2009 bylo k dne&nimu dni pro tuto pozici v nabidce Gfadd prace 409 volnych mist.
Podrobnosti

Obvyklé pracovni podminky
Clovék neni vystaven 2adné viznamné zaté3i.

Prdrnhnncti
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Priloha ¢. 4

Ridié nakladnich automobill a tahadl pos 2

Alternativni nazvy:* Asanator - fidi& specialnihe silniénihe vozidla * Taxiksf nakladni dopravy * Truck driver *
Ridié cisternového vozu * Ridié hasiciho vozu * Ridié naklsdnihe automobilu * Ridié nakladnihe automobilu v

zahraniéni doprave (TIR) * Ridi& popelafskéhe vozu * Ridid silniénihe Gklidovéhs vozidla * Ridid tahade

Tato typova pozice je zafazena do povolani: Ridid

Ptibuzné typowé pozice:» Ridié motorovich vozikd » Ridié oscbnich 8 malych dodaviowych automebild = Ridid

autobusl, trolejbust & tramvaji * Ridié pracovnich strojl a mechanismd = Ridié lanowych drah « Ridié jefabnik

Ridi& nakladnich automebill a tahadd je kvalifikovany pracovnik schopny bezpeéné fidit vozidla s nakladem a
dopravowvat naklad pri kratkych a dalkovych cestach.

Kvalifikaéni droven:

Bez kvalifikaénich peZadavkl na stupefi a obor vzdé&lani
Obor ¢innosti:

Coprava a logistika

Statisticka Klasifikace (KZAM)

23243 Ridié nakladnihe automobilu

Podrobnosti
Pracovni Cinnosti
« Ddpovédnost za vozidio a kontrola jeho provozuschopnost,
« DodrZovani pracovniho rozvrhu a urCené trasy.
=« Vedeni zaznami o provezu vozidla, cbstaravani a kompletace depravnich dokumentd, celnich a jinych dokladd.
» Rizenivozidla Fadnym a bezpeénym zphsobem s ohledem na stav vozovky, poiasi charakter nékladu a
dopravni podminky pfi zachovavani pfedpisl o pracovni dobé Fidide.
« Udrzba a béZné opravy vozidla, kontrela néstrojd, vybaveni a kemunikacnich zafizeni.
= Kontrola naloZeni vozidla, a v pripadé potfeby, pomoc & spravnym rozdélenim a zabezpeéenim nakladu v
ramci stanovené nosnosti vozidla.
- Kontrola vykladky vozidla, predavani doprovednych dokumentd, pripadng vibér trieb a poplatkd.

Trh prace

Mzdy v regionu

W prvnim peloleti roku 2008 byla stfedni hodnota (medidn) mésiEni hrubé mzdy v Ceské republice 20500 KE 3
pohybovala s& v rozmezi od 14200 do 28300 K& Tato hodnota byla vypoctena ze vEech hodnot KZAN
uvedenych v Karté pozice u poloZky "Statisticka klasifikace’ a zahrnuje data z podnikatelzké i nepodnikatelske
sféry.

Podrobnosti
Statistika volnych mist

W prvnim pololeti roku 2009 byle k dneEnimu dni pro tute pozici v nabidce Gfadi prace 3524 volnych mist.
Podrobnosti

Obvyklé pracovni podminky
Clovék je vystaven vyznamné zatéZi rizikem Grazu a rizikem obecného ohroZeni.

Podrobnosti
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Priloha €. 5

Ucitel odborného vycviku S§ potravinarstvi mes 101315 - —

Tisk UlcZit jako

Alternativni nazvy:  Pedagog = USitel = Vocostionsl training teacher of secondany school

Tato typova pozice je zarazena do povolani: Ugitsl odbomeho wyovike stiedn Skoby

Pfibuzné typové porzice: » USitsl odboméha vioviku 55 dievafsks - Uil odbomného wimviku 55 slsktrotechniks
= Ugitel edbomého vicviku 55 hutniztvi = USitel odbomého vyoviku 55 obuvnictvi « USitel edborného vioviky
55 papirenské - Uitel odborného wyovike 55 stavebnictvi = Ugitel odbarného wyovike 55 strojirenstei « USitel
odborného wyovike 55 textilnd = Ugitel edbomého vioviku 58 zemsddlstvi a lesy

LI&itel odbormeho vyoviku stfedni Skoly je pedagogicky pracovnik s vyssi bvalifisac, kery provadi
vzdélavad a vichovnou Sinnost pfi vyuSovani 2akl stfedni Skoly v odbornem wyoviku v oboru vzdélani
Fotravinafstvl & potravinafska chemie.

Kwalifikadéni drowven:

VyEii odborné nebo bakslafsky studijni program

Obor éinnosti:

Vychova a8 vzdelavani

Statisticka klasifikace (KZAM)
23225 Ugitel cdbornych pfedmétd stiedni, vwisi Skoly

Podrobnosti

Pracovni cinnosti

= Wzd&lavani a vychova zaméfena na ziskavan! védomosti 8 dovednost! 2akl v cdbornem vyoviku, kieny
spoCIva v Osvojovan! 8 procvicovan! zakladnich dovednosti, Cinnostl & navykl, ve zhotoven! virobkl,
ve vykonu sluZeb nebo ve vykonu prac, ktere maji materialni hednotu, s cdbornym zaméfenim na
skupinu cborl vzdélani Potravinafstyl & potravinafska chemie, postytujicich stfedni vzd&lani s vwudnim
listern nebo stfedni vzdélani s maturitni zkouskou v ramai $kolniho vzdélavaciho programu stiedni
Skoly 5 pfisluinym cdbornym zameéfenim.

= Studium nowvych poznatsd v oboru 3 jejich nasledna aplitace do vzdéldvacich a viovikowych
programd v ramei skelniho vzdélavache programu, popfipadeé do individualnich vzdélavacich pland.

= Hodnooeni O&innosti vedélavad a wychovné Sinnosti a nowych wiukowich postupld ve vzdélavani.

= Pfiprava a zadavani Okold, cvideni a zhoudeni s clem ovidit Zaky, vyhodnocovst jejich znalosti a
potrok v ramci odborného vioviku, tvorba textowych a jinych podplrnych uéebnich materiald a
pomicek,

* Provadéni pedagogickeho poradenstvi v oblasti odborného vyoviku, podnécovani cscbniho wvoje
Zakl a diskutovani o jejich po¥rocich s redidi a thdnim uéitelem a poskytovani konzultac Zakim,
vykonavani Ukoll a8 pracl socuvisejicich s piimou pedagogicou Sinnostl, veetné dohledu nad Zaky prfi
ocdbomem wyoviku.

- Priprava zprav, hodnoceni 2akl 8 jejich klasifitace; konani porad s uCiteli & schizek s rodici.

= Vedenl evidence o pedagogicke Sinnosti a o vysledoich Zakl.

= Veden! cdbomého vyoviku, vedeni roénikovych 8 zavérednych praci Zak0.

= Spoluprace s firmami, organizacemi a institucemi pfi realizaci cdbormeého vioviku.

= Komplexni koordinace vzdélavani v cdbomem vyoviku se znalestmi & dovednostmi = jinych ocborl
vzdeélani, popf. tvorka koncepol rozvoje oboru strednihe vzdélani s wwudnim listern nebo skupiny
piibuznych oborl.

Mzdy v regicnu

V prvnim peololeti roku 2008 byla stiedni hodnota {median) mésiéni hrubé mzdy v Ceské republice
25300 K& a pohybovala se v rozmezi od 20800 do 20400 K&, Tato hodnota byla vypodtena ze viech
hodnot KZAM uvedenych v Karté pozice u polodky "Statisticka klasifikace’ 8 zahrnuje data =
podnikatelske | nepodnikatelske sfery.

Podrobnosti
Statistika volnych mist
WV prvnim pololeti roku 2009 bylo k dnesnimu dni pro tuto pozici v nabides Ofadl prace 122 volnych
mist.

Podrobnosti

Obvykle pracovni podminky
Clowék neni wystaven Zadné vyznamne zatédi,
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Priloha €. 6

Lektor peq: 2017z E
' Tisk Ulofit jako

Alternativni nazvy: = Driving instructor = Instruktor autoZkoly = Instruktor fizeni dopravnich prostfedki = Trainer = Tutor =
Skolitel

Lektor je kvalifikovany pracovnik, ktery provadiviuku a prakticky vicovik v odbornych kurzech v pfisludném obaru
cinnosti.

Kvalifikacni droven:

Strednivzdélani & maturitni zkouZkou

Obor ginnosti:

Wychova a vzdélavani

Statisticka klasifikace (KZAM)

33493 Lektor vzdélavacich, rekvalifikaénich, praktickych kurzd
Podrobnosti

Pracovni cinnosti

» Pfiprava napiné a zaméfeni kurzd a jejich jednotlivich lekai,

« Zajigtovani textowich a jinych podplrmich uéebnich materidld a pomicek.

= Prednaseni ucebni 1atky.

« Pfedvadéni ukazek v kurzech praktickych dovednosti.

« Provadéni praktického wycviku.

« Studium novich poznatkd v oboru a jejich aplikace do viukowch programu.

« Oyvéfovani zplsobilosti déastnikd kurzu.

« Spoluprace s vedenim vzdélavacino strediska, vnitropodnikovym Gtvarem vzdélavani.
« Sprava svEfenych viukovich a technickjch prostredid.

« Vedeni administrativy a pedagogické dokumentace spojené s vyukou a vicvikem.

Mzdy v regionu
W prvnim pololeti raku 2008 byla stfedni hodnota (medidn) mésiéni hrubé mzdy v Ceské republice 19400 KE a
pohybovala se v rozmezi od 14900 do 30100 K& Tato hodnota byla vypodtena ze vEech hodnot KZAM

uvedenych v Karté pozice u poloZky "Statisticka klasifikace’ a zahrnuje data z podnikatelské | nepodnikatelské
sféry.

Podrobnosti
Statistika volnych mist
W prvnim pololeti roku 2009 bylo k dnednimu dni pro tuto pozici v nabidoe Gfadd prace 105 volnych mist.
Podrobnosti

Obvyklé pracovni podminky

Clovék neni wystaven Zadné viznamné zaté3.

Podrobnosti

Priloha ¢. 6



Priloha €. 7

Naméty pedagogicko-psychologického vyzkumu edukace, evaluace a managemen-

tu dopravni vychovy ve skolnich, mimoskolnich a redlnych dopravnich podminkéch.

1. Jak vyucovat, nacviCovat a diagnostikovat schopnosti vyzadované od ucastnikti do-
pravnich podminek: postfeh, ostrazitost, obezietnost, duchaptitomnost, predvida-
vost, pozornost, koncentraci, spravné reagovani, zkusenost, samostatnost, opatr-
nost, odpovédnost, vytrvalost, rozvaznost, spolehlivost, sebeovladani, svédomitost,

sebehodnoceni, sebekazen.

2. Jak vyucovat a nacvicovat odhad rychlosti, vzdalenosti a odstupu jedoucich vozi-

del.

3. Jak vyucovat a nacvicovat odhad profilu za soucasného sledovani stavu a povahy

komunikace a ostatnich vlivi.
4. Jak vyucovat a nacvicovat distributivni pozornost.

5. Jak efektivné stanovovat soustavu vycviku dovednosti v zavislosti na individualité

7adatele RO.

6. Jak pusobit na cestujici (zvlast¢ hromadnych dopravnich prostfedki), aby fidice

a sami sebe neohroZovali svym nevhodnym chovéanim.
7. Jak prakticky vyucovat a prezkuSovat fidice motocykll bez tandemisty.

8. Jak vytvorit zakovi prostor pfi standardnim vyucovani praktické jizdy v ramci na-
cviku vhledu do situace (Stikar et al. 2006, s. 35), tak aby se mohl dopustit mirné
neohrozujici chyby a v této souvislosti, aby ucitel nebyl potrestan za poruSeni pred-
pisti.

9. Jak ovliviiovat normalitu chovani soucasnych ucastnikt silni¢niho provozu, zejmé-

na fidi¢t (nejen motorovych vozidel). Vymezeni hranic.

10. Jak vyucovat a nacvicovat pldnovani jizdy: trasa, pocasi, odpocCinek, relaxace, ne-

obvyklé podminky atd.

11. Jak zprostfedkovat vyucujicimu a zdkiim dopravni vychovy moznosti vyhledu

a potfebu manévrovaciho prostoru fidice kamionu, autobusu a tramvaje.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Jak zprosttedkovat vyuCujicimu a zakiim dopravni vychovy redlnou (zivou), ve tfi-
d¢ spocitanou, brzdnou drahu kamionu v porovnani s osobnim vozidlem. (srov.

Volny, 1983).

Jak vyucovat a nacvicovat ovladani spojky.

Jak ucit fidice (rozeznavat nutnost) nasazeni snéhovych fetézi.

Jak (se) co nejrychleji odnaucit nespravné drzeni a ovladani volantu.

Jak lapidarné demonstrovat piisobeni (nikoli negativni dopady) pohybovych zakont
cestujicim a fidi¢tm rtznych druhi vozidel.

Jak vyucovat a nacvi¢ovat couvani souprav za riznych dopravnich podminek.

Jak vyucovat a nacvicovat jizdu v terénu s motocyklem, osobnim, ndkladnim vozi-
dlem a ¢tytkolkou za riznych dopravnich podminek.

Jak diagnostikovat nevytiZzeni nebo pietizeni zaka pfi vycviku a jakou zvolit formu
intenzifikace nebo relaxace, odpovidajici aktualnim dopravnim podminkam.

Jak méfit efektivitu dopravni vychovy (Skolstvi, autoSkolstvi, Skolici akreditovana

stiediska, kurzy bezpecéné jizdy, ostatni Skoleni, plsobeni masovych médii)

a jak zajistit jeji diislednou (auto)evaluaci.
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