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Dobry den Vazené damy, dobry den Vazeni panové v predsednictvu i v plénu.

Védci tvrdi, Ze nebude trvat dlouho a automobily budou jezdit bez Fidi¢l, protoze
— mimo jiné — spolehlivé zabrani nehodé.

Avsak do té doby budou statistiky nehodovosti ovliviiovat pfedevsim Fidici.
Ale také vsichni ti, ktefi se podileji na tvorbé jejich schopnosti a postoju.

Takeé proto jsme se opét sesli, abychom spole¢né hledali zpisoby a metody, jak nepfiznivou situaci
zlepsit. Jednou z moznosti feSeni je zména celého systému vychovy a vzdélavani nejen Fidicu,

ale prfedevsim ugitelll autoskol, lektor kurz( bezpecéné jizdy a zkuSebnich komisaru. Tento vychovné
vzdélavaci systém vytvafi a realizuji odbornici resortu dopravy, na rozdil od systému vzdélavani ostatnich
odbornosti, jez garantuji a realizuji pedagogové resortu MSMT.

Logickou vyjimku predstavuji vzdélavaci systémy resortl obrany a vnitra.

Pozornost zasluhuje také rehabilitace potrestanych fidi¢a, ktera kromeé jiného postrada soucinnost
celostné vybavenych dopravnich pedagogt a dopravnich psychologu. Teprve jejich spoleénym
pusobenim muze dojit u fidice jakéhokoliv druhu vozidla ke skuteéné zméné vhledu do situace a tudiz
i k Zadoucimu zpUsobu jizdy.

Soucinnost pedagoga a psychologa k pfekonani vzdélavacich obtizi Zaka je béZzna a uspédna metoda
Skolského vzdélavaciho systému. Znepokojivou skuteénosti je prevalence osob se specifickymi
vzdélavacimi potfebami pfes 10 %, ktera ma vzestupny trend. Nezfidka tito lidé dosahuji
vysokoSkolského vzdélani a vyznamnych spole€enskych pozic. To vSak neznamena, Ze se obejdou bez
celozivotni odborné podpory. Tedy i podpory pfi ziskavani fidi€ského opravnéni a nasledném
zdokonalovani svych schopnosti.

Dobfe vime, ze nejen jedinci se spole¢enskym postavenim dfive nebo pozdéji fidi¢ské opravnéni ,néjak"
ziskaji. Zjevné také proto, Ze nase spolecnost dulezitost osobnostnich dispozic a samotnou odbornost
fizeni motorovych vozidel velmi podhodnocuje v kontextu zivotniho stylu a priorit. To plati zejména pro
fidie osobnich vozidel, ktefi se na nehodovosti podileji zasadnim zplsobem. Nejen mnoho fidi¢a, ale

i néktefi uCitelé autoSkol a dopravni experti zastavaji patologicky nazor, Ze fidit auto se ¢asem ,musi*
naucit pfece kazdy. Bez ohledu na mozZnosti a potfeby jedince.

Misto abychom primarné zpfisnili kritéria pro ziskani a udrzovani zpusobilosti po celou dobu drzeni
fidi€ského opravnéni vS§ech skupin, a zejména pak zkvalitnili odborniky na vzdélavani fidi¢u — jednoduse
feCeno — misto abychom naucili fidiCe poradné fidit, jejich ucCitele poradné ucit a komisare kvalitné
prezkuSovat, snazime se vyfesit problém dopravni nehodovosti pfedevsim restrikcemi a technicko-
organizaénimi opatifenimi.

To vede nejen k nezadoucim postojim ve spolecnosti, k nepochopeni realnych moznosti a potfeb Fidica,
ale v neposledni fadé také k podcefiovani vyznamu a nezastupitelnosti pedagogiky. Nabizi se otazka,
pro¢ dlouhodobé problematiku zpUsobilosti fidi€t a ostatnich u€astnikd silniéniho provozu, tedy
problematiku vychovné vzdélavacich procest, doposud nefesili pfedevsim odborni pedagogové ale
specialisté na jiné védni obory.

Je nedtastné, Ze se nam nepodafilo navazat na uspésny systém vzdélavani fidicu z 80. let minulého
stoleti, ktery byl pfikladny i pro vyspélou Evropu. Jednou z variant feSeni je vznik uéebniho oboru fidi¢,
ktery by takeé vytvarel kvalitni zaklady pro dalSi rozvoj absolventu v resortech obrany, vnitra a v ostatnich
specializovanych oborech.

Je tfeba si oteviené Fici, Ze dosavadni vladni a expertni opatieni s atributy rychlost, libivost, nenaronost
a nerespektovani pedagogickych principt nepfinesla vyznamna pozitiva v chovani a schopnostech nejen
fidi€u, ale vSech ucastniku silniéniho provozu.

Je tfeba si oteviené priznat i skute¢nost, Ze nezfidka dochazelo k dezinterpretaci statistickych udaja

Vv

Vysledkem jsou kazdoro€ni mnohamiliardové Skody, stovky umrti,
ale také i kazdoro&ni mnohamiliardova obZiva mnoha a mnoha profesi.

Damy a panove, je otazkou, jaky bude dalSi vyvoj ...

V kazdém piipadé véem pieji - Stastnou cestu!
Dé&kuji za pozornost.
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VHLED DO SITUACE

Otakar Konsbul °

ABSTRAKT

Soucasnd spolecnost dostatecné¢ nevnima potfebu zasadni zmény vychovné
vzdélavaciho systémi fidici a ostatnich ucastnika silni€niho provozu. Dlouhodoba sestupna
urovein védomosti, dovednosti a chovani je hlavni pfi¢inou néartstu nehodovosti. Pokles
usmrcenych osob je predevs§im vysledkem technicko-organizaénich opatfeni a standardizace
vybavy vozidel modernimi prvky pasivni a aktivni bezpecnosti. Kli¢ovym faktorem
k pozitivni zméné je akceptace doposud piehlizené pedagogiky a jejich principt pii tvorbé
a realizaci spravnych systémovych opatieni.

VHLED DO DOPRAVNI SITUACE

Vétsina absolventl autoskol a tidict s praxi neciti potiebu dal rozvijet své schopnosti
prostfednictvim péce odbornikd. Problémem je samotny obsah a zptisob nabyvani odbornych
pedagogickych dovednosti uciteld autoSkol, lektorii a instruktord kurzii bezpecné jizdy.
Ptfitom se jedna o zasadni faktory, které bezprostiedné ovliviiuji kazdorocni mnohamiliardové
majetkové Skody a stovky usmrcenych.

Je s podivem, ze stat, jako garant systémovych opatfeni, kterd maji minimalizovat
moznosti ohroZzeni zdravi, zivotil a majetku, doposud nezajistil stejné uc€inna opatieni, jako je
tomu napiiklad pfi ziskavani odborné zpusobilosti k drzeni stfelné zbranég, 1ékarské praxe,
nebo ¢innosti ohroZujicich Zivotni prostredi.

V ramci akademické uvahy mizeme také diskutovat o pozitivech, ktera nehodovost
pfindsi: mnohamiliardovy byznys, zaméstnanost mnoha profesi, uspokojovani potieb pacientl
¢ekajicich na transplantaci organa atp.

CLENENi HMOTNYCH SKOD PODLE DRUHU NEHODY

io
DRUH NEHODY; Hmotna skoda . cte];kﬁvé Primérna vyse skody
ROK 2013 v K¢ < pripadajici na jednu nehodu (v K¢)
Skody

s usmrcenim 117 584 700 2,38% 217 749

s tézkym zranénim 200439 300 4,06% 81679

s lehkym zranénim 1273 060 000 25,78% 73 384

jen s hmotnou Skodou 3 347 089 400 67,78% 52 953

Celkem 4938173400 100,00% 58511

Obr. 1 —zdroj PCR

3 Otakar Konsbul, OKDRIVER s.r.0., Vlnita 7, Brno, tel.:+420 608 806 036, email: info@okdriver.cz
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Aby se mohl ¢lovek stat a byt odbornikem na fizeni motorovych vozidel, musi kromé
legislativnich podminek spliiovat také télesnd a psychickd kritéria. Odbornou zptsobilost
fidi¢e podminuji primarné jeho télesné a dusevnich dispozice. Jejich pfiméfenost umoziuje
ziskani zakladnich védomosti a dovednosti v autoskole, které je nutno trvale rozvijet z divodu
vyvoje dopravniho prostfedi a télesnych i psychickych zmén vlastnosti fidice. Veskeré
procesy, které ovliviiyji kvalitu fidi¢skych schopnosti, jsou samy ovliviiovany postoji
a hodnotovymi méfitky spolecnosti.

Absolventi autoskol v mnoha ptipadech nedokazou dostatecné aplikovat, respektive
dodrzovat predpisy pfi fizeni pohybujiciho se vozidla v dynamicky proménnych podminkach.
Také jejich zptsob ovladédni vozidla je nerozvinuty. Za téchto okolnosti jsou trvale
vystavovani tlaku rychle jezdicich fidict, ktefi je nevhodnymi zplsoby nuti ke zrychleni.
Je tfeba zdiiraznit skute¢nost, Ze neni v moznostech zadné¢ho nepiimérené rychle jedouciho
fidice dobie selektovat a postfehovat relevantni informace, které jsou potiebné pro
rozhodovaci procesy. Kazdy jedinec je ruzné limitovan v oblastech senzomotoriky
a psychomotoriky, které se bezprostiedné podileji na spravném ovladani vozidla v zavislosti
na pusobeni pfirodnich, resp. fyzikalnich zakonii.

Nezadouci chovani majoritni ¢asti ,,zkuSenych® ftidi¢t s del§i praxi zpilisobuje
zacatecnikiim zcela pfirozené stres, v jehoz disledku dochazi k zastfeni percepce. Spolu s tim
dochdzi k zatajovani dechu, a tedy i k men§imu okysli¢ovani mozkovych bun¢k a zhorSeni
kognitivnich funkci. Vazne také motorika a jeji koordinace, coz zapficinuje necitlivé ovladani
fizeni a pedali. Vysledkem je nedostatecné, respektive nebezpecné ovladani vozidla.

Ptirozenou vlastnosti kazdého clovéka je snaha vyhnout se nepfijemnym situacim.
Proto vétsina zacinajicich fidicl s dostateCnym sebevédomim voli nejsnadnéjsi a nejrychlejsi
zpusob feSeni: podléhaji rychle jedoucim fidicim a ptizpisobuji se jejich zplsobu jizdy.
Uzkostngjsi idi¢i usedaji za volant jen ve vyjimeénych piipadech a pouze za situace, ktera je
k tomu pfinuti. Ob& skupiny zacatenikli maji moznost absolvovat zdokonalovaci jizdy, které
by mély rozvijet jejich zakladni schopnosti k zadouci kvalité.

Zacatecnici, ktefi podlehli natlaku fidict s del$i praxi a ptizptsobili se jim, obvykle
povazuji kondi¢ni jizdy v autoskole za zbytecné ajen v pifipad€ dostateCné rebereflexe
absolvuji kurzy bezpecné jizdy pro potiebu zdokonaleni ovladani vozidla bez vyuky piedpist,
nebo z ditvodu nutnosti (bodovy systém). Je nezbytné upozornit na skuteCnost, Ze kurzy
bezpecné jizdy (Skoly smykt) jsou z hlediska redlného zdokonaleni fakticky neucinné, pokud
nejsou pravidelné absolvovany a nejsou pii jejich realizaci dodrZzovany didaktické zasady.
V téchto podminkach se zdokonaluje pouze omezeny pocet fidi¢li bonitnich firem a instituci,
které pecuji o svlij dusevni kapital.

Uzkostngjsi 1idi¢i s dostateénou ctizadosti a viili, nebo potiebou nezavislosti, obvykle
vyhledaji pomoc v ramci kondi¢nich jizd poskytované autoskolou nebo zkuSenym fidiCem.
Casto se viak stava, Ze je bézna urovein téchto sluzeb neposune kupiedu. V koneném
disledku nepiekonaji své obtize, pfijdou o zdravou sebediivéru, finanéni prostredky, ptipadné
ziskaji nespravné navyky.

Postupem doby se z nedokonalych zacatecnikl stavaji fidici sice s delsi, ale Spatnou
praxi anespravnymi postoji. Tito praktici opétovné negativné plisobi na zacinajici fidice
a dochézi tak k efektu zacarovaného kruhu.

Disledkem tohoto fenoménu je trvale snizujici se uroven schopnosti fidict s pfimym
dopadem na néarist dopravnich nehod, jak potvrzuji statistiky Policie Ceské republiky
za rok 2013.
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POROVNANI S ROKEM 2012

ROK 2013 POCET NEHOD opno:&zg;b s013 ROZDIL v %
Pocet Setfenych nehod 84 398 2944 3,70%
Pocet usmrcenych osob 583 -98 -14,40%
Pocet tézce zranénych osob 2782 -204 -6,80%
Pocet lehce zranénych osob 22577 13 0,10%
Hmotna skoda v mil. K& 493817 62,76 1,30%

Obr. 2 — zdroj PCR

K dal$imu vykladu souvislosti je dileZité uvést minimalné tfi zasadni skute€nosti:

- metodika statistickych Setfeni se v pribéhu uplynulych let ¢asto ménila. Napiiklad
puvodné byly evidovany vSechny nehody, pficemz v soucasnosti se zapocitavaji pouze
nehody podléhajici ohlasovaci povinnosti se Skodou nad 100 tisic korun atp. Proto muze byt
srovnavani nékterych tidaji problematické a diskutabilni;

- niz8i pocty mrtvych vyznamné ovliviiuje rozvoj prvki aktivni a pasivni bezpe€nosti,
které se stavaji standardni vybavou vSech vozidel;

- fidi¢i s opravnénim k fizeni osobnich automobilii skupiny B mohou fidit nakladni
vozidla do hmotnosti 3 500 kg, coz miize ovliviiovat pfedstavu o vyssi nehodovosti fidict
nakladnich vozidel a autobusd, na které jsou kladeny vyznamné narocnéj$i pozadavky
k ziskani a udrzovani zdravotni a odborné zpusobilosti.
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POCET ZUCASTNENYCH VOZIDEL NA NEHODACH V SILNICNiM PROVOZU
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Obr. 3 — zdroj PCR
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ZAVINENE NEHODY NAKLADNICH AUTOMOBILU PODLE HMOTNOSTNI TRIDY

NAKLADNiAU’TQI'VIOBILY = i Rozdil i Rozdil
HMOTNOSTNI TRIDA; ¢ e poctu nehod| usmrcenych
ROK 2013 v % V%
do3,5t 4535 -147 41 -3 =31 -6,8
3,6az7,5tun 952 =3ied 2 -8 -3,4 -80,0
7,6az11,9 19327 118 2 -5 9,8 -71,4
nad 12 tun 3142 14 27 2 04 8,0
nezjisténo 104 3 0 0] 3,0 3
CELKEM 10 060 -45 72 -14 -0,4 -16,3
ztohoNAnad 3,5t 5421 99 31 =il 1) -26,2

Obr. 4 — zdroj PCR

Statistika za rok 2013 neuvadi pocty nehod podle véku fidice, jako tomu bylo v roce
2012. Lze ovSem predpokladat, Ze nedoslo k vyznamnym zménam v pribchu jednoho roku.
Z 0dajt na obrazku ¢. 5 vyplyva, ze nejvétsiho poctu nehod se dopousti fidi¢i v produktivnim
véku s delsi praxi. Nejedna se tedy o zacatecniky, jak je ¢asto proklamovano.

Vék vinika dopravni nehody

18000

15248
21,65%
16000 14 288

20,28%

10 386
16503 14,74%
23,42 o/o 7 353
6715 10,44%
6089 953%
8,64%
3699
5,25% 2707
334 % 1657 2070

nezjisténo  do171let 18-20let 21-24let 25-29let 30-39 let 40 49 Iet 50 - 59 Iet 60 64let 65-69let nad 70 let
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8000 -
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4000 -

2000 -

14
Dopravni nehodovost v roce 2012 8.1.2013

Obr. 5 — zdroj PCR
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Z nasledujiciho ptehledu na obrazku €. 6 vyplyva, ze pfi¢iny dopravnich nehod, které
maji setrvalou tendenci, jsou pfedev$im dusledkem nekvality vhledu fidice do dopravni
situace a jeho fidi¢skych schopnosti.

NEJCETNEJSI PRICINY NEHOD RIDICU MOTOROVYCH VOZIDEL;

ROK 2013
1. ridi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 14151
2. neprizplsobeni rychlosti stavu vozovky 7 701
3. jiny druh nespravného zptsobu jizdy 6318
4, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (51 25!
5 nespravné otaceni nebo couvani 6 048
6. nepfrizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4042
7. nezvladnuti fizeni vozidla 4023
8. nedani prednosti proti pfikazu dopravni zna¢ky DEJ PREDNOST 3554
9. jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protismeéru 2 50]
10. vyhybani bez dostatecné bocni vile 2396
117k nedéni prednosti pfi odbo¢ovani vievo 1715
12. nedani prednosti pfi prejizdéni z pruhu do pruhu 1622

13 nedani pfednosti proti pfikazu dopravni zna¢ky STUJ DEJ PREDNOST 1265

14. nepfizplsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 1261
15 nedani prednosti chodci na vyznaceném prechodu 945
16. vjeti na nezpevnénou krajnici 878
17 nepfizplsobeni rychlosti hustoté provozu 781
18. nedani prednosti pfi otaceni nebo couvani 712
19. nedani prednosti vozidlu pfijizdéjicimu zprava 702
20 samovolné rozjeti nezajisténého vozidla 674

Obr. 6 — zdroj PCR

Kvalitu vhledu do dopravni situace urcuji primarné¢ dusevni a fyziologické dispozice
fidiCe, edukacni procesy a socidlni vlivy. Sekundarné ovliviiuje vhled do situace aktualni
dusevni stav, fyzicka kondice fidice a dopravni podminky.

Vhled do situace (VDS) popisuje Stikar (2006, s. 35) nasledovné:

»Vyraznym krokem k zaClenéni vysSich kognitivnich funkci do posuzovani lidské
spolehlivosti bylo vytvoreni konceptu vhledu do situace, zalozeném na teorii mentalniho
modelu. Endsley (1999) prezentuje teoreticky pohled VDS, ktery definuje jako stav poznéni
situace, probihajici ve tfech kognitivnich Urovnich: 1. percepce prvkil soucasné situace,
2. porozuméni soucasné situaci, 3. projekce budouciho stavu situace. V komplexnim
a dynamickém prostifedi je lidské rozhodovéani vysoce zavislé na uvé€doméni si situace,
tj. trvale se vyvijejicim obrazu (mentalnim modelu) stavu prostiedi.
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Vhled do situace ovliviiuje rozhodovani, coz pak dale ma vliv na provadéni akci. VDS
je na druhé strané¢ ovliviiovan stavem prostiedi, jakoz 1 faktory systému a ukolu
1individudlnimi faktory. Faktory tUkolu a systému zahrnuji: kapacitu systému, design
interface, stres, pracovni zatéz, slozitost a automatizaci. Individudlni faktory zahrnuji: cile,

oc¢ekavani, dlouhodobou pamét, mechanismy zpracovavani informaci, automatismy,
schopnosti, zkuSenost a vycvik.*

Lze tedy konstatovat, ze vhled do situace vyznameé ovliviiuje nejen vznik nehody, ale
také zplsob jizdy a postoje fidice.

SOCIALNI A EKONOMICKE VLIVY

OKDRIVER
Obr. ¢. 7 — zdroj autor
Pilit schopnosti fidice tvoti jeho kvalitni diagnostika, vyuka a evaluace. Avsak pokud
si fidi¢ nevytvoii nebo nedodrzi podminky pro spravnou percepci a ovladdani vozidla, nemtze

dosahnout zadouciho vhledu do situace, coz ma piimy dopad na jeho zpisob jizdy a tedy
moznost vzniku nehody.
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»Nic neni v rozumu, co neproslo diive smysly. “

Jan Amos Komensky

vstupy podnétd

interakce

vystupy reakci

dopravni podminky
a situace ve viech

smérech Q percepce, kognitivni
a rozhodovaci procesy

OKDRIVER
Obr. 8 — zdroj autor

Pii fizeni vozidla v dynamicky proménném dopravnim prostiedi probihaji komplexni
psychosomatické a psychosocialni procesy, které jsou ve vzdjemné interakci. Jejich kvalita
ovliviiuje rozhodovaci procesy, které predurCuji podil fidice na vznik a pribéh aktudlni
dopravni situace.

Kli¢ovym ptedpokladem k zajisténi fadného pribehu téchto procesi je spravné sezeni
fidiCe. To umoZiuje v potiebné kvalit¢ vnimat zrakové a hmatové podnéty, které
v soucinnosti s podnéty sluchového, ¢ichového a rovnovazného aparatu poskytuji komplexni
informace.

Nezbytnou soucasti vycviku fidice je nauka o vnimani vlastnich télesnych a dusevnich
potieb. Jen tak muZe byt zachovana svéZi a pfesna motorika, fluence informaci, kognitivni
arozhodovaci procesy, psychicka pohoda. Proto je nezbytné provadét krat$i a castéjsi
prestavky na protaZeni, prodychani, dodrZzovani pitného reZimu a uvolnéni psychické tenze.

Tyto zakladni ptedpoklady tspésného vycviku a samostatné jizdy fidi¢e neznaji nebo
nedodrZuji samotni ucitelé, a tudiZ je ani neuci.

Vyznam a podil vykonu oborovych specialisti na ziskdni a udrzovani odborné
zpusobilosti fidice je uveden na obrazku €. 9.
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lednorazova procedura Zadatele - profesionila a #adatele o vraceni Fidiéského opravnéni

ODBORNA KOMISAR PEDAGOG PSYCHOLOG LEKAR
ZPOSOBLN OST evaluace edukace + diagnostika diagnostika diagnostika
ovéfovani tvorh.l e oh ové&Fovéni ovéfovéni
rozvoj schopnosti
,,,,,, i
Periodické procedury fidi¢e = profesionala (sk. C, D a specialisté)
m KOMISAR PEDAGOG LEKAR
RIDICE evaluace edukace + diagnostika diagnostika
ovfovéni Decebuzfiiad(] pec ovétovani ovéfovani
rozvoj schopnosti
OKDRIVER Jednorazova procedura iadatele — éra (sk. AM, A, B, T)

Obr. 9 — zdroj autor

Kli¢ovym elementem procesu ziskavani odborné zpisobilosti fidi¢d jsou edukacni
procesy, které spadaji dominantné¢ do kompetence ucitele praktického vycviku fizeni
motorovych vozidel. Je zarazejici, Ze takto specializovani odbornici nepotiebuji ke své
navysost spolecensky zodpovédné a odborné Cinnosti ani maturitu. Po pfiblizné pilrocni
pripravé, kterou provadi zkusengjsi ucitel s pétiletou praxi, se natrvalo stavaji specialisty pro
dany obor. Je samoziejmosti a vyhodnym byznysem, ze takto vyprodukovani odbornici
muzou po pétileté praxi, kterd neni kontrolovana z hlediska pedagogiky, pfipravovat nové
ucitele pro vykon povolani.

Nejvyznamnéj$im predpokladem tspésného vychovné vzdélavaciho procesu je, kromé
naplnovani didaktickych zésad, osobnost pedagoga. Krom¢ vhledu do situace musi také
kontinualn¢ diagnostikovat potifeby Zaka v oblasti percepce, kognitivnich funkci, motoriky
ajeji koordinace. Efektivitu vyuc€ovaciho procesu zajisStuje operativni kombinaci vhodnych
metod, postupti a pomticek.

Ucitel praktické jizdy by nemél byt pouhym vzorem, ale musi umét také vytvaret
vztah vzajemné davéry, taktu, pocitu bezpeci a tvotivosti pti zachovani potfebnych narokl na
zaka. To vSe v extrémné naro¢nych celoro¢nich podminkach silni¢niho provozu, kde jsou oba
bezprostiedné vystaveni nebezpe¢i vzniku Urazu, hmotné Skody, v€. pravnich, finan¢nich
a moralnich postiht.

Uvedené skuteCnosti nasvédCuji, Ze je vyznamné celospolecensky podhodnocena
nizka ucinnost stavajictho vychovné vzdélavaciho systémi fidici vSech skupin a absence
odbornych specialisti — celostné vybavenych dopravnich pedagogt.

Vysledkem je ¢asto dezinpretovany a dlouhodobé neuSpésné feSeny vzestup dopravni
nehodovosti. Doposud problematiku vychovy a vzdélavani tidi¢h neteSili pedagogove, ale
specialisté na jiné obory: pravnici, policisté, ekonomové, psychologové, zdravotnici, inzenyfi,
publicisté atp.

Svlj podil na negativnim trendu vyvoje nehodovosti sehravaji také politicka
rozhodnuti rychle se obméiujicich ministrt dopravy. V rozporu se Skolskym vzdélavacim
systémem, ktery zajistuje vzdélavani vSech odbornikid, spadd vzdélavani ucitelli autoskol
a zkuSebnich komisaiti do resortu Ministerstva dopravy.
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Pravdépodobn¢ také z téchto divodli se nebezpeéného chovani dopousti stale vetsi
pocet fidict bez ohledu na jejich vek, pohlavi, vyznani, postaveni, druh a znacku vozidla atp.
Je otazkou, pro¢ se ho dopousti rovnéz empatické osoby s nevyssim vzdelanim, s dostateCnou
sebereflexi a neziidka i odbornici pro danou oblast. Alarmujici je skutecnost, Ze si nebezpecné
pocinaji uz také maminky nebo babicky prevazejici malé déti. Logicky lze pfedpokladat, ze
neni v zajmu téchto osob ohroZovat sebe, druhé, a zvl1asté pak vlastni déti. Cini tak presto, Ze
na n¢ pusobi precefiovana represivni opatfeni a predrazené kampané, jako hlavni nastroje
prevence.

Cilem represi a kampani je zména postojii pusobenim na emoce. Tyto marginalni
vychovné vzdélavaci metody stoji mnoho penéz a maji malou ucinnost, protoze piijemci
sd€leni neziskavaji vlastni zkuSenosti na zéklad¢ systematické edukace formou prozivani
a ovlivitiovani redlnych déja. Nemuze tedy dochdzet ke skutetné zméné vhledu do situace,
ktera zasadnim zptisobem ovliviiuje vznik, prubéh a nasledky dopravni nehody.

,, Co slysim, to zapomenu. Co vidim, si pamatuji. Co si vyzkouSim, tomu rozumim. *
Konfucius (552 pf. n. 1., stara Cina)

Nabizi se prvotni feSeni ve dvou hlavnich oblastech s ohledem na spolecensko-
ekonomické potieby, vyvoj dopravniho prostfeni a zmény télesnych a duSevnich vlastnosti
fidice:

OSOBNOSTNI
a) rozvoj automatizace spravného ovladani vozidla v b&znych a rizikovych situacich;

b) permanentni aktualizace znalosti dopravnich ptedpisi, v€. jejich spravného chéapani
v souvislostech a schopnost jejich implementace v provoznich podminkéch;

C) vstupni a periodické ovéfovani psychické a zdravotni zptisobilosti fidi¢t amatéri.

SOCIALNI

a) vznik mimorezortni nezavislé odborné instituce fesici problematiku dopravni vychovy
a vzdélavani, v¢. komplexnich opatfeni ke sniZeni dopravni nehodovosti, jako je tomu
v zemich s tspéSnou prevenci nehodovosti;

b) angazovanost masovych sd&lovacich prostfedkil ke zmén& postojii a vzorcli chovani
prostfednictvim davového efektu: Rad investuji do zdokonalovani svych fidi¢skych
schopnosti, protoZe je to vyhodné a IN.
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